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Előszó 

A 2025. naptári évben a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 
Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar Közlekedéstechnológiai és Közlekedés-
gazdasági Tanszékén a hallgatók  

- a magyar nyelvű MSc képzésben 7 diplomatervet,  

- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 6 diplomatervet,  

- a BSc képzésben 26 szakdolgozatot  

készítettek és védtek meg az őszi félév végéig.  

A kiadvány képzésenként külön fejezetben, ezen belül az alábbi témakörök 
szerinti csoportosításban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok 
adatait:   

- közlekedésgazdaságtan, 

- városi-közúti közlekedés, 

- vasúti közlekedés, 

- légi közlekedés, 

- közlekedési informatika. 

Az elkészült munkák osztályzatára a bíráló és az egyetemi konzulens tesz 
javaslatot, a végleges osztályzatot pedig a – védést is figyelembe véve – a 
záróvizsga-bizottság állapítja meg; e három jegy szintén megtalálható a nappali 
képzésben készült dolgozatok adatai között. E dolgozatok címén és konzulensein 
kívül a kiadvány közli a hallgatók által elkészített tartalmi kivonatokat is. 

A kiadványban szereplő dolgozatok elektronikus formában, a Műegyetemi 
Digitális Archívumon keresztül (http://hdl.handle.net/10890/17115) érhetők el. 

 

 

Budapest, 2026. január 

 

 

 dr. Tóth János 
 egyetemi docens, tanszékvezető

http://hdl.handle.net/10890/17115
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1. A KÖZLEKEDÉSTECHNOLÓGIAI ÉS KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGI TANSZÉKEN 
2025-BEN AZ MSC KÉPZÉS KERETÉBEN KÉSZÜLT DIPLOMATERVEK 
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1.1. KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGTAN TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BORBÉLY BALÁZS MARTIN 

A diplomaterv száma: KTKG/M/KG-2025/1 

 címe: Az M0-s autóút torlódásainak nemzetgazdasági 
elemzése és értékelése 

Ipari konzulens: Juhász Kristóf, forgalomtechnikai mérnök 

Magyar Közút Nonprofit Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Mészáros Ferenc egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A diplomatervemben az M0-s autóút 2019 és 2023 közötti forgalmi 
torlódásainak nemzetgazdasági elemzését és értékelését tűztem ki célul. A 
témaválasztást indokolja, hogy a hazai gyorsforgalmi úthálózat legfrekventáltabb 
elkerülő útján rendszeresek a jelentős torlódások, melyek évről évre komoly 
gazdasági és társadalmi károkat okoznak, különösen a tranzit- és agglomerációs 
forgalom növekedése, valamint a sűrűn előforduló balesetek és munkavégzések 
miatt. 

A dolgozatban elsőként bemutattam az M0-s autóút történelmi áttekintését 
és jelenlegi helyzetét. Majd a részletes adatfeldolgozás után a főbb baleseti 
gócpontokat és torlódó szakaszokokat határoztam meg, térinformatikai 
módszerek és rendszerek segítségével. 

A gazdasági értékelés fejezet az Európai Bizottság kézikönyvének 
módszertanára támaszkodik, amely alapján a torlódások miatt keletkező 
késleltetési költség, holtteher-veszteség, többlet üzemanyag-felhasználás és 
légszennyezés összevont társadalmi költségét határoztam meg. A legnagyobb 
veszteségek elsősorban a balesetekhez és az infrastrukturális munkákhoz 
köthetők, ezen kategóriák okozták a kiszámított költségek közel 80 %-át.  

Az eredmények világosan rámutatnak: a torlódási költségek mérséklésének 
kulcsa az üzemeltetési és fenntartási folyamatok hatékonyabb szervezésében, a 
forgalomirányítás fejlesztésében, a járműflotta változásában, az infrastruktúra és 
hálózati fejlesztésekben, az árpolitikai intézkedésekben és a kereslet 
befolyásolásában, illetve a közúti biztonság javításában rejlik. A javasolt 
megoldási lehetőségek nemcsak a forgalomáramlás javítását segítik, hanem 
egyben támogatják a közlekedésbiztonsági és infrastruktúra-fejlesztési 
döntéseket is, ezáltal hozzájárulva a nemzeti úthálózat hatékonyságának 
javításához.
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1.2. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: HORKAY SOMA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2024/11 

 címe: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálat fokozott 
kockázatú csomópontokban 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozat célja baleseti gócpontok helyszínspecifikus közúti biztonsági 
felülvizsgálata, az ezekhez kapcsolódó célzott beavatkozási lehetőségek feltárása, 
illetve a gazdasági megtérülés vizsgálata volt. A dolgozat első részében a közúti 
közlekedésbiztonság európai és hazai helyzetének bemutatása mellett vizsgáltam 
a balesetek társadalmi-gazdasági vonatkozásait is. Az elemzés rávilágított arra, 
hogy a közlekedési balesetek jelentős gazdasági terheket rónak a társadalomra, 
így azok számának csökkentése nemcsak életmentő, hanem gazdaságilag is 
indokolt. 

A gyakorlati vizsgálatok fókuszában két eltérő jellegű budapesti csomópont 
állt: a Pázmány Péter utca – Szerencs utca jelzőtáblás, illetve a Mogyoródi út – 
Vezér utca jelzőlámpás csomópont. A csomópontokat a Budapest Közút KAPU 
rendszeréből származó baleseti adatok térinformatikai elemzése alapján válasz-
tottam ki. A helyszíni vizsgálatokkal feltártam a torlódások, beláthatósági 
problémák, valamint a forgalomszervezés okozta kockázatokat. A Pázmány Péter 
utcai helyszín esetében a vasúti átjáró közelsége miatt kialakuló torlódások bizo-
nyultak kritikusnak, míg a Mogyoródi útnál a forgalomirányítás optimalizálása és 
a körforgalom létesítésének lehetősége került előtérbe. A Mogyoródi út – Vezér 
utca csomópontnál VISSIM szimulációk segítségével elemeztem a jelenlegi fázis-
időterv hatékonyságát, majd alternatív, optimalizált időterveket dolgoztam ki, 
illetve szimuláció segítségével vizsgáltam körforgalom létesítésének előnyeit is. A 
költség-haszon elemzés alapján a körforgalom létesítése gazdasági alapon jobb 
döntésnek bizonyul, azonban a vizsgálatok egyértelműen alátámasztották, hogy a 
közlekedésbiztonság fejlesztése nem kizárólag új infrastruktúra létesítésével, 
hanem a meglévő rendszerek optimalizálásával is elérhető. A dolgozat során alkal-
mazott módszerek – térinformatikai elemzés, helyszíni bejárás, forgalomszimulá-
ció – jól illeszkednek a hazai és nemzetközi közlekedésbiztonsági gyakorlatokhoz. 

Összességében a dolgozat azt demonstrálja, hogy egy jól megtervezett, 
tudományosan megalapozott közúti biztonsági felülvizsgálat hatékony eszköz 
lehet a városi balesetek számának és súlyosságának, valamint az ezekhez kapcso-
lódó társadalmi és gazdasági károk csökkentésében.
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A hallgató neve: JOHANCSIK DÓRA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2025/2 

 címe: Az alacsony károsanyag-kibocsátású városi 
zónaszabályozás értékelése és fejlesztése 

Ipari konzulens: Pusztai Ádám, műszaki igazgató és 
Dobrocsi Tamás, ügyvezető 

Create Value Kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Dolgozatomban az alacsony emissziós zónaszabályozás európai gyakorlata 
alapján egy saját szabályozási koncepciót dolgoztam ki Budapestre, mint 
mintavárosra. Az alacsony emissziós zóna, olyan nagyvárosi terület, ahol a 
járművek károsanyag-kibocsátása alapján szabályozzák az egyéni közlekedést. Az 
ilyen zónák hozzájárulnak a levegő minőségének javításához és a városi 
életminőség növeléséhez. 

A nemzetközi gyakorlatok közül a berlini, a milánói és a varsói emissziós 
zónarendszer működési elveivel foglalkoztam részletesen, az egyes városokban 
nagyon különböző szabályozás működik. 

Megvizsgáltam Budapest levegőszennyezettségének és környezeti terhelt-
ségének állapotát, az adatok csak általános jellegű következtetések levonására 
voltak alkalmasak. Részben a helyzetfeltárás segítségével alakítottam ki a 
dinamikusan változtatható szabályozást, míg az érintett területet a nemzetközi 
gyakorlatok példájára jelöltem ki. A kijelölt zóna több kisebb területből áll össze, 
amivel egy rugalmas, éppen az aktuális szennyezettségi viszonyokhoz igazítható 
lefedettséget lehet biztosítani. A pesti oldalon 14, míg a budai oldalon 5 területet 
jelöltem ki, melyekkel a szabályozással érintett terület szükség szerint 
csökkenthető vagy növelhető. 

A szabályozás támogatásához információs rendszert is fejlesztettem. Az 
információs rendszer a jogos zónahasználatot ellenőrzi és információt szolgáltat 
a felhasználók felé az aktuálisan érvényes zónahasználati feltételekről. Az 
információs rendszernek köszönhetően a zóna igénybevételéhez nincs szükség 
felhasználói beavatkozásra, belépéstől kilépésig automatikusan történik az 
adatgyűjtés, majd ezek feldolgozása. 

Végül dolgozatomat a várható hatások mérsékelt, realisztikus és ambiciózus 
szcenáriókra való becslésével zárom.
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A hallgató neve: KOVÁCS RAMÓN 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2025/8 

 címe: Közlekedési szolgáltatások fejlesztése a 15 perces 
városokban 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A városi közlekedési rendszerek egyik legnagyobb kihívása az egyéni 
gépjárműhasználat magas aránya, amely jelentős környezeti, társadalmi és 
életminőségi problémákat okoz. A 15 perces városok koncepciója olyan integrált 
várostervezési és közlekedésszervezési megközelítést kínál, amelynek célja, hogy 
az alapvető városi funkciók gyalogosan, kerékpárral vagy közforgalmú 
közlekedéssel rövid időn belül elérhetők legyenek. Diplomamunkám célja az volt, 
hogy feltárjam azokat a tényezőket, amelyek a legnagyobb hatással vannak az 
autóhasználati hajlandóságra, valamint olyan gyakorlati megoldásokat dolgozzak 
ki, amelyek támogatják a fenntartható közlekedési módok elterjedését a 15 perces 
városokban. 

A dolgozat első részében átfogó irodalomkutatást végeztem az 
autóhasználatot befolyásoló társadalmi, egyéni és környezeti tényezőkről, 
valamint a gyerekek biztonságos iskolába járását célzó nemzetközi jó 
gyakorlatokról. Az irodalmi áttekintés alapján strukturális egyenleteken alapuló 
modellezést végeztem, amely a gépjárműhasználat ok-okozati összefüggéseinek 
vizsgálatát tette lehetővé. A kutatás középpontjában három európai város – 
Veszprém, Szeged és Katowice – összehasonlító elemzése, valamint az autó-
használatot befolyásoló tényezők részletes feltárása állt. 

Az eredmények rámutatnak arra, hogy az autóhasználat elsődleges 
meghatározó tényezője a célpontokhoz autóval való könnyű hozzáférés. 
Megállapítottam, hogy a kerékpáros és nem motorizált hozzáférhetőség javítása 
mérsékelheti az autóhasználati arányokat, és képes érdemben befolyásolni a 
módválasztást. A dolgozat második felében a „Bringázz az iskolába” programokat 
támogató információs rendszer elvi kidolgozására került sor, amely elősegíti a 
szervezést és az adatgyűjtést, miközben figyelembe veszi a diákok, a szülők és az 
oktatási intézmények igényeit. Diplomamunkám eredményei hozzájárulnak a 15 
perces városok gyakorlati megvalósításához, és hidat képeznek az elméleti 
modellezés és az alkalmazott közlekedésfejlesztés között. 
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A hallgató neve: TÓTH EMMA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2025/3 

 címe: Az érzékelt utazási idő és a valóság közötti 
korrelációk megállapítása 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Dolgozatomban a közlekedési időérzékelés és a valós utazási idő közötti 
eltéréseket vizsgáltam, különös tekintettel arra, hogy ezek a torzulások milyen 
technológiai-demográfiai és viselkedési tényezőkkel hozhatók összefüggésbe. A 
közösségi közlekedés használatát befolyásoló szubjektív élmények, így az érzékelt 
utazási idő jelentősen alakíthatják a felhasználók közlekedési döntéseit, ezért 
fontosnak tartottam annak feltárását, hogy az érzékelés és a mérhető valóság 
mennyiben tér el egymástól. 

A kutatás során a Budapesti Közlekedési Központ (BKK) 2024-es 
háztartásfelvételi adatbázisát elemeztem, melyben a válaszadók által megadott 
utazási adatok alapján meghatároztam az általuk érzékelt utazási időket. Ezeket a 
Google Maps útvonaltervező API-ján keresztül lekérdezett, valós adatokkal 
vetettem össze (Application Programming Interface – magyarul: alkalmazás-
programozási interfész). Több mint 2000 utazási lánc elemzésével olyan 
tényezőket vizsgáltam, mint az átszállások száma, az utazás hossza, a használati 
gyakoriság, a nem, az életkor, a jövedelem, valamint a lakókörnyezet és a lakás 
jogcíme. 

Két fő hipotézist fogalmaztam meg: az egyik szerint bizonyos közlekedési 
módokat (pl. autóbuszt) hajlamosak vagyunk túl-, másokat (pl. metrót) 
alulbecsülni; a másik szerint az átszállással történő utazásokat kevésbé becsüljük 
felül, mint az átszállás nélküli utakat. Az eredmények alapján az első hipotézist 
nem sikerült alátámasztani, viszont a második bizonyítást nyert az átszállásos 
utazásokat a válaszadók időben reálisabban értékelték. 

Részletes elemzést végeztem a különféle tényezők hatásairól. A rendszeres 
közösségi közlekedést használók pontosabban becsülték meg az utazási időt, míg 
az alkalmi utazók jelentősebb torzítással éltek. A nők általában hosszabbnak, a 
férfiak rövidebbnek érzékelték az utakat, és hasonló különbségek jelentkeztek 
életkor, jövedelmi szint, lakáskörülmények és foglalkozási szektor szerint is. 
Érdekes megfigyelés volt például, hogy a lakóparki környezetben élők 
pontosabban ítélték meg az utazási időket, míg a lakótelepen élők inkább 
túlbecsülték azokat. 



  
11 

A kutatás során szerzett eredmények nemcsak elméleti szempontból 
relevánsak, hanem gyakorlati hasznosítási lehetőségekkel is bírnak. Az elemzések 
beépíthetők a BKK Egységes Forgalmi Modelljébe, különösen a Modep (mode 
penalty) paraméter pontosításával, amely jelenleg túl általánosan kezeli az egyes 
közlekedési módokhoz kapcsolódó ellenállási értékeket. Eredményeim alapján 
lehetőség nyílna ennek a tényezőnek finomhangolására, akár járműtípusonkénti 
bontásban is. 

Hiszem, hogy a valós és érzékelt utazási idő különbségeinek jobb megértése 
hozzájárulhat a közösségi közlekedés tervezésének és kommunikációjának 
hatékonyabbá tételéhez. A valós idejű információk elérhetősége, a használati 
szokásokon alapuló személyre szabott tervezés, valamint az utazási élmény 
javítását célzó fejlesztések egyaránt segíthetnek abban, hogy az utasok reálisabb 
képet kapjanak az utazásukról – és ezzel nagyobb hajlandóságot mutassanak a 
közösségi közlekedés választására.
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1.3. VASÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: CSIKESZ KLAUDIA KINGA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VA-2025/2 

 címe: Hegyeshalom állomás határforgalmi szerepe és 
fejlesztési lehetőségei a vasúti közlekedésben 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A vasúti közlekedés a 21. században ismét egyre fontosabb szerepet tölt be 
Európaszerte, különösen a nemzetközi árufuvarozás és személyszállítás területén. 
A fenntartható közlekedési megoldások iránti növekvő igény, az Európai Unió 
közlekedéspolitikai célkitűzései, valamint a környezeti szempontból előnyös 
vasúti szállítás mind hozzájárulnak ahhoz, hogy a vasút stratégiai szerepe újra 
értékelődjön. Magyarország nyugati határán Hegyeshalom vasútállomás 
különösen fontos csomópontként jelenik meg a nemzetközi közlekedésben. 

Diplomamunkám célja, hogy részletesen bemutassam Hegyeshalom vasúti 
határállomás szerepét, jelenlegi működését, valamint feltárjam a fejlesztés 
irányait, különös tekintettel a technológiai, humán erőforrás, infrastruktúra és 
szolgáltatási szintek javítására. Ennek érdekében empirikus kutatást is végeztem: 
kérdőíves felmérést a helyi pályavasúti dolgozók körében, amely fontos gyakorlati 
visszajelzéseket biztosított. 

A dolgozat szerkezete az alábbiak szerint épül fel: 

• A 2. fejezetben a hazai határmenti vasúti forgalom jelenlegi helyzetét 
mutatom be. Ebben szerepel a magyar vasút történeti áttekintése, 
statisztikai adatok elemzése, nemzetközi egyezmények és EU-s 
célkitűzések bemutatása, valamint az interoperabilitási problémák és a 
személy-, illetve áruszállítás szerepe. 

• A 3. fejezetben az általam készített kérdőív segítségével végzett piac-
kutatás eredményeit elemzem. A dolgozók visszajelzései alapján képet 
kapunk a munkakörülményekről, nyelvi nehézségekről, szervezési 
problémákról, valamint a fejlesztési igényekről. 

• A 4. fejezet részletesen tárgyalja a fejlesztési lehetőségeket. Ezen belül 
vizsgálom az áthaladó vonatok kezelésének optimalizálását, a személy- 
és áruszállítás színvonalának javítását, a humán erőforrás terén 
jelentkező problémák orvoslását, valamint az európai közlekedési 
kommunikáció fejlesztésének irányait. 
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• Az 5. fejezetben konkrét fejlesztési javaslatokat fogalmazok meg, 
amelyek figyelembe veszik a gazdasági realitásokat, az uniós stratégiákat 
és a technikai megvalósíthatóságot. Ezek között szerepelnek infrastruk-
turális beavatkozások, digitális megoldások és képzési reformok is. A 
dolgozat célja nem csupán Hegyeshalom állomás működésének javítása, 
hanem olyan következtetések levonása is, amelyek más határállomások 
fejlesztéséhez is hasznosak lehetnek. Hiszem, hogy a vasút jövője a 
modernizációban, az együttműködésben és a fenntarthatóságban rejlik – 
ehhez kívánok hozzájárulni jelen munkámmal.
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1.4. LÉGI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: CSIK BALÁZS 

A diplomaterv száma: KTKG/M/LG-2025/1 

 címe: Repülőgépek karbantartásának gazdasági 
vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A repülőgépek karbantartása a mai légiközlekedésben központi szerepet 
játszik. A repülőgépek fejlődésével azok karbantartása is komplex folyamattá vált. 
A kezdeti kis üzemeket felváltották a hatalmas hangárok, ahol több repülőgép is 
elfér. Mindemellett a karbantartás folyamata és háttere is fejlődött, az egyik 
legfontosabb cél a minél hatékonyabb karbantartás elérése. A folyamatok 
nagymértékben szabályozottak, minden történés nyomon követhető. Különböző 
karbantartási stratégiákat használnak az iparágban, hogy minél 
gördülékenyebben válhasson repülésre képessé az adott légijármű. 

A légitársaságok üzemeltetésében szintén nagy jelentőséggel bír a 
karbantartás. Amíg a javítási folyamatok zajlanak, a repülőgép a földön áll, nem 
termel bevételt, így jelentős kiesést eredményez. Ezért a kieső idő 
minimalizálására törekednek. A karbantartás magas költségekkel is jár, a 
repülőgép kihasználtságától és állapotától, korától függően.  

A repülőgépek karbantartásának gazdasági vizsgálata a légiközlekedés több 
szereplőjét érinti. Nagyfokú koordináció szükséges az érintett felektől, így a 
légitársaságoktól és a karbantartó vállalatoktól. Ez a kérdéskör jelentette 
számomra a motivációt, hogy diplomatervem témájaként ezt válasszam. 

A dolgozat első fejezetében a karbantartás általános jellemzői, illetve a 
különböző karbantartási stratégiák kerülnek bemutatásra. A fejezet bemutatja a 
stratégiák fejlődését, alkalmazási területeit, illetve főbb tulajdonságait.  

A második fejezet a repülőgépek karbantartásának fejlődését járja körül. A 
történeti áttekintést követően a repülőgépek anyaghasználatának változásai és 
azok karbantartással való kapcsolata kerül bemutatásra. Ezenkívül a tervezései 
paraméterek fejlődését is taglalja a fejezet. 

A harmadik fejezet a karbantartás gazdasági vonatkozásait mutatja be. A 
költségek általános bemutatása után egy esettanulmány keretén belül két 
népszerű keskenytörzsű repülőgép karbantartásának vizsgálatára kerül sor. A 
karbantartások ütemezése, a költségek részletes bemutatása és számítása után 
üzemeltetési szempontok alapján is sor kerül az elemzésre.  
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KÉPZÉSÉNEK KERETÉBEN 
KÉSZÜLT DIPLOMATERVEK 
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2.1. KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGTAN TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: GAO XUEQING 

A diplomaterv száma: KTKG/M/TE-2025/1 

 címe: Sustainability of freight transport between China 
and Europe 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Mészáros Ferenc egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

This dissertation examines the sustainability of Chinese-European freight 
transportation in light of rising volumes and the pressing challenges of climate 
change. The study evaluates the carbon footprints and energy efficiency of 
different modes of transportation—maritime, rail, road, and air—with the help of 
statistical modeling and forecasting techniques using ARIMA, Random Forest, and 
LSTM. Based on simulations, it projects future emission patterns and examines the 
feasibility of the China-Europe Railway Express as a cleaner transportation option.  

The dissertation highlights the challenge of keeping economic development 
and sustainability goals aligned and proposes policies and technologies for 
promoting low-emission transportation options for freight. The findings are 
designed to encourage global cooperation and inform future infrastructure 
planning for a more sustainable supply chain.
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2.2. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: FIONA SUSAN NJERI 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2025/4 

 címe: Assessment method for 15-minute cities 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csiszár Csaba egyetemi tanár 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

This thesis develops and applies a novel assessment methodology to evaluate 
transportation performance within the framework of the 15-minute city concept, 
a human-centred model that promotes equitable access to essential services 
within a 15-minute walk or bike ride. The research focuses on developing a 
context-sensitive and data-reliant method to evaluate compatibility with the 15-
minute city model. 

Development of the assessment method involved curating Key Performance 
Indicators (KPIs) grounded on these 4 dimensions: accessibility and equity, 
mobility efficiency, safety and reliability and digital integration. Eight KPIs were 
selected for performance evaluation:  

C1. Micromobility accessibility 

C2. Micromobility infrastructure coverage 

C3. Public transport network accessibility 

C4. Car ownership        

C5. Modal Shift Efficiency 

C6. Pedestrians and cyclists' safety 

C7. Public transport service frequency 

C8. Mobility-as-a-service integration 

The application of this method involves leveraging QGIS tools for spatial 
analysis as well as computation methods from publicly available data. A 
multicriteria evaluation method is applied to determine performance based on the 
measured indicators, which inform recommendations for interventions. 

The methodology was applied in a case study of Újrókus, Szeged, Hungary. 
Results showed strong performance in accessibility and Mobility-as-a-service, 
while modal shift efficiency, pedestrians' and cyclists’ safety, as well as micro 
mobility infrastructure coverage, demonstrated weaker performance. The overall 
performance stood at 74%. This research establishes a foundation for mobility 
experts to quantitatively evaluate and optimize transportation systems in line 
with 15-minute cities.
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A hallgató neve: ALEKSANDR TUGUNOV 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2025/5 

 címe: Revision of public transport hub Göncz Árpád 
városközpont 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Soltész Tamás tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

This master’s thesis investigates the current operational challenges and 
improvement potentials of the Göncz Árpád városközpont public transport hub in 
Budapest. As one of the city's most critical multimodal interchange points—
serving metro, tram, urban and suburban buses—this hub is facing increasing 
pressure due to urban development, rising passenger volumes, and outdated 
infrastructure elements. The study addresses deficiencies in accessibility, 
wayfinding, pedestrian circulation, and bus route operations, all of which are 
critical for ensuring efficient transfers and a high-quality passenger experience. 

The core objective of the research was to develop a data-driven methodology 
for evaluating proposed infrastructure and operational interventions. A detailed 
survey-based data collection process was conducted over several months, 
capturing pedestrian and vehicle flows, signal timings, and infrastructure measu-
rements. Based on this data, a comprehensive four-level microsimulation model 
of the hub was built in PTV Vissim 2022, incorporating metro, tram, and bus 
operations along with pedestrian movements across underground concourses 
and surface-level areas. 

Several hypothetical interventions were modeled and assessed through 
scenario analysis, including the construction of additional tram stops, a new tram 
route connection from the outer tram ring, the development of a bus layover 
facility, and the implementation of new at-grade pedestrian crossings. These 
interventions were evaluated using multiple indicators such as vehicle delays, 
pedestrian travel times, queue lengths, and unplanned stop delays. 

The results revealed trade-offs between tram service regularity and impro-
ved pedestrian accessibility. While additional tram stops reduced walking time 
and tunnel usage for passengers, they caused increased delays for trams—especi-
ally in the eastbound direction. The introduction of a bus layover facility helped 
reduce delays and improved driver conditions. New pedestrian crossings margi-
nally increased vehicle delays but significantly improved connectivity and safety. 

This study proposes a phased implementation strategy for select inter-
ventions and offers a reusable simulation framework for further planning. The 
findings support a balanced approach to redesigning high-volume transport hubs, 
emphasizing data-driven decision-making for urban mobility enhancements.
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A hallgató neve: PEACE GILBERT UDOH 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2025/6 

 címe: Adaptive Signal Control for Traffic Optimization in 
Arterial Road: Case Study of Szerémi út and Egér 
út, Budapest 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Soltész Tamás tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Urban arterial congestion remains a persistent challenge in cities like 
Budapest, where high traffic volumes, suboptimal signal timings, and fluctuating 
demand contribute to delays and inefficiencies. This study investigates the 
application of an adaptive traffic signal control system as a viable solution to 
alleviate congestion along two key arterial corridors: Egér út and Road No. 6. 
Through a combination of field reconnaissance, traffic data collection, and 
simulation modelling using PTV Vissim and VisVAP, the research compares the 
performance of existing signal operations with a proposed fully actuated, four-
stage adaptive control logic. 

Quantitative results from the simulation show that the adaptive system 
significantly reduces average vehicle delay (by 40%), queue lengths (by 58%), and 
level of service LOS  (by 20.0%), while increasing the occupancy rate by 9% and 
overall throughput by 7%. These improvements affirm the potential of adaptive 
control to enhance operational efficiency in high-demand arterial settings. The 
study also discusses implementation challenges, such as detector reliability and 
data availability, and provides practical recommendations for deployment and 
further research. The findings offer a context-specific, simulation-validated 
approach to modernizing traffic management practices in Budapest and similar 
urban environments. 

Keywords: Adaptive Traffic Signal Control, Traffic Congestion, PTV Vissim, 
VisVAP, Arterial Roads, Real-time Optimization, Queue Management, Level of 
Service (LOS), Urban Traffic Management, Budapest
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A hallgató neve: JINTAO WU 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2025/7 

 címe: Concept of innovative urban home delivery system 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csiszár Csaba egyetemi tanár 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

With the rapid development of e-commerce and urbanization, the demand 
for door-to-door delivery services in cities has seen explosive growth, exerting 
tremendous pressure on the "last mile" logistics system. The traditional door-to-
door delivery model has become increasingly difficult to meet the demands in the 
face of challenges such as low delivery efficiency, high operating costs and 
constantly changing user expectations.  

Centering on the urban home delivery system, I conducted a systematic 
analysis of the challenges in China’s last-mile logistics and critically evaluated 
innovative delivery models such as smart lockers, manual self-pickup points, and 
direct door-to-door delivery to identify practical solutions. Through question-
naire surveys and empirical data analysis, the study segmented the customer 
groups based on consumer behavior preferences and proposed a flexible and 
diverse "last mile" distribution model to adapt to different urban environments. 
Through practical application, this model has effectively enhanced operational 
efficiency, improved service quality and reduced distribution costs, providing 
personalized and scalable solutions for the constantly evolving urban logistics 
pattern. This research provides theoretical insights and practical strategies for 
optimizing home delivery services and supporting the sustainable development 
of urban logistics infrastructure.
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2.3. LÉGI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: MARIJA ČUBIĆ 

A diplomaterv száma: KTKG/M/AT-2025/2 

 címe: Airport traffic complexity and environmental 
efficiency metrics for air traffic management 
evaluation 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Török Ádám egyetemi tanár 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

The aviation industry is experiencing unprecedented growth, driven by 
rising global demand for air travel. According to the International Civil Aviation 
Organization (ICAO), air passenger volumes are expected to quadruple by 2040, 
placing immense pressure on existing airport infrastructure and airspace 
capacity. While this growth fosters economic development, it simultaneously 
introduces serious environmental challenges, particularly concerning emissions 
from aircraft operations and airport activities. Aircraft emissions during landing 
and takeoff (LTO) cycles, including phases such as taxiing, takeoff, climb, 
approach, and landing, significantly contribute to local air pollution and global 
climate change. Surface delays, inefficient ground movement, and holding 
patterns further increase fuel burn and emission levels. 

Airports today function as highly complex operational hubs involving 
coordination among air traffic control (ATC), airlines, ground handlers, and 
regulatory bodies. Managing arrivals and departures at such high-complexity 
airports—especially under constraints like limited runway capacity or adverse 
weather—requires sophisticated planning. The stochastic nature of air traffic, 
real-time operational demands, and unforeseen delays necessitate advanced 
scheduling tools, collaborative decision-making, and efficient airport operations 
management to mitigate emissions and maximize throughput. 

This thesis investigates how airport complexity and air traffic management 
strategies influence inefficiencies in fuel use, time, cost, and environmental 
impact. Using custom-developed MATLAB code, traffic scenarios were generated 
and analyzed to simulate airport operations under varying conditions. The 
analysis included precise calculation of emissions and fuel consumption across all 
phases of the LTO cycle, including takeoff, climb, approach, landing, taxiing, 
waiting at the Final Approach Fix (FAF), and ground holding. For each phase, 
emissions were estimated using standardized emission indices based on engine 
type and operating mode, while fuel consumption was derived from thrust 
settings and duration of each segment. 
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After quantifying total fuel usage, delays, emissions, and associated costs, 
two different air traffic management tactics were compared under two traffic load 
scenarios. The results highlight significant differences in operational efficiency 
and environmental impact, offering insights into the effectiveness of modern 
traffic control methods. The findings of this study contribute to the broader effort 
to optimize airport operations and reduce the environmental footprint of the 
aviation sector.
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3. A BSC KÉPZÉS KERETÉBEN KÉSZÜLT SZAKDOLGOZATOK 
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3.1. KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGTAN TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BALI BENJAMIN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KG-2025/1 

 címe: A körforgalmak és a hagyományos közlekedési 
csomópontok komplex összehasonlítása 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Napjaink egyik legfőbb kihívása a modern közlekedési infrastruktúra 
folyamatos fejlesztése, különösen a városi környezetben jelentkező forgalom-
növekedés miatt. Emellett a közlekedésbiztonsági és a környezetvédelmi 
elvárások is szigorodnak. A szakdolgozat célja a hagyományos csomópontok és a 
körforgalmak komplex összehasonlítása különféle nézőpontok alapján, különös 
tekintettel a közlekedésbiztonsági, a környezetvédelmi, a közlekedéstechnológiai 
és a gazdasági szempontokra. Az elméleti háttér bemutatása mellett a dolgozat 
részletesen elemzi a csomópontok típusaival egybefüggő baleseti statisztikákat, 
környezeti hatásokat, valamint a karbantartási és az üzemeltetési költségeket. 

A kutatás során hazai és nemzetközi példák is bemutatásra kerültek, köztük 
a Makó közelében történt csomópont fejlesztése és a Carmel városában évtizedek 
óta zajló körforgalmak kiépítésével létrejövő rendszer. Ezen tapasztalatok alapján 
egy általam kiválasztott csomópont felülvizsgálata is megtörtént. A saját 
javaslatom a pécsi Mohácsi út és a Tüskésréti út kereszteződésének körforga-
lommá történő átalakítása, amelyet forgalomszámlálási adatokkal és egységjármű 
analízissel támasztottam alá. 

Az összehasonlítás rámutat, hogy a körforgalmak több tekintetben is 
előnyösebb alternatívát jelentenek a hagyományos csomópontokkal szemben, 
ugyanakkor nem minden esetben megfelelő a választásuk. A dolgozat célja, hogy 
segítsen biztonságosabb, hatékonyabb és környezettudatosabb közlekedési 
rendszerek jövőbeni kialakításában és alkalmazásában.
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A hallgató neve: DRIENYOVSZKI LÁSZLÓ 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KG-2025/3 

 címe: Járműbeszerzések összehasonlítása a különböző 
közlekedési alágazatokban 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A járműbeszerzés a közlekedéspolitikai és gazdasági döntéshozatal egyik 
legkomplexebb területe, amelyben a műszaki, gazdasági, környezeti és társadalmi 
szempontok egyaránt meghatározó szerepet játszanak. A járműpark lecserélése, 
megújítása nagy horderejű projekt, mely kihatással van a hálózati 
infrastruktúrára, a szolgáltatás minőségére és akár a menetrendi lebonyolításra 
is. A döntések hosszú távú gazdasági hatásai és területi következményei kiemelten 
fontosak, hiszen jelentős tőkebefektetést, valamint megvalósítási időalapot 
igényel. 

A járműbeszerzés nem pusztán tervezési vagy gazdasági kérdés, hanem egy 
összetett stratégiai döntés, melyhez megfelelően össze kell hangolni az érintett 
szervek igényeit és működési struktúráikat is. Egy jól megtervezett és végrehajtott 
járműbeszerzés következtében végbemenő járműflotta cserélődés növeli az 
elérhetőséget és a hozzáférhetőséget, emeli az energiahatékonyságot és pozitív 
kihatással van a társadalmi jólét alakulására is.  

A dolgozatomban a járműbeszerzés ismertetése mellett feldolgozásra 
kerülnek társadalmi, gazdasági és közlekedési igények vizsgálata is. Az második 
fejezetben az általános ismertetésen felül az egyes területek igényei, illetve azok 
hatásai kerülnek tárgyalásra. A harmadik fejezet során a korábban tárgyalt 
kritériumoknak megfelelően az egyes alágazatok beruházási vetületeit vizsgálom 
átfogó módon, történelmi kiegészítésekkel bővítve. Dolgozatom negyedik 
fejezetében egy rövid hatástanulmányt készítek, mely a jelenleg is aktuális Liszt 
Ferenc Nemzetközi Repülőtér kötöttpályás fejlesztését, illetve annak a megfelelő 
járműbeszerzését vizsgálja, konkrét ajánlatokkal kiegészítve. 

A tanulmány nem csupán a járművek beszerzésére határolódik le. Érinti az 
egyes közlekedési alágazatok történelmét, a járművek fejlődéstörténetét, 
valamint jelenkori problémákat is, melyek megoldása folyamatos és dinamikus 
döntéshozást igényel.
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A hallgató neve: FARKAS CSABA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KG-2025/2 

 címe: Városi kisteherautók meghajtás szerinti 
összehasonlító elemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Dolgozatomban a városi szállítmányozásban használatos kisteherautók két 
fő meghajtási típusát – a dízel és az elektromos hajtást – vetettem össze 
környezeti, gazdasági és technológiai szempontból. A vizsgálat első részében 
átfogó képet kaptam az elektromos járművek környezetvédelmi előnyeiről, 
magyarországi elterjedéséről, törvényi hátteréről, valamint a hozzájuk 
kapcsolódó támogatási rendszerről. Ezt követően egy-egy multikritériumos 
vizsgálattal megállapítottam, hogy melyik gyártó melyik járműve felelne meg 
leginkább a számításaimnak. Ezen felül megvizsgáltam a két járműtípus esetén a 
felmerülő költségeket a későbbi számításokhoz.  

A dolgozat fő elemzéseként részletes TCO (Total Cost of Ownership) és NPV 
(Net Present Value) számításokat végeztem, amelyek egy közepes méretű 10 
járműből álló flotta 5 éves üzemeltetési költségeit vizsgálták. A számítások 
eredményei alapján megállapítható, hogy jelenleg a számolásban lehatárolt 
paraméterek és feltételezések mellett az elektromos teherautók összköltsége még 
nem versenyképes a dízel járművekhez képest. A beruházási költségek jelentős 
különbségét ellensúlyozza valamilyen szinten az üzemeltetési és karbantartási 
költségek alacsonyabb összege, ám 5 éves távon így is jelentős többletkiadásokat 
tapasztalhatunk. Fontosnak tartottam az elméleti számítás mellett a témában 
releváns személyekkel végzett interjúkból megállapítani a tényleges, valós 
viszonyokat. A megkérdezett cégvezetők, és flottakezelők egyetértettek abban, 
hogy az elektromos járművek gazdaságilag még nem előnyösek, ugyanakkor 
fontos alternatívát jelentenek a fenntarthatósági célkitűzések és a városi 
közlekedési szabályok szigorodása miatt.  

Összességében tehát megállapítható, hogy az elektromos teherautók jelenleg 
még nem kínálnak egyértelmű gazdasági előnyt, de technológiai, környezet-
védelmi és stratégiai szempontból egyre vonzóbb alternatívát képviselnek. A 
közeljövőben gazdasági szempontból is releváns opciók lehetnek, főleg, ha a cégek 
hosszabb távú befektetésként tekintenek rájuk, valamint, ha az állami támoga-
tások továbbra is fennmaradnak vagy bővülnek. A döntéshozók, flottakezelők, és 
a logisztikai szektor szereplői számára tehát célszerű már most figyelembe venni 
és felkészülni az elektromos mobilitás irányába történő elmozdulásra.
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3.2. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BUDAI PANNA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/1 

 címe: Kerékpármegosztó szolgáltatás használatát 
befolyásoló tényezők elemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatomhoz szükséges adatokat MOL Bubi utazásokból, 
meteorológiai adatokból, tömegközlekedési járművek befogadó képességéből, 
viszonylatok menetrendjéből és tapasztalati értékekből szűrtem és számítottam.  

Ezeket a dolgozatom főbb vizsgálataihoz összehasonlítottam a következő 
képpen. A napi kerékpár megosztós utazások átlagát, illetve napszakok utazás 
számait megvizsgáltam a különböző időjárási kategóriáknál, valamint az utazások 
relatív szórásával, a kategóriák közötti kapcsolatot khí-négyzet próbával 
elemeztem. Az utazások időintervallumát is összevetettem az időjárási 
kategóriákkal. 

A felhasználók aktivitását utazási gyakoriságok alapján elemeztem és 
csoportosítottam, majd a napi aktivitási trendeket ábrázoltam. 

A tömegközlekedés utasforgalmát és a megosztott mikormobilitási eszköz 
utasforgalmát Pearson- és Spearsman-korrelációval vizsgáltam. A tömegközle-
kedési és Bubi állomások súlyozott átlagos távolságát és a két rendszer 
utasforgalmát szintén megvizsgáltam. Az állomások közötti kapcsolatokat 
honnan-hová kapcsolati mátrixszal elemeztem.  

A vizsgálatoknak 2 főbb eredménye lett, az első alapján a MOL Bubi utazások 
száma a hőmérséklet visszaesésére a legérzékenyebb. Ennek következtében a téli, 
hidegebb hónapokra ütemezhető karbantartás és javítás a szolgáltató által, mivel 
kiszámíthatóan alacsonyabb utazásszámok vannak.  

A második szignifikáns eredmény, hogy annak ellenére, hogy a 
tömegközlekedési utasforgalmak befolyásolják a Bubi állomások induló és érkező 
forgalmát, vannak állomások, amiknek a forgalma inkább a környék hálózati 
szerepétől függ, és nem mindig arányos az ottani viszonylatok utasforgalmával. 
Ilyen például a Pázmány Péter sétány – ELTE, ahova sok fiatal egyetemista és 
munkavállaló közlekedik, akik előnyben részesítik a mikromobilitási eszközök 
használatát.
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A hallgató neve: EGYÜD MARCELL 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/6 

 címe: Interoperábilis közösségi közlekedés vizsgálata  
a Balaton régióban 

Ipari konzulens: Ekés András, ügyvezető, mobilitási szakértő 

Mobilissimus Kft. 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozat a Balaton régió közösségi közlekedési rendszerének 
vizsgálatával foglalkozik, különös tekintettel a regionális közlekedés fejlesz-
tésének szükségességére és az interoperábilis közlekedés lehetőségeire. A 
dolgozat célja bemutatni, hogy a jelenlegi közlekedési rendszer mennyiben képes 
kiszolgálni a térség összetett, erősen szezonális, ugyanakkor egyre inkább egész 
évben jelentkező utazási igényeit, valamint fejlesztési irányok kijelölése, melyek 
hozzájárulhatnak a közösségi közlekedés versenyképességének növeléséhez. 

A dolgozat első fejezetei áttekintik a Balaton turisztikai szerepét és a régiót 
érintő szakpolitikai dokumentumokat, amelyek kijelölik a közlekedésfejlesztés 
főbb irányait. Ezt követően a balatoni regionális közlekedés keresleti oldalának 
elemzése következik, amely kitér a naptári és héten belüli szezonalitásra, a 
turisztikai és hivatásforgalmi utazások jellemzőire, valamint a régión belüli 
utazási igények sajátosságaira. 

A dolgozat részletesen foglalkozik a jelenlegi közlekedési kínálattal. 
Bemutatásra kerülnek a közúti, vasúti, autóbuszos és vízi közlekedési alágazatok, 
valamint azok infrastrukturális, menetrendi és üzemeltetési jellemzői. Az 
elemzések rámutatnak arra, hogy a jelenlegi rendszer elsősorban a távolsági, 
Budapest–Balaton irányú forgalmak kiszolgálására koncentrál, miközben a régión 
belüli, különösen az észak-déli irányú kapcsolatok számos esetben hiányosak vagy 
nem kellően összehangoltak. 

A nemzetközi példák elemzése európai tóparti közlekedési rendszerek 
tapasztalatait mutatja be, kiemelve a vízi közlekedés szerepét az egyes 
közlekedési módok összekapcsolásában. Az elemzések alapján a dolgozat egy 
interoperábilis regionális autóbusz-viszonylatcsoport koncepcióját dolgozza ki, 
amely a Tihany–Szántód kompátkelés bevonásával mérsékelheti a Balaton 
térszerkezeti megosztottságát. A javasolt megoldás eljutásiidő-analízissel kerül 
értékelésre, bemutatva annak várható előnyeit a balatoni regionális közösségi 
közlekedés szempontjából.
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A hallgató neve: MÉSZÁROS ÁDÁM 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/8 

 címe: Az utastájékoztatás helyzete és fejlesztési 
lehetőségei a budapesti közösségi közlekedésben 

Ipari konzulens: Kovács Péter, senior utastájékoztatási munkatárs 

Budapesti Közlekedési Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Tóth János egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A mobilitás a hétköznapi életünk szerves része. Kevés olyan ember van a 
világon, akinek egyáltalán ne lennének olyan létszükségletei, igényei, melyek 
kielégítése helyváltoztatáshoz kötött. Mai felgyorsult világunkban viszont a 
legtöbben mindig a lehető leggyorsabb és legkényelmesebb eljutási módot 
próbálják meg kiválasztani, amihez mindenekelőtt információkra van szükség. 
Mennyi ideig tart majd az utazás? Mikor kell elindulni a kezdőpontból, hogy a 
kívánt időpontra elérhető legyen a célpont? Milyen gyakran jár az adott viszony-
lat? Hányszor kell átszállni? Többek között ezen kérdések megválaszolásánál 
nyújt segítséget az utastájékoztatás. 

Dolgozatomban a budapesti közösségi közlekedésben történő utastájékoz-
tatást vizsgálom. Először bemutatom a magyar főváros autóbuszian, villamosain, 
trolibuszian, metró-, és HÉV-vonalain alkalmazott utastájékoztató elemeket a 
kezdetektől napjainkig, előnyeikkel és hátrányaikkal együtt. Szó esik többek 
között a legelső, BSzKRt-féle megállóhelyi viszonylatjelző-táblákról, az 1970-es 
években alkalmazott hasábtáblákról és az első dinamikus, FOK-GYEM kijelzőkről. 
A ’90-es évektől kezdve az új elemek megjelenése, az arculatmódosítás és a régi 
rendszerek újabbakra cserélése egyre gyakoribb jelenséggé vált, így a rendszer-
váltást követő évek utastájékoztatását részletesebben ismertetem. Említésre 
kerül a BKV Plusz márkavédjegy és annak hatásai a tájékoztatásra nézve, az 
utastéri FOK-GYEM Mobilinform rendszer és az ezt leváltó utódok (pl. Vultron), 
valamint az Intermédia táblák is. A legnagyobb hangsúlyt az utastájékoztatási 
elemek bemutatásánál természetesen a jelenleg alkalmazott rendszerek kapják. 
Bemutatom a BKK FUTÁR rendszert, a BudapestGO applikációt, illetve a 
napjainkban alkalmazott statikus menetrendi laptáblákat és egyéb dinamikus 
kijelzőket, melyek biztosítják a budapesti utastájékoztatás meglehetősen magas 
színvonalát. 

Az utastájékoztatás jelenlegi minőségének megtartásához és további 
növeléséhez elengedhetetlen, hogy ismerjük az utazók tájékozódási szokásait. A 
következő fejezetben egy, a különböző tájékozódási módokra és ezek alkalmazási 
gyakoriságára választ kereső, általam végzett kutatást ismertetek, melynek során 
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vizsgáltam többek között a statikus (pl. menetrendi laptáblák) és a dinamikus (pl. 
kijelzők, hangosbemondás) tájékoztató eszközök használati gyakoriságát, illetve 
azt, hogy különböző motivációkból eredő utazások esetén milyen forrásból 
tájékozódnak gyakrabban az utazók. A kutatásban feltett kérdésekre adott 
válaszok alapján következtetéseket vontam le, amik alapját képezték a dolgozat 
utolsó fejezetének, egy lehetséges jövőkép ismertetésének. 

A kérdőívet, illetve egy-két nemzetközi példát alapul véve különböző 
fejlesztési, módosítási javaslatokat teszek mind a statikus, mind a dinamikus 
elemekre vonatkozóan. Ezek között szerepelnek nagyobb költségvonzattal járó 
projektek és olyan egyszerűbb megoldások is, melyek a közeljövőben jó eséllyel 
kivitelezhetők. Bár a budapesti közösségi közlekedés az utastájékoztatást tekintve 
az élvonalban van, az utasok tudatos közlekedésének elősegítése érdekében 
fontos, hogy minél több információ kerüljön az utazók birtokába, amihez 
nagymértékben hozzájárulhatnak az általam ismertetett fejlesztések.
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A hallgató neve: PÉLI ZSOMBOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/12 

 címe: Az Újbuda-Újpest villamostengely 

Ipari konzulens: Tóth Patrik, osztályvezető 

Budapesti Közlekedési Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozat az Újbuda–Újpest villamostengely kialakításának lehetőségét 
és várható hatásait vizsgálja Budapest közösségi közlekedési hálózatában. A 
tervezett tengely egy, az M3-as metró építésekor megszűnt észak–déli irányú 
villamoskapcsolatot állítana helyre, amely közvetlen, átszállásmentes eljutást 
biztosítana Újbuda és Újpest között, valamint alternatívát kínálna a belvárosi 
metrókapcsolatokkal szemben. 

A dolgozat bemutatja a tengelyhez kapcsolódó villamosvonalak történeti 
fejlődését és jelenlegi szerepét, valamint európai példákon keresztül igazolja a 
metróval párhuzamos villamosközlekedés működőképességét. A hálózati 
kialakítás során különböző viszonylat-kombinációk kerülnek elemzésre 
menetidő- és üzemeltetési szempontok alapján, a megállók elhelyezését pedig 
társadalmi egyeztetés eredményei is alátámasztják. 

A vizsgálat az Egységes Forgalmi Modellen alapul, a PTV Visum szoftverben 
modellezve, amely lehetővé teszi a hálózati változatok összehasonlítását a 
közlekedési módok részarányának változásán keresztül. 

A szakdolgozat rövid nemzetközi kitekintésen keresztül bemutatja a belga 
premetrók tanulságait, majd vizsgálja a tengely végpontjain szükséges 
végállomási fejlesztéseket és vonalhosszabbítási lehetőségeket. Kitér a Budapesti 
Mobilitási Tervben szereplő, a tengelyt érintő beruházásokra is, rávilágítva arra, 
hogy a tengely hosszabb távon is továbbfejleszthető és jól illeszkedik a főváros 
stratégiai közlekedésfejlesztési céljaihoz. 

Az eredmények szerint az Újbuda–Újpest villamostengely kialakítása növeli 
a közösségi közlekedés versenyképességét, csökkenti a személygépkocsis 
utazások arányát, és hosszú távon hozzájárul Budapest fenntartható közlekedési 
céljaihoz.
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A hallgató neve: RADICS LEVENTE CIPRIÁN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/2 

 címe: Gravitációs modellen alapuló P+R parkoló 
helyszínt kijelölő módszertan kidolgozása 

Ipari konzulens: Nagy Endre, parkolásgazdálkodási vezető 

Budapest Közút Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Földes Dávid tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A budapesti szuburbanizáció hatására az agglomeráció jelentősége 
megerősödött, az ingázó forgalom megugrott, amely a jelenlegi infrastruktúra 
bővítésének szükségességéhez vezetett. Szakdolgozatomban a budapesti P+R 
parkolók jogszabályi hátterét vizsgáltam, helyzetelemzését végeztem, a fizetős 
parkolókból származó adatok alapján a telítettségi mutatókat elemeztem. Az 
időbeli telítettség alapján elemeztem a kelenföldi parkolókat, vizsgálva a 
csúcsforgalmi telítődés dinamikáját. A csúcspont minden eseteben a parkoló 
kapacitásával volt egyenlő.  

Dolgozatom fő eredménye egy gravitációs modellen alapuló P+R 
parkolóhelyszínt kijelölő módszertan kidolgozása volt. A módszertant Budapest 
fókuszúan alkalmaztam 10 településre. Különböző változókat vettem figyelembe, 
amelyek a jelenlegi infrastrukturális helyzetet reprezentálják. Megállapítottam, 
hogy Budapest jelentős vonzással bír az agglomerációban található településekkel 
szemben. A P+R parkoló infrastruktúra bővítése elsősorban azokon a 
településeken lenne szükséges, ahol jelenleg ez a kapacitás nem számottevő, de 
versenyképes tömegközlekedési rendszer van kiépítve a fővárossal, ezért a 
fejlesztés költséghatékonyan megoldható.  

MSc tanulmányaim során szívesen folytatnám a P+R parkolókkal folytatott 
vizsgálatot, megvizsgálva, hogyan lehet befolyásolni az ingázók döntését, hogy ezt 
a módot válasszák ahelyett, hogy végig a saját személygépjárművükkel utaznak. 

Összességében tehát a P+R parkolók megkerülhetetlen pontjai az élhető 
városi jövőképnek. A jelenlegi kapacitás nem elég, ennek bővítése indokolt, hely 
hiányában viszont az építési költségek jelentősen megnövekednek. Részben 
emiatt egy-egy parkoló költségének megtérülése 40-45 évbe is beletelhet, vagyis 
szükséges közfinanszírozás, csak úgy, mint a közösségi közlekedéshez. Fontos 
azonban hangsúlyozni, hogy nem az a cél, hogy annyi parkolóhely legyen, ahány 
ingázó. Ez a rendszer nem megvalósítható (sem erőforrás tekintetében, sem hely 
szempontjából) és nem is fenntartható. A P+R jó köztes megoldásként funkcionál 
arra, hogy az ingázók ne az egész utat a saját gépkocsijukkal tegyék meg.
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A hallgató neve: SZABÓ MILÁN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/9 

 címe: Elektromosjármű-töltőállomás lokális 
energiatermelő és energiatároló kapacitását 
optimalizáló módszertan kidolgozása 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A közlekedési szektor dekarbonizációja és az elektromos járművek terjedése 
jelentős többletterhelést ró a villamosenergia-hálózatra, különösen a csúcsidő-
szaki fogyasztás tekintetében. Jelen szakdolgozat célja egy olyan determinisztikus 
szimulációs és optimalizációs modell kidolgozása volt, amely képes meghatározni 
a megújuló energiaforrásokat (napelem, szélerőmű) és akkumulátoros energia-
tárolót használó hibrid töltőállomások költséghatékony méretezését. A 
módszertan egyik kulcseleme a töltési igények differenciált kezelése: a rugal-
masan ütemezhető AC töltés és az azonnali kiszolgálást igénylő DC gyorstöltés 
szétválasztása lehetővé teszi a termelő kapacitások pontosabb illesztését a 
fogyasztáshoz. 

A modell működését budapesti és egy szelesebb éghajlati környezetben 
végzett esettanulmányokon keresztül vizsgáltam, különböző forgalmi igények 
mellett. Az eredmények igazolták, hogy alacsony szélpotenciálú területeken, mint 
Budapest, a tisztán napelemes-akkumulátoros rendszerek a legköltséghatéko-
nyabbak, bár ezeknél a szezonalitás miatt jelentős téli hálózati importra van 
szükség. Ezzel szemben a szelesebb környezetben a szélturbinák éjszakai és téli 
termelése hatékonyan egészíti ki a napelemeket, ami kiegyensúlyozottabb 
energiamérleget és magasabb önellátási rátát eredményez. 

A gazdasági elemzés minden vizsgált forgatókönyv esetében alátámasztotta 
a hibrid rendszerek létjogosultságát: a számított fajlagos energiaköltség (LCOE: 
0,056–0,065 €/kWh) töredéke a hálózati áram referenciaárának. A szimulációk 
rávilágítottak arra, hogy a rendszer méretének növelésével érvényesül a méret-
gazdaságosság, és a hibrid források alkalmazásával jelentős, akár évi 90 tonnát 
meghaladó CO2-megtakarítás érhető el. A szakdolgozat konklúziója szerint a 
lokális megújuló energiatermelés és tárolás integrációja nemcsak pénzügyileg 
megtérülő, hanem a hálózat tehermentesítését is szolgáló fenntartható alternatíva 
a jövő töltőinfrastruktúrájához.
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A hallgató neve: SZIMKU KORNÉL 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/13 

 címe: Regionális, párhuzamos vasúti és autóbuszos 
közlekedés költség- és forgalmi összehasonlítása 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos András tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 3   

Végső osztályzat: közepes (3) 

A dolgozat kivonata: 

A közösségi közlekedés vidéki térségekben betöltött szerepe meghatározó a 
lakosság mobilitása, a térségi elérhetőség és a fenntartható közlekedési rendszer 
szempontjából. Magyarországon a vasúti mellékvonalak működtetése az elmúlt 
évtizedekben egyre inkább gazdasági és forgalmi kérdéssé vált, különösen a 
párhuzamos autóbuszos közlekedéssel való összehasonlításuk során. A dolgozat 
célja a regionális, párhuzamos vasúti és autóbuszos közlekedés költség- és 
forgalmi viszonyainak elemzése, valamint az utasok közlekedési módválasz-
tásának vizsgálata. 

A kutatás három egymást kiegészítő módszerre épül. A 103-as (Karcag–
Tiszafüred) vasúti mellékvonal példáján keresztül költségoldali elemzés készült, 
amely a vasúti közlekedés és az azt kiváltó autóbuszos szolgáltatás fajlagos 
üzemeltetési költségeit hasonlítja össze. Ezt egészíti ki a Győr–Veszprém 
térségben végzett utasforgalmi számlálás, amely a párhuzamos közlekedési 
módok tényleges használatát mutatja be hétköznapi és hétvégi időszakokban. A 
vizsgálat harmadik eleme egy kérdőíves felmérés, amely különböző menetidő- és 
gyaloglási távolság szcenáriók alapján elemzi az utasok közlekedési 
módválasztását. 

Az eredmények alapján a vizsgált mellékvonal esetében a vasúti közlekedés 
férőhelyre vetített fajlagos költsége magasabb az autóbuszos közlekedés 
költségszintjénél. Az utasok közlekedési módválasztását elsősorban az eljutási 
idő, a megállók elérhetősége, valamint az utazás kényelme befolyásolja. A dolgozat 
következtetései hozzájárulnak a vasúti mellékvonalak működtetésének 
értékeléséhez, valamint a vasúti és autóbuszos közlekedés közötti hatékony 
munkamegosztás szakmai megalapozásához.
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A hallgató neve: TÓTH BENEDEK HUBA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/3 

 címe: Celldömölk város kerékpárosinfrastruktúra-
fejlesztési tervének kidolgozása 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: közepes (3) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozat célja Celldömölk város kerékpáros közlekedési 
infrastruktúrájának fejlesztése, különös figyelmet fordítva a fenntarthatóságra, a 
városi közlekedésbiztonság javítására, valamint a lakossági és turisztikai igények 
kielégítésére. A dolgozat a város közlekedési rendszerét átfogóan elemzi, külön 
vizsgálva a régiós kapcsolódásokat, a helyi közösségi közlekedést, az egyéni 
motorizált és kerékpáros közlekedés sajátosságait. A dolgozat fontos erőssége, 
hogy az elméleti áttekintés mellett adatgyűjtésen, lakossági kérdőíveken és 
terepbejárásokon alapuló vizsgálatokra épül, így valós problémákra kínál 
megoldást. 

A város forgalmát meghatározó intézmények, iskolák, munkahelyek és 
kereskedelmi egységek forgalomkeltő hatását szisztematikusan térképezi fel, 
majd a közlekedési helyzet elemzését követően kilenc városrészre bontva mutatja 
be a fejlesztési javaslatokat. A kerékpáros közlekedés elősegítésére három 
útkategóriát különít el, amelyeken az úttípusnak és forgalmi terhelésnek 
megfelelően javasol elválasztott kerékpárutakat, kerékpársávokat vagy 
kerékpárnyomokat. Emellett a kerékpártárolás fejlesztésére is konkrét helyszíni 
javaslatokat tesz, különös tekintettel a lakótelepi környezetre és a forgalomkeltő 
létesítmények környezetére. 

A dolgozat gyakorlati alkalmazhatósága fontos: a helyi döntéshozók számára 
olyan fejlesztési tervet kínál, amely figyelembe veszi a város adottságait, a 
jogszabályi kereteket és a lakossági elvárásokat is. A javaslatok összhangban 
állnak a fenntartható városi mobilitás célkitűzéseivel, és hozzájárulhatnak 
Celldömölk élhetőbbé, környezetbarátabbá tételéhez.
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A hallgató neve: TÓTH PÉTER 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/10 

 címe: Kerékpármegosztó szolgáltatás bővítése Budapest 
peremkerületeiben a 15 perces város koncepció 
figyelembevételével 

Ipari konzulens: Virág Álmos, szenior kutató 

Közlekedéstudományi Intézet Nonprofit Kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Esztergár-Kiss Domokos tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozat célja a közösségi kerékpármegosztó szolgáltatások 
városperemi alkalmazhatóságának vizsgálata Budapest XVII. kerületében, 
Rákosmentén, a 15 perces város koncepciójának figyelembevételével. A kutatás 
középpontjában annak feltárása áll, hogy a jelenlegi közlekedési adottságok és 
lakossági mobilitási szokások milyen mértékben teszik lehetővé egy közösségi 
kerékpárszolgáltatás bevezetését, illetve milyen társadalmi csoportok lennének 
leginkább nyitottak annak használatára. 

A dolgozat bemutatja a mikromobilitás szerepét a fenntartható városi 
közlekedésben, valamint áttekinti a nemzetközi és hazai tapasztalatokat, különös 
tekintettel a közösségi kerékpármegosztó rendszerek működésére. A módszertani 
rész alapját egy 2025 nyarán lebonyolított, reprezentatív lakossági kérdőíves 
felmérés képezi, amelynek adatain Latens Osztály Klaszterelemzés (LCCA) került 
alkalmazásra. Az elemzés segítségével elkülöníthetők voltak a rákosmenti 
lakosság különböző mobilitási attitűdökkel rendelkező csoportjai. 

Az eredmények rámutatnak arra, hogy bár a kerületben jelenleg nincs kiépült 
közösségi kerékpármegosztó hálózat, a lakosság egy jelentős része nyitott lenne a 
szolgáltatás használatára, különösen megfelelő infrastruktúra és jó közösségi 
közlekedési kapcsolatok mellett. A dolgozat következtetései gyakorlati 
javaslatokat is megfogalmaznak a döntéshozók számára, hozzájárulva a 
városperemi területek fenntartható és integrált közlekedési fejlesztéséhez. 
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A hallgató neve: TUCZAI BARNABÁS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2025/11 

 címe: Kötélpályák a városi közlekedésben 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudományos segédmunkatárs és 
Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: közepes (3) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozat a városi kötélpályás közlekedés alkalmazhatóságát és 
megvalósíthatóságát vizsgálja Magyarországon, különös tekintettel Budapest és 
agglomerációjának terep- és forgalmi adottságaira. Célja feltárni a kötélpályás 
technológiák műszaki jellemzőit, előnyeit és korlátait, valamint nemzetközi 
példák alapján értékelni átültethetőségüket. A módszertan irodalmi áttekintésre, 
esettanulmányokra (Medellín, La Paz, London, Párizs), valamint három helyszín-
specifikus projekttervre épül: MOM-Park–Citadella, Szentendre–Szigetmonostor–
Göd és a H5–H7 HÉV-ek összekötése. 

Az esettanulmányokhoz kapcsolódóan a dolgozat részletes forgalmi és 
műszaki számításokat tartalmaz. Meghatározásra került az egyes nyomvonalak 
várható utasforgalma, az óránkénti irányonkénti kapacitásigény, a szükséges 
kabinszám és követési idők, valamint az utazási idők alakulása a jelenlegi 
közlekedési módokhoz viszonyítva. Ezen felül az egyik szakasz oszlopainak 
magasságának, mennyiségének és a meghajtás méretének kiszámolására is sor 
kerül. A számítások lehetővé teszik a kötélpályás rendszerek összehasonlítását 
más városi közlekedési megoldásokkal, és gyakorlati javaslatokat tesz a 
tervezésre és integrációra vonatkozóan. 

Következtetésként a kötélpályák Magyarországon nem univerzálisan 
optimális megoldások, ugyanakkor célzott helyszíneken és speciális funkcióval 
(ráhordó viszonylat, domborzati akadályok leküzdése, turisztikai kapcsolat) 
érdemi előnyöket nyújthatnak. Ajánlott a részletes műszaki tervezés, a 
közlekedési integráció és a társadalmi elfogadottság vizsgálata a megvalósít-
hatósági döntések előtt.
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3.3. VASÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: GORZÓ ISTVÁN MÁRTON 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2025/2 

 címe: A magyarországi vasúti áruszállítás helyzetének 
bemutatása és piacelemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Farkas Bálint meghívott előadó 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Szakdolgozatomban a magyarországi vasúti áruszállítás piaci helyzetét, 
szerkezetét és versenyképességi kihívásait vizsgáltam a 2016 és 2024 közötti 
időszakban. A témaválasztást az indokolta, hogy a vasút részaránya az 
áruszállításban 17%-ra esett vissza, amit olyan globális sokkhatások 
súlyosbítottak, mint a COVID-19 világjárvány, az orosz–ukrán háború és a 
drasztikus energiaár-emelkedés. Célom a negatív trendek mögötti okok feltárása 
és a szektor versenyképességét javító javaslatok kidolgozása volt. 

Kutatásom részében, a hazai piac árbevételének döntő többségét lefedő top 
20 vasúttársaság pénzügyi és operatív adatait elemeztem. A Herfindahl-
Hirschman index (HHI) alkalmazásával kimutattam, hogy a piaci koncentráció 
csökkenő tendenciát mutat, a „magas” kategóriából a „mérsékelt” felé mozdult el, 
ami az új szereplők térnyerését jelzi. Az Altman Z-modellel végzett stabilitás-
vizsgálatom azonban rámutatott a szektor sérülékenységére: míg egyes cégek 
megőrizték stabilitásukat, több korábbi meghatározó szereplő pénzügyi helyzete 
kritikussá vált. Korrelációs elemzéssel igazoltam, hogy a bevételek 2022-es 
növekedését nem a hatékonyság javulása, hanem kényszerűen az energiaárak 
robbanása idézte elő. 

Eredményeim alapján a növekedést leginkább a rendkívül magas piacra 
lépési küszöb (főként a korszerű mozdonyok beszerzési költségei), a 
kiszámíthatatlan működési költségek és a krónikus szakemberhiány gátolja. A 
negatív trendek megfordítására három fő beavatkozást javasoltam: a vontatási 
energia piacának teljes liberalizációját, további vizsgálatok folytatása, hogy 
megfelelő módon lehessen államilag támogatni ezen piac résztvevőit, valamint az 
intermodális terminálhálózat fejlesztését.
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A hallgató neve: SZEBERÉNYI MÁRK PATRIK 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2025/1 

 címe: Debrecen – Nagyvárad vasúti összeköttetésének 
vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Az Európai Unió és a schengeni övezet létrehozása megkönnyítette a 
határokon való átkelést. A vámvizsgálat és az útlevél ellenőrzés eltörlése 
felerősítette a határmenti ingázást is. Míg ezek az intézkedések megszüntették az 
akadályokat a közúti határátkelésben, addig a vasúton az interoperabilitás hiánya 
még mindig problémát okoz. 

Románia 2025-től része a schengeni övezetnek, így nem is lehetne 
aktuálisabb téma a magyar-román vasúti határátmenetek vizsgálata. A két ország 
között csupán 4 határátmenetben van személyforgalom, míg olyan nagyvárosok 
között nincs megoldva a vasúti közlekedés, mint Debrecen és Nagyvárad (Oradea). 

Szakdolgozatomban a Debrecen–Nagyvárad viszonylat vasúti közlekedését 
vizsgálom, kitérve a térség vasútvonalainak múltjára, jelenlegi helyzetére, 
valamint a jövőbeli fejlesztési lehetőségekre. Arra a kérdésre keresem a választ, 
hogy egy Debrecen–Nagyvárad közvetlen vasútvonalon napi hány személyvonat 
közlekedtetése szükséges az igények kielégítésére. Ehhez egy gravitációs 
modellen alapuló számítást végeztem el, melyben a magyar megyeszékhelyek és a 
külföldi határmenti nagyvárosok közötti napi vonatszámokat vizsgáltam. Az 
eredmények alapján megkaptam a Debrecen és Nagyvárad között közleked-
tetendő vonatpárok napi számát. A számítást két esetben is elvégeztem, a 
Románia schengeni csatlakozása előtti és utáni időszakot vizsgálva. 

A tervezett vasúti összeköttetés megteremtésekor figyelembe kell venni az 
utazási igényeket, ezek alapján szükséges a nyomvonalat kiválasztani. A 
dolgozatban három nyomvonal variáns közül választottam ki az optimálisat. 

Dolgozatomban vizsgáltam a tram-train rendszer lehetőségeit is, egy 
szempontrendszer alapján értékeltem a Debrecen–Nagyvárad viszonylatot és 
összehasonlítottam a jelenleg már üzemelő Szeged–Hódmezővásárhely tram-
train vonallal. Áttekintettem a tram-train és a debreceni villamoshálózat össze-
kötését is. A jelenlegi Debrecen és Berettyóújfalu (mely része a Debrecen–
Nagyvárad viszonylatnak) közötti helyközi autóbuszos kínálat alapján meghatá-
roztam egy esetleges tram-train viszonylat sűrűségét a két város között.
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A hallgató neve: VASS GÁBOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2025/3 

 címe: A Balaton vasúti közlekedésének fejlesztési 
lehetőségei: infrastruktúrafejlesztés, menetrendi 
optimalizálás és versenyképességi vizsgálatok 

Ipari konzulens: Király Móric, koncepcionális menetrendtervező 

KTI Vasúti Pályakapacitás-elosztó Igazgatósága 

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos András tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A Balaton térsége Magyarország kiemelt turisztikai régiója, amelynek 
közlekedési rendszerében a vasút történelmileg meghatározó, ám napjainkra 
versenyképessége a közúti közlekedéssel szemben jelentősen csökkent. A 
szakdolgozat átfogó állapotfeltárást végez a térség vasúti hálózatán, azonosítva a 
kritikus infrastrukturális szűk keresztmetszeteket, mint például a Déli pályaudvar 
kapacitáskorlátait, a pályaállapotokból fakadó sebességkorlátozásokat, valamint 
a szezonális utasforgalom eltérő keletkezéséből eredő menetrendi nehézségeket. 
A kutatás célja egy olyan komplex fejlesztési javaslatcsomag kidolgozása, amely a 
kínálati oldal korszerűsítésével, vagyis a menetidők csökkentésével, a kapacitások 
növelésével és a csatlakozási rendszerek optimalizálásával képes a vasutat valós, 
vonzó alternatívává tenni az egyéni gépjárműhasználattal szemben, mind a nyári 
csúcsidőszakban, mind a hivatásforgalom számára. 

A dolgozat módszertana a nemzetközi gyakorlatban elterjedt fajlagos 
költségbecslésekre, valamint az Integrált Ütemes Menetrend (ITF) tervezési 
elveire épül, amelyet a Takt menetrendszerkesztő szoftver segítségével lehet 
megvalósítani grafikusan. A javasolt műszaki beavatkozások négy fő pillérre 
támaszkodnak: a Déli pályaudvar teljeskörű rekonstrukciójára a 20 vonat/óra 
indítási kapacitás elérése érdekében, a 30-as vasútvonal Szabadbattyán és 
Balatonaliga közötti szakaszának kétvágányúsítására és korrekciójára, egy új 
nyomvonal kiépítésére a 29-es vonal közvetlen bekötéséhez, valamint az északi 
part teljes villamosítására és részleges kétvágányúsítására. A beruházások 
várható összköltsége a számítások alapján mintegy 235 milliárd forint, amely 
magában foglalja a pályaépítési, villamosítási és biztosítóberendezési 
munkálatokat. 

A fejlesztések eredményeként létrejövő új menetrendi struktúra lehetővé 
teszi a sűrűbb, ütemes közlekedést és a menetidők radikális csökkentését. Az 
északi parton a Budapest – Balatonfüred viszonylatban a menetidő a jelenlegi 
közel 2 óráról 1 óra 31 percre csökkenhet, míg a déli parton a Siófokra való eljutás 
1 óra 10 percre mérséklődik. A hálózat üzemeltetése a megfelelő számítások 
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szerint éves szinten mintegy 10,8 milliárd forint pályafenntartási és 125,6 milliárd 
forint vonatközlekedtetési költséget jelent, amelyet a szolgáltatási színvonal 
emelkedése ellensúlyoz. Az új struktúra révén optimalizált csatlakozási pontok 
jönnek létre (pl. Balatonszentgyörgyön és Tapolcán), javítva a térségen belüli 
átjárhatóságot és az intermodális kapcsolatokat. 

A versenyképességi vizsgálat igazolta, hogy a tervezett beavatkozások révén 
a vasút a nyári időszakban a közúti hálózat telítettségét figyelembe véve minden 
vizsgált főrelációban (Balatonfüred, Siófok, Keszthely) 20–60 perccel gyorsabb 
eljutást biztosít az autós közlekedésnél. Téli viszonylatban is versenyképes 
alternatívává válik, különösen a déli parton, ahol a menetidő-nyereség állandósul. 
A dolgozat konklúziója rámutat, hogy bár a fejlesztés jelentős egyszeri tőkeigényt 
támaszt, a modern, európai színvonalú vasúti szolgáltatás elengedhetetlen a 
Balaton régió fenntartható turisztikai és gazdasági fejlődéséhez, valamint a 
környezetterhelés csökkentéséhez.
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3.4. LÉGI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: ERDŐS ATTILA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/4 

 címe: Légiforgalmi késések statisztikai analízisén 
alapuló kapacitásoptimalizációs megoldási 
lehetőségei 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Mint minden közlekedési alágazat esetén, a légiközlekedésben is alapvető 
szempont a biztonság megkövetelt szintű integritásának fenntartása mellett a 
menetrendek betartása, a késések minimalizálása. Az iparág gyors növekedése és 
a folyamatosan növekvő utasszámok mellett azonban egyre nagyobb kihívást 
jelent a légiforgalom zökkenőmentes irányítása és a késések minimalizálása. 
Ebben a kontextusban különösen fontos szerepe van a légiforgalom áramlás-
szervezésének (innentől ATFM – Air Traffic Flow Management). 

Dolgozatomban a légiforgalom késéseinek számbavételére és az ezekkel 
kapcsolatos megoldásokra, valamint ezek biztonságintegritási tulajdonságaira 
összpontosítok. A második fejezetben bemutatásra kerül a légiforgalmi irányítás 
alapvető szabályrendszere, az ATFM rendszerek működése, a késések 
számbavételi lehetőségei és azok általam kidolgozott statisztikai feldolgozásának 
módszertana. 

A harmadik fejezetben az Eurocontrol központi késéselemzési hivatala által 
publikált adatbázisainak felhasználásával (a szabványos kódolást megtartva) 
részletesen elemzésre kerülnek a késések különböző típusai és azok okai, különös 
tekintettel az elmúlt években bekövetkezett változásokra és az iparágban 
megjelenő új kihívásokra. A regresszióanalízis eszközeivel meghatározásra kerül, 
hogy az európai légiforgalmi rendszer különböző terhelési szintjein egyetlen 
további járat belépése mekkora járulékos késést generál a hálózatban, valamint 
egy olyan exponenciális modell bevezetésére kerül sor, amely képes azonosítani 
azt a kritikus forgalmi volument, ahol a rendszer instabillá válik. 

A késések jellegeinek és létrejöttük okainak ismeretében végezetül a 
negyedik fejezet a lehetséges megoldásokra fókuszál, beleértve a kapacitás-
növelés és a meglévő kapacitás hatékonyabb szétosztásának elemzését. 
Javaslatokat teszek arra, hogy hogyan lehet a meglévő forrásokat optimálisan 
elosztani, új légi útvonalakat kialakítani, bemutatásra kerülnek az új technológiák, 
mint a NextGen és SESAR projektek, mindemellett valamennyi bemutatásra 
kerülő módszertan biztonságkritikai elemzésérére is sor kerül. 
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A dolgozat célja, hogy átfogó képet nyújtson a légiforgalom késéseinek 
jelenlegi helyzetéről, azok kezeléséről és a lehetséges megoldásokról, beleértve 
ezek elemzését biztonságkritikai szempontból, hozzájárulva ezzel a légiköz-
lekedési iparág hatékonyságának, biztonságának és megbízhatóságának 
növeléséhez.
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A hallgató neve: GARAI VIKTÓRIA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/1 

 címe: Légitársaságok működése és a Perzsa-öböl menti 
sikerek 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Szakdolgozatom témájának a légitársaságok működésének bemutatását, 
illetve az ehhez szükséges kiadásokat és bevételeket választottam. A  választott 
témámból kifolyólag az első fejezetben szeretném a légiközlekedésben kevésbé 
jártasok számára is ismertetni a légiközlekedés általános tudnivalóit, szereplőit, 
és azok feladatait is, mert úgy gondolom, ez fontos lesz a további témáim 
értelmezéséhez. A szereplőkre bővebben is kitérek majd, ugyanis a 
légiközlekedésben jelen vannak közvetlen és közvetett szereplők is, melyek 
munkája és együttműködése ugyanolyan fontos.  

A továbbiakban a légitársaságok működéséről, az ezt segítő személyzetről, 
valamint ezeknek a cégeknek a lehetséges típusairól írtam bővebben. Ebben a 
fejezetben az üzemeltetéshez szükséges költségeket és bevételeket is ismertettem 
kitérve a késések hatásaira is. 

Az utóbbi években nagyon szembetűnően nagy fejlődést mutattak, és át is 
vettek számos, a világ legjobb légitársaságainak járó díjat a Perzsa-öböl menti 
légitársaságok, ezért gondoltam úgy, hogy egy egész fejezetet szánok a területük 
légiközlekedésének rövid bemutatására, továbbá ezen cégek sikereinek 
lehetséges okairól, illetve a legjelentősebb légitársaságokról is szót ejtek. 

A dolgozatomat a  4. fejezetben található gazdasági elemzésekkel és 
összehasonlító elemzésekkel igyekeztem érdekesebbé tenni. 

Előbb azonban egy kis történelmi kitekintést szeretnék adni arról, hogy mind 
nemzetközi, mind hazai viszonylatban hogyan is kezdődött el a légiközlekedés, 
majd annak teljes átalakulása. 
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A hallgató neve: JÁKSÓ PÉTER 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/2 

 címe: Légi áruszállítás bemutatása, különös tekintettel  
a repülőterekre 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Dolgozatomban az egyik legdinamikusabban fejlődő szállítási ágazatról 
szeretnék beszélni, a légi áruszállításról. Az első fejezetben általánosan szeretném 
jellemezni ezt ágazatot (előnyei hátrányai), szeretnék itt beszélni: a teherszállító 
repülőgépekről, a konténerekről, melyben az árut szállítják. Nyomokban a légi 
teherszállítás történetét is elmesélem, valamint a nemzetközi szervek által előírt 
szabályozásokról lenne még pár gondolat, hiszen ez is egy szerves része a légi 
áruszállításnak. 

A második fejezetben kicsit kitérnék az Európai Unió helyzetére is ebből a 
szempontból, mivel nagy mértékben függ hazánk tőle gazdaságilag. Ezután a 
magyarországi repülőterekre térek rá teherszállítási szempontból, itt főként a 
Budapesti Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtéren lehet kézzel fogható számokkal 
és adatokkal foglalkozni, mivel nagy mértékben csak ezen a repülőtéren van jelen 
légi teherszállítás. Ez után még ebben a fejezetben, kitérek 3 vidéki repülőtérnek 
a vonzáskörzetére (Debrecen, Pécs-Pogány, Győr-Pér), így betekintést nyerhetünk 
abba, hogy lenne-e igény a körzetben a légi áruszállításra.  

A harmadik és egyben utolsó fejezetben rátérek a számomra legtöbb 
potenciállal rendelkező repülőtérre és egy költségelemzést végzek egy konkrét 
áruszállítási példán keresztül. A debreceni BMW gyárra alapozva készítem ezt el 
és arra szeretnék rávilágítani, hogy majd, ha megindul a sorozatgyártás, akkor az 
ilyesfajta árukat ne Ferihegyről szállítsák Németországba, hanem „merjék” 
Debrecenből.
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A hallgató neve: JUHÁSZ KRISTÓF MARCELL 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/6 

 címe: Az álpilóták munkatechnológia-fejlesztése  
a légiforgalmi szakszemélyzet képzésében 

Ipari konzulens: Kubatov Marcell, vizsga-koordinációs specialista 

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgálat Zrt. 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom célja a légiforgalmi irányítói képzésében résztvevő 
álpilóták munkatechnológiájának vizsgálata; szerepük, feladataik és készségeik 
bemutatása. A légiforgalmi irányitás alapvető folyamatainak ismertetése kellő 
alapot nyújt a szakszemélyzet képzési filozófiájának és tantervének 
megértéséhez. A szimuláció általános jellemzőinek bemutatása mellett az is 
említésre kerül, hogy mekkora mértékben érdemes törekedni az életszerűségre a 
légiforgalmi szimulációk során. 

Egy konkrét szimulációs gyakorlaton keresztül fény derül az álpilótáktól 
elvárt készségekre, a kommunikációra és a pilótafülkékből ismert CRM 
szükségére. Az álpilóták munkáját is befolyásolja az emberi tényező – a jelenlegi 
rendszerben előforduló hiányosságok esetekben hibákat okoznak és csökkentik a 
képzés hatékonyságát. A hibák feltárásához és az álpilóták munkájának 
megítéléséhez kérdőív készült a HungaroControl légiforgalmi irányítói számára. 

Az irányítók visszajelzése alapján számos hiányosságot mutatok be 
dolgozatomban. Ahol szükséges, a felvetett problémák jelentőségét valós 
példákkal támasztom alá. A válaszok és a személyes munkatapasztalat alapján, a 
valódi pilótafülkében használatos procedúrákat és módszereket alapul véve a 
dolgozat utolsó kettő fejezetében javaslatokat és ajánlásokat fogalmazok meg a 
HungaroControl számára. Kiemelt szerepet kap az egységesített, centralizáltan 
meghozott döntések bevezetése, szabályok kialakítása és betartatása. A szakmai 
hiányosságok és felkészületlenség okozta problémák megoldása a kommunikáció 
módszereinek fejlesztésével, eligazítások tartásával lehetséges. Az esettanulmány 
konklúziója az, hogy az álpilóták akkor tudják valósághűen szimulálni a pilóták 
munkáját, ha saját képzésük és oktatásuk is a valóságból merít.
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A hallgató neve: MAKLÁRI-KLEKNER ALBIN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/7 

 címe: A légiközlekedés egészségkárosító hatásai és 
lehetséges megoldásaik 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A mai felgyorsult, globalizált világunkban az ipar, a kereskedelem, valamint 
a turizmus rohamos fejlődése miatt különösen felértékelődött a nagy távolságok 
gyors és hatékony megtétele. Ennek egyik legmeghatározóbb eszköze a repülőgép, 
amely néhány óra alatt képes kontinenseket összekötni, és olyan földrajzi 
területeket is elérhetővé tenni, amelyek korábban csak hosszú és nehézkes 
utazással voltak megközelíthetők. A légi közlekedés így napjainkra nemcsak egy 
közlekedési mód, hanem egy rendkívül jelentős, sokmilliárd dolláros globális 
iparág lett, amely alapvető szerepet játszik a világ gazdasági, társadalmi és 
kulturális folyamataiban.   

Évről évre egyre több ember választja a repülést. 2019-ben mintegy 4,5 
milliárd utas utazott repülővel valamilyen célállomásra, ami jól mutatja az iparág 
folyamatos növekedését és társadalmi jelentőségét. A COVID-19 járvány 
természetesen jelentős visszaesést okozott, amikor gyakorlatilag leállt a globális 
légi közlekedés, azonban a 2023-ban mért utasszámok már megközelítették a 
járvány előtti szinteket, és a friss adatok alapján a növekedés továbbra is töretlen. 
A repülés tehát sikeresen visszaépült, és ismét a világ egyik legdinamikusabban 
fejlődő közlekedési ágazatává vált.  

A légiközlekedés fejlődése különösen figyelemre méltó, ha visszatekintünk a 
kezdetekre. A kezdeti, fa- és vászonépítésű gépektől eljutottunk a modern, több 
száz utast szállítani képes sugárhajtású repülőgépekig, amelyek a biztonság, a 
sebesség és a hatékonyság terén is jelentős előrelépéseket hoztak. A 
légiközlekedés mára nemcsak az utasszállítás, hanem az árufuvarozás egyik 
legmeghatározóbb szereplője is: a nagy értékű, gyorsan romló vagy sürgős áruk 
jelentős részét légi úton továbbítják, ezzel támogatva a globális kereskedelmet és 
a nemzetközi ellátási láncok működését.  

Az utóbbi évtizedekben a technológiai fejlődés új korszakot nyitott a 
repülésben. A modern, üzemanyag-hatékony hajtóművek, a könnyű kompozit 
anyagok, a fejlett fedélzeti számítógépek és automatizált rendszerek nemcsak a 
repülőgépek teljesítményét javították, hanem az utasok kényelmét és a repülések 
megbízhatóságát is jelentősen növelték. Az útvonalhálózat folyamatos bővülése 
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révén ma már a világ számos pontja közvetlenül elérhető, így a légi közlekedés 
valóban globális hálózattá vált.   

A fapados, low-cost légitársaságok térnyerése szintén alapjaiban formálta át 
az iparágat. Működési modelljüknek köszönhetően a repülés korábban nem látott 
mértékben vált elérhetővé a társadalom széles rétegei számára, így ma már sokak 
számára nem luxus, hanem egy mindennapokban is használható közlekedési mód. 
Ennek eredményeképpen az utasforgalom drámai növekedésnek indult, még 
inkább növelve az iparág gazdasági súlyát és társadalmi szerepét.   

Fontos azonban kiemelni, hogy a légiközlekedés a számos előnye mellett 
komoly kihívásokat is jelent, különösen a környezetvédelem területén. A 
repülőgépek szén-dioxid kibocsátása, a repülőterek környezetében megjelenő 
zajterhelés, valamint az infrastruktúra működtetésének ökológiai hatásai jelentős 
problémákat vetnek fel. A fenntarthatóság kérdése így az utóbbi években az iparág 
egyik központi témájává vált, amelyre mind a szabályozók, mind a légitársaságok 
egyre nagyobb figyelmet fordítanak.   

Összességében a légiközlekedés a modern társadalom és a világgazdaság 
nélkülözhetetlen alappillére. Egy olyan ágazat, amely folyamatosan fejlődik, új 
technológiákat alkalmaz, és jelentős szerepet játszik az emberek közötti 
kapcsolatok, a mobilitás és a globális gazdasági folyamatok fenntartásában. 
Ugyanakkor a fenntarthatósági és környezeti szempontok, valamint a biztonsági 
és egészségügyi kihívások miatt egyre nagyobb felelősség hárul rá.
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A hallgató neve: NAGY TAMÁS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/11 

 címe: Single European Sky komplex elemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A légiközlekedés a legszabályozottabb alágazat a közlekedésben. Éppen 
ezért a légiforgalom irányítása egy borzasztóan bonyolult és komplex feladat, 
amiben rengeteg ember, rendszer és állami hatóság részt vesz. Emiatt a túl-
szabályozottság és túlkomplexitás miatt rengeteg a probléma, és rengeteg a 
javítandó terület a légiközlekedésben. Európára ez különösen jellemző, hiszen a 
repülők elképesztően sűrűn közlekednek a kontinens fölött, miközben ezt a 
forgalmat nagyon sok államnak kell menedzselnie. Az Európai Unió folyamatosan 
próbálja javítani a légiközlekedés minőségét Európában, de ezek az ötletek a lassú 
bürokráciai folyamatok és az országok megosztottsága miatt gyakran már a 
tervezésnél elvetődnek, vagy csak nagyon hosszú évek alatt valósulnak meg. Ilyen 
a Single European Sky, vagy az Egységes Európai Égbolt koncepciója is, amivel már 
régóta foglalkozik az Európai Unió.  Ennek elméletileg sok előnye lenne, ami a légi 
közlekedés minden szereplője kiterjedne. Az elemzés során bemutatásra kerül a 
légiforgalmi irányítás és annak a működése, és ez után bemutatásra kerül az 
Egységes Európai Égbolt is. Ennek a koncepciónak a pozitív hatásai konkrét 
példán keresztül is szemléltetve lesznek. 

Az első fejezetben bemutatásra kerül a légiforgalmi irányítás rendszere és 
működése, különös hangsúlyt fektetve az ATM/ANS szolgáltatásokra, az irányítók 
feladataira, valamint a repülőgépek elkülönítésének és engedélyezésének 
alapelveire. A fejezet kitér a történeti háttérre is, amely segít megérteni, hogyan 
alakult ki a mai, fejlett és rendkívül összetett európai légiforgalmi struktúra. 

A második fejezet a Single European Sky koncepcióját járja körül. 
Részletesen ismerteti a kezdeményezés létrejöttének körülményeit, céljait, az 
egységes légtérblokk-rendszer felépítését, valamint a SESAR programot, amely az 
európai légiforgalmi menedzsment technológiai megújítását szolgálja. A fejezet 
kitér a SES előnyeire és hátrányaira is, különös tekintettel a hatékonysági, 
biztonsági és környezeti szempontokra. 

A harmadik fejezetben a Single European Sky gazdasági hatásai kerülnek 
elemzésre. Konkrét járatok vizsgálatán keresztül kerül bemutatásra, hogy a 
jelenlegi légtérstruktúra hogyan befolyásolja a repülési útvonalakat, és milyen 
megtakarításokat eredményezhetne a Single European Sky teljes körű bevezetése. 
Megvizsgálásra, illetve összehasonlításra kerül az érintett országok jelenlegi 
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haladása a tervezett fejlesztésekkel.  Ezek statisztikai adatok pedig rávilágítanak 
az európai légiközlekedés aktuális helyzetére, és arra, hogy mekkora potenciált 
hordoz magában a rendszer átalakítása.
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A hallgató neve: PLADYS MÁTYÁS DOMINIQUE 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/8 

 címe: Humán tényezők és költséghatékonyság  
a légijáratok tervezésében 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légiközlekedés az elmúlt évtizedekben az egyik legfontosabb közlekedési 
móddá vált. Kulcsszerepet játszik a globális összekapcsoltságban, a gazdasági 
növekedés előmozdításában és a turizmus fejlődésében. Az iparág folyamatos 
fejlődése kihívások elé állítja a légitársaságokat, melyek folyamatos alkalmaz-
kodásra kényszerülnek. A versenyképesség fenntartása érdekében a légitársa-
ságok számára elengedhetetlenné vált a költséghatékony működés, amelynek 
egyik központi eleme a hajózó személyzet optimális beosztása és menedzsmentje.  

A szakdolgozatom célja, hogy az olvasónak minél alaposabb áttekintése 
legyen, a légi hajózó személyzet, illetve legfőképpen a pilóták helyzetének 
jelenlegi állapotáról. Megnézem egy járat költségeit, azon belül legrészletesebben 
a személyzet költségét taglalom. Vizsgálom milyen stratégiai döntéseket 
hozhatnak a légitársaságok, hogy hány pilótát alkalmazzanak gépenként, milyen 
beosztásban, azon célból, hogy a költségeket a lehető legjobban optimalizálják. A 
kutatásom keretében egy kérdőívet is készítettem, aminek segítségével a 
pilótahiány lehetséges megoldásainak opcióit keresem.  

Az 1. fejezetben a világban és Európában mutatom be a jelenlegi helyzetet a 
repülés iparban. Legfontosabb fogalmakat és szabályokat is ismertetem, amik 
elengedhetetlenek a dolgozatom további fejezeteinek megértéséhez.  

A 2. fejezetben a pilóták és légiutas-kísérők képzésének különböző opcióit, 
feltételeit és szükséges szakszolgálati engedélyeit mutatom be. Készítettem egy 
kérdőívet, amely segítségével a pilótahiány problémára keresek megoldásokat. 
Igyekszem megérteni az emberek gondolkodását, hogy megtudjam milyen 
szempontok fejlesztésével lehetne több személyt vonzani a szakmába. Emellett a 
pilótahibák humán tényezőivel is foglalkozok.  

A 3. fejezetben egy járatnak a különböző költségeit elemzem. Legfőképpen a 
személyzet költségével foglalkozom, azon belül a pilóták lehetséges beosztásaival 
egy gépre. Készítettem egy modellt, amiben 1 repülőgépre egy hónapra 
valósághűen beosztottam a járatokat. Ezzel a beosztással dolgoztam, és 
rendeztem el a pilótákat. Kiszámolom, hogy hány pilóta alkalmazása éri meg a 
legjobban a légitársaságnak.
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A hallgató neve: VARGA KORNÉL 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/9 

 címe: Gyógyszer-házhozszállítás drónokkal történő 
megvalósítása Budapesten 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Manapság egyre több cikkben lehet olvasni arról, hogy drónokkal milyen 
sokféle tevékenységet végeznek, mint például hadi tevékenységek (kémkednek, 
támadást indítanak valaki ellen, valakit megfigyelnek) vagy éppenséggel arról, 
hogy az áruszállításban vagy a mezőgazdaságban mire tudják alkalmazni ezeket a 
gépeket. De okkal merülhet fel a kérdés, hogy mégis mik ezek a drónok és miért 
lettek ennyire felkapottak és miért használják őket ennyi különböző helyen? 

A drón egy pilóta nélküli légijármű, amely távolról vezérelve vagy önállóan is 
repülhet. A drónokat hivatalosan pilóta nélküli légijárműveknek (Unmanned 
Aerial Vehicle, UAV) nevezik. Ebből azt a következtetést lehet levonni, hogy a drón 
és az UAV szó jelentése megegyezik (a későbbiekben is mindkét megnevezés fog 
szerepelni). A technika gyors fejlődése lehetővé tette, hogy egyre nagyobb 
szerepet kapjanak a drónok a különböző területeken. Legtöbbször a hadsereg által 
használt alkalmazásáról olvashatunk ugyanakkor nem csak ezen a területen 
lehetnek az emberiség hasznára. 

A dolgozatomban a napjainkban egyre jobban elterjedő drónhasználatot 
szeretném részletesen bemutatni, azon belül a városi áruszállításban rejlő 
lehetőségeket, pontosabban a gyógyszer és egyéb egészségügyi termékek 
szállítását. 

Az első fejezetben vizsgálom a szállítmányozás és a logisztika fogalmát és 
kialakulását, ezt követően a nemzetközi trendeket és a globalizáció fogalmát 
fejtem ki részletesen. Ebben a részben foglalkozom magával az áruszállítással és a 
citylogisztikával, melyből utóbbit konkrét nagyvárosi példákon keresztül is 
bemutatom. Ennek a fejezetnek az utolsó vizsgálandó témakörét a Last-Mile 
Delivery probléma, illetve annak lehetséges megoldása teszi ki. 

A második részben egy általános ismertetőt mutatok be a különböző méretű, 
teljesítményű, kialakítású drónokról, a különböző osztályozási szempontokról, 
illetve a drónok sokrétű felhasználásáról. Ezt követően bemutatom a 
drónhasználatra és légtérhasználatra vonatkozó szabályokat, előírásokat, 
korlátozásokat, amik érvényesek az EU-ban, ezáltal Magyarországon is. 
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A dolgozatom harmadik részében a drónok városi áruszállításban való 
alkalmazását mutatom be. Kitérek többek között arra is, hogy milyen 
kockázatokat foglal magába a gyógyszerszállítás, milyen biztonsági előírások 
betartására van szükség, illetve azt is kifejtem, hogy milyen módszerrel lehetne a 
drónokat a már meglévő légi közlekedésbe beintegrálni. 

A negyedik, egyben utolsó fejezetben magát a városi áruszállítást és az erre 
a célra használandó drónokat vizsgálom. A speciális kialakítású fogadóegységek 
lehetséges megvalósításán túl, gazdasági szempontból is elemzem a témakört, a 
kiadások-bevételek arányát vizsgálva a különféle drónok esetén.
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A hallgató neve: WALTER BENCE 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2025/10 

 címe: A börgöndi repülőtér fejlesztésének vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozatom célja, hogy feltárjam a Székesfehérvár határában található 
börgöndi repülőtér nemzetközi repülőtérré történő fejlesztésében rejlő potenciá-
lokat, majd meghatározzam, hogy mekkora utasforgalom kezelésére lenne 
szükséges kialakítani a repülőteret, továbbá megvizsgáljam, hogy gazdaságilag 
érdemes lenne-e egy ilyen beruházásba belekezdeni.   

A repülőtér fejlesztésének elsődleges célja a budapesti Liszt Ferenc 
nemzetközi repülőtér tehermentesítése, másodlagos célja pedig a dunántúli régió 
légi utazási igényeinek kiszolgálása, és a régió fejlődésének fellendítése lenne.   

Az első fejezetben feltárom a repülőterek általános jellemzőit, bemutatom a 
hazai nemzetközi repülőterek történetét, elemzem Ferihegy forgalmát, és 
kitekintek a vidéki repülőterek helyzetére is.  

A második fejezetben áttekintem a börgöndi repülőtér történetét, majd 
ismertetem a repülőtér jelenlegi funkcióját és meglévő infrastruktúráját. Ezt 
követően rámutatok arra, hogy milyen érvek szólnak a börgöndi repülőtér fej-
lesztése mellett, regionális szempontokat figyelembe véve.  Ezután azt vizsgálom, 
hogy milyen tényezőket szükséges figyelembe venni a repülőtéri forgalom 
légtérbe illesztésének tervezése során. A fejezet végén kiválasztok két másik 
potenciális fejlesztési helyszínt Budapest környezetében, és egy általam létre-
hozott szempontrendszer alapján összehasonlítom azokat a börgöndi repülőtér-
rel, ezzel alátámasztva, hogy a börgöndi repülőtér fejlesztése lehet a legoptimá-
lisabb megoldás a Liszt Ferenc nemzetközi repülőtér tehermentesítésére.  

A harmadik fejezetben áttekintem a légi közlekedési piacot befolyásoló 
általános tényezőket, majd elemzem a hazai piac jellemzőit. Ezt követően azt 
vizsgálom, hogy várhatóan hogyan alakul majd a Liszt Ferenc nemzetközi 
repülőtér forgalma a következő évtizedekben, és ez alapján igazolom a börgöndi 
repülőtér fejlesztésének szükségességét. Más európai országok példáján keresztül 
ismertetem a többrepülőteres rendszerek jellemzőit, és meghatározom, hogy 
mekkora utasforgalomra szükséges a börgöndi repülőteret tervezni.   

A negyedik fejezetben először azt vizsgálom, hogy nagyságrendileg mekkora 
lenne a beruházás költsége a tervezett utasforgalomhoz mérten. A becsléshez 
kiválasztok néhány európai repülőtéri beruházást, melyek az elmúlt néhány 
évben zajlottak le, majd ezek alapján, arányosítással és az infláció figyelembe-
vételével végzem el a becslést. Ezt követően azt vizsgálom, hogy megtérülhet-e a 
beruházás, majd áttekintem a lehetséges kockázatokat is.



  
55 

3.5. KÖZLEKEDÉSI INFORMATIKA TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: GOLARITS KRISTÓF 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KI-2025/1 

 címe: Vasútállomási peronon utasáramlást segítő 
megoldások kidolgozása 

Ipari konzulens: Varga Mátyás, utasinformációs szakértő 

MÁV Személyszállítási Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Csiszár Csaba egyetemi tanár 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A kutatás középpontjában az a cél állt, hogy az utasokat az általuk leginkább 
preferált várakozási pontoknál várakozhassanak a vasútállomási peronon, majd 
lehetőleg a legkevesebb sétálással a legüresebb vonatrészbe tudjanak felszállni. 
Ezt egy vizuális utastájékoztató rendszerrel, valamint a járművek megállási 
helyének ennek megfelelő optimalizálásával céloztam támogatni. A koncepció 
alapja, hogy a peron mentén olyan részben- vagy egészen dinamikus információs 
rendszert helyezzünk el, amely kijelzi, hogy az érkező vonat melyik kocsija lesz a 
legüresebb, amennyiben a kocsik telítettsége nem egyenletes. Ehhez 
elengedhetetlen a vonatok állomási megállási helyének pontos és következetes 
rögzítése, amit táblarendszerrel lehet biztosítani. 

A kidolgozott modell összefoglalja az utasok peronon történő eloszlását, 
várakozási és felszállási szokásait, valamint a járművön belüli utasáramlásokat 
figyelembe véve meghatározza azt az optimális megállási pozíciót a peron mentén, 
ahol a vonatnak meg kell állnia. 

A kutatás rávilágított arra, hogy a peronon várakozó utasok helyválasztását 
elsősorban a fedett, utasok által preferált infrastruktúrával rendelkező szektorok 
befolyásolják. A kérdőíves és megfigyeléses adatok alapján az utasok többsége 
már a felszállás előtt kiválasztja beszállási helyét, és többségük szívesen 
módosítaná azt, ha valós idejű telítettségi információ állna rendelkezésre a vonat 
telítettségéről. Az ülőhely-választás során nem kizárólag a foglaltsági arány, 
hanem a közvetlen szociális tér – például az üléscsoport üressége – is 
kulcsszerepet játszik. A vizuális tájékoztatórendszer bevezetését – ezáltal a 
pontos megállási hely bevezetését is – a válaszadók nagy arányban támogatják, 
ami megalapozza a rendszer gyakorlati alkalmazását. 
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