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ElOszo

A 2025. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmlimérnoki Kar Kozlekedéstechnolégiai és Kozlekedés-
gazdasagi Tanszékén a hallgaték

- amagyar nyelvii MSc képzésben 7 diplomatervet,
- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 6 diplomatervet,
- aBScképzésben 26 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az 6szi félév végéig.
A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatara a biralo és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatokat is.

A kiadvanyban szerepl6é dolgozatok elektronikus formaban, a Miilegyetemi
Digitalis Archivumon keresztiil (http://hdlLhandle.net/10890/17115) érhetdk el.

Budapest, 2026. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://hdl.handle.net/10890/17115

1. AKOZLEKEDESTECHNOLOGIAI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2025-BEN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: BORBELY BALAZS MARTIN
A diplomaterv szama: KTKG/M/KG-2025/1

cime: Az MO-s autout torlodasainak nemzetgazdasagi
elemzése és értékelése

Ipari konzulens: Juhdasz Kristof, forgalomtechnikai mérnok
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervemben az MO0-s autéut 2019 és 2023 kozotti forgalmi
torlodasainak nemzetgazdasagi elemzését és értékelését tliztem ki célul. A
témavalasztast indokolja, hogy a hazai gyorsforgalmi uthalézat legfrekventaltabb
elkeriil6 utjan rendszeresek a jelent6s torlédasok, melyek évrél évre komoly
gazdasagi és tarsadalmi karokat okoznak, kiilondsen a tranzit- és agglomeracios
forgalom novekedése, valamint a siirlin el6fordulé balesetek és munkavégzések
miatt.

A dolgozatban els6ként bemutattam az M0-s autout torténelmi attekintéseét
és jelenlegi helyzetét. Majd a részletes adatfeldolgozas utan a f6ébb baleseti
gécpontokat és torlodd szakaszokokat hataroztam meg, térinformatikai
modszerek és rendszerek segitségével.

A gazdasagi értékelés fejezet az Europai Bizottsag kézikonyvének
moddszertandra tamaszkodik, amely alapjan a torlédasok miatt keletkezd
késleltetési koltség, holtteher-veszteség, tobblet lizemanyag-felhasznalas és
légszennyezés Osszevont tarsadalmi koltségét hataroztam meg. A legnagyobb
veszteségek elsGsorban a balesetekhez és az infrastrukturalis munkakhoz
kothetdk, ezen kategoridk okoztak a kiszamitott koltségek kozel 80 %-at.

Az eredmények vilagosan ramutatnak: a torlodasi koltségek mérséklésének
kulcsa az lizemeltetési és fenntartasi folyamatok hatékonyabb szervezésében, a
forgalomiranyitas fejlesztésében, a jarmiflotta valtozasaban, az infrastruktura és
halézati fejlesztésekben, az arpolitikai intézkedésekben és a kereslet
befolyasolasaban, illetve a kozuti biztonsag javitasaban rejlik. A javasolt
megoldasi lehet6ségek nemcsak a forgalomaramlas javitasat segitik, hanem
egyben tamogatjdk a kozlekedésbiztonsagi és infrastruktara-fejlesztési
dontéseket is, ezaltal hozzajarulva a nemzeti uthalézat hatékonysaganak
javitasahoz.



1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: HORKAY SOMA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2024/11

cime: Célzott kozuti biztonsagi feliillvizsgalat fokozott
kockazata csomépontokban

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja baleseti gocpontok helyszinspecifikus kozuati biztonsagi
fellilvizsgalata, az ezekhez kapcsol6do célzott beavatkozasi lehetdségek feltarasa,
illetve a gazdasagi megtériilés vizsgalata volt. A dolgozat elsd részében a kozuti
kozlekedésbiztonsag eurdpai és hazai helyzetének bemutatdsa mellett vizsgaltam
a balesetek tarsadalmi-gazdasagi vonatkozasait is. Az elemzés ravilagitott arra,
hogy a kozlekedési balesetek jelentds gazdasagi terheket ronak a tarsadalomra,
igy azok szamanak csokkentése nemcsak életmentd, hanem gazdasagilag is
indokolt.

A gyakorlati vizsgalatok fokuszaban két eltéro6 jellegli budapesti csomopont
allt: a Pazmany Péter utca - Szerencs utca jelz6tablas, illetve a Mogyordédi at -
Vezér utca jelz6lampas csomédpont. A csomoOpontokat a Budapest Kézut KAPU
rendszerébdl szarmazo baleseti adatok térinformatikai elemzése alapjan valasz-
tottam ki. A helyszini vizsgalatokkal feltartam a torlddasok, belathatdsagi
problémak, valamint a forgalomszervezés okozta kockazatokat. A PAzmany Péter
utcai helyszin esetében a vasuti atjaro kozelsége miatt kialakuld torlédasok bizo-
nyultak kritikusnak, mig a Mogyorddi utnal a forgalomiranyitas optimalizalasa és
a korforgalom létesitésének lehet6sége kertilt el6térbe. A Mogyorddi ut - Vezeér
utca csomdpontndl VISSIM szimulaciok segitségével elemeztem a jelenlegi fazis-
idoterv hatékonysagat, majd alternativ, optimalizalt iddterveket dolgoztam ki,
illetve szimulacio segitségével vizsgaltam korforgalom létesitésének el6nyeit is. A
koltség-haszon elemzés alapjan a korforgalom létesitése gazdasagi alapon jobb
dontésnek bizonyul, azonban a vizsgalatok egyértelmiien aldtamasztottak, hogy a
kozlekedésbiztonsag fejlesztése nem kizardlag Uj infrastruktira létesitésével,
hanem a meglévo rendszerek optimalizalasaval is elérhetd. A dolgozat soran alkal-
mazott modszerek - térinformatikai elemzés, helyszini bejaras, forgalomszimula-
ci6 - jol illeszkednek a hazai és nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi gyakorlatokhoz.

Osszességében a dolgozat azt demonstralja, hogy egy jol megtervezett,
tudomanyosan megalapozott kozuti biztonsagi feliilvizsgalat hatékony eszkoz
lehet a varosi balesetek szamanak és sulyossaganak, valamint az ezekhez kapcso-
16d6 tarsadalmi és gazdasagi karok csokkentésében.



A hallgat6 neve: JOHANCSIK DORA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2025/2

cime: Az alacsony karosanyag-Kibocsatasu varosi
zOnaszabalyozas értékelése és fejlesztése

Ipari konzulens: Pusztai Adam, miiszaki igazgato és
Dobrocsi Tamas, ligyvezetd
Create Value Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fdmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban az alacsony emisszids zonaszabalyozas eurdpai gyakorlata
alapjan egy sajat szabalyozasi koncepciét dolgoztam ki Budapestre, mint
mintavarosra. Az alacsony emisszidés zdéna, olyan nagyvarosi teriilet, ahol a
jarmiivek karosanyag-kibocsatasa alapjan szabalyozzak az egyéni kozlekedést. Az
ilyen zonak hozzajarulnak a levegd mindségének javitasahoz és a varosi
életmin6ség noveléséhez.

A nemzetkozi gyakorlatok kozil a berlini, a milandi és a varséi emisszids
zonarendszer miikodési elveivel foglalkoztam részletesen, az egyes varosokban
nagyon kiilonb6z0 szabalyozas mikodik.

Megvizsgaltam Budapest levegGszennyezettségének és kornyezeti terhelt-
ségének allapotat, az adatok csak altalanos jellegli kovetkeztetések levonasara
voltak alkalmasak. Részben a helyzetfeltaras segitségével alakitottam ki a
dinamikusan valtoztathaté szabalyozast, mig az érintett teriiletet a nemzetkozi
gyakorlatok példajara jeloltem ki. A kijel6lt zona tobb kisebb tertiletbdl all 6ssze,
amivel egy rugalmas, éppen az aktudlis szennyezettségi viszonyokhoz igazithatd
lefedettséget lehet biztositani. A pesti oldalon 14, mig a budai oldalon 5 tertiletet
jeloltem ki, melyekkel a szabalyozassal érintett teriilet sziikség szerint
csokkenthet6 vagy novelhet6.

A szabalyozas tamogatasahoz informaciés rendszert is fejlesztettem. Az
informacios rendszer a jogos zénahasznalatot ellendrzi és informaciot szolgaltat
a felhasznaloék felé az aktudlisan érvényes zonahasznalati feltételekrdl. Az
informacios rendszernek kdszonhetéen a zéna igénybevételéhez nincs sziikség
felhasznal6i beavatkozasra, belépést6l kilépésig automatikusan torténik az
adatgyfijtés, majd ezek feldolgozasa.

Végiil dolgozatomat a varhat6 hatdsok mérsékelt, realisztikus és ambiciézus
szcenaridkra valo becslésével zarom.



A hallgat6 neve: KOVACS RAMON
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2025/8

cime: Kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése a 15 perces
varosokban

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fdmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A varosi kozlekedési rendszerek egyik legnagyobb kihivasa az egyéni
gépjarmiihasznalat magas ardnya, amely jelentds kornyezeti, tarsadalmi és
életmindségi problémakat okoz. A 15 perces varosok koncepcidja olyan integralt
varostervezési és kozlekedésszervezési megkozelitést kinal, amelynek célja, hogy
az alapvet6 varosi funkcidk gyalogosan, kerékparral vagy kozforgalmu
kozlekedéssel rovid idén beliil elérheték legyenek. Diplomamunkam célja az volt,
hogy feltarjam azokat a tényezdket, amelyek a legnagyobb hatassal vannak az
autdhasznalati hajland6sagra, valamint olyan gyakorlati megoldasokat dolgozzak
ki, amelyek tamogatjak a fenntarthaté kozlekedési modok elterjedését a 15 perces
varosokban.

A dolgozat els6 részében atfogd irodalomkutatast végeztem az
autéhasznalatot befolyasoldé tarsadalmi, egyéni és kornyezeti tényezdkrdl,
valamint a gyerekek biztonsagos iskolaba jarasat célz6 nemzetkozi jo
gyakorlatokrol. Az irodalmi attekintés alapjan strukturalis egyenleteken alapuld
modellezést végeztem, amely a gépjarmiihasznalat ok-okozati 0sszefiiggéseinek
vizsgalatat tette lehet6vé. A kutatas kozéppontjdban harom eurépai varos -
Veszprém, Szeged és Katowice - 0Osszehasonlitd elemzése, valamint az auto-
hasznalatot befolyasol6 tényezok részletes feltarasa allt.

Az eredmények ramutatnak arra, hogy az autdhaszndlat elsédleges
meghataroz6 tényezdje a célpontokhoz autdéval valé konnyl hozzaférés.
Megallapitottam, hogy a kerékparos és nem motorizalt hozzaférhetdség javitasa
meérsékelheti az autdhasznalati aranyokat, és képes érdemben befolyasolni a
modvalasztast. A dolgozat masodik felében a ,Bringazz az iskoldba” programokat
tdmogatd informacids rendszer elvi kidolgozasara keriilt sor, amely eldsegiti a
szervezést és az adatgytijtést, mikdzben figyelembe veszi a didkok, a sziil6k és az
oktatasi intézmények igényeit. Diplomamunkam eredményei hozzajarulnak a 15
perces varosok gyakorlati megvalésitasdhoz, és hidat képeznek az elméleti
modellezés és az alkalmazott kozlekedésfejlesztés kozott.



A hallgat6 neve: TOTH EMMA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2025/3

cime: Az érzékelt utazasiido és a valosag kozotti
korrelaciok megallapitasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a kozlekedési idGérzékelés és a valos utazasi id6 kozotti
eltéréseket vizsgaltam, kiilonds tekintettel arra, hogy ezek a torzulasok milyen
technologiai-demografiai és viselkedési tényezdkkel hozhatdk dsszefliggésbe. A
koz06sségi kozlekedés hasznalatat befolyasolo6 szubjektiv élmények, igy az érzékelt
utazasi idd jelent6sen alakithatjak a felhasznalok kozlekedési dontéseit, ezért
fontosnak tartottam annak feltdrasat, hogy az érzékelés és a mérhetd valosag
mennyiben tér el egymastol.

A kutatds soran a Budapesti Kozlekedési Koézpont (BKK) 2024-es
haztartasfelvételi adatbazisat elemeztem, melyben a valaszadok altal megadott
utazasi adatok alapjan meghataroztam az altaluk érzékelt utazasi id6ket. Ezeket a
Google Maps utvonaltervez6 API-jan keresztiil lekérdezett, valds adatokkal
vetettem 0Ossze (Application Programming Interface - magyarul: alkalmazas-
programozasi interfész). Tobb mint 2000 utazasi lanc elemzésével olyan
tényezdket vizsgaltam, mint az atszallasok szama, az utazas hossza, a hasznalati
gyakorisag, a nem, az életkor, a jovedelem, valamint a lakokornyezet és a lakas
jogcime.

Két f6 hipotézist fogalmaztam meg: az egyik szerint bizonyos kozlekedési
modokat (pl. autobuszt) hajlamosak vagyunk tul-, masokat (pl. metrot)
alulbecsiilni; a masik szerint az atszallassal torténo utazasokat kevésbé becsiiljiik
feliil, mint az atszallas nélkili utakat. Az eredmények alapjan az elsé hipotézist
nem sikerilt alaitdmasztani, viszont a masodik bizonyitast nyert az atszallasos
utazasokat a valaszadék id6ben realisabban értékelték.

Részletes elemzést végeztem a kiilonféle tényez6k hatasairodl. A rendszeres
kozosségi kozlekedést hasznalok pontosabban becsiilték meg az utazasi id6t, mig
az alkalmi utazok jelent6sebb torzitassal éltek. A nék altaldban hosszabbnak, a
férfiak rovidebbnek érzékelték az utakat, és hasonlé kiilonbségek jelentkeztek
életkor, jovedelmi szint, lakaskoriilmények és foglalkozasi szektor szerint is.
Erdekes megfigyelés volt példaul, hogy a laképarki kornyezetben él6k
pontosabban itélték meg az utazasi id6ket, mig a lakételepen él6k inkabb
tulbecstlték azokat.

10



A Kkutatds soran szerzett eredmények nemcsak elméleti szempontbdl
relevansak, hanem gyakorlati hasznositasi lehet6ségekkel is birnak. Az elemzések
beépitheték a BKK Egységes Forgalmi Modelljébe, kiilonésen a Modep (mode
penalty) paraméter pontositasaval, amely jelenleg tul altalanosan kezeli az egyes
kozlekedési mdédokhoz kapcsolddé ellendllasi értékeket. Eredményeim alapjan
lehet6ség nyilna ennek a tényezdnek finomhangolasara, akar jarmiitipusonkénti
bontasban is.

Hiszem, hogy a valéds és érzékelt utazasi id6 kiilonbségeinek jobb megértése
hozzajarulhat a kozosségi kozlekedés tervezésének és kommunikaciojanak
hatékonyabba tételéhez. A valés idejli informaciok elérhet6sége, a hasznalati
szokasokon alapulé személyre szabott tervezés, valamint az utazasi élmény
javitasat célzo fejlesztések egyarant segithetnek abban, hogy az utasok realisabb
képet kapjanak az utazasukrol - és ezzel nagyobb hajland6sagot mutassanak a
kozosségi kozlekedés valasztasara.
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1.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: CSIKESZ KLAUDIA KINGA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VA-2025/2

cime: Hegyeshalom allomas hatarforgalmi szerepe és
fejlesztési lehetdségei a vasuti kozlekedésben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A vasuti kozlekedés a 21. szazadban ismét egyre fontosabb szerepet tolt be
Eurdpaszerte, kiillondsen a nemzetkozi arufuvarozas és személyszallitas teriiletén.
A fenntarthat6 kozlekedési megoldasok iranti novekvd igény, az Eurdpai Unid
kozlekedéspolitikai célkitlizései, valamint a kornyezeti szempontbél elényds
vasuti szallitas mind hozzajarulnak ahhoz, hogy a vasut stratégiai szerepe Ujra
értékel6djon. Magyarorszag nyugati hataran Hegyeshalom vasutallomas
kiilonosen fontos csomopontként jelenik meg a nemzetkozi kozlekedésben.

Diplomamunkam célja, hogy részletesen bemutassam Hegyeshalom vasuti
hatarallomas szerepét, jelenlegi miikodését, valamint feltarjam a fejlesztés
iranyait, kiilonos tekintettel a technoldgiai, human eréforras, infrastruktura és
szolgaltatasi szintek javitasara. Ennek érdekében empirikus kutatast is végeztem:
kérdéives felmérést a helyi palyavasuti dolgozok korében, amely fontos gyakorlati
visszajelzéseket biztositott.

A dolgozat szerkezete az alabbiak szerint épiil fel:

e A 2. fejezetben a hazai hatarmenti vasuti forgalom jelenlegi helyzetét
mutatom be. Ebben szerepel a magyar vasut torténeti attekintése,
statisztikai adatok elemzése, nemzetkozi egyezmények és EU-s
célkitlizések bemutatasa, valamint az interoperabilitasi problémak és a
személy-, illetve aruszallitas szerepe.

o A 3. fejezetben az altalam készitett kérddiv segitségével végzett piac-
kutatas eredményeit elemzem. A dolgozok visszajelzései alapjan képet
kapunk a munkakoériilményekrdl, nyelvi nehézségekrdl, szervezési
problémakrél, valamint a fejlesztési igényekrdl.

o A 4. fejezet részletesen targyalja a fejlesztési lehet6ségeket. Ezen beliil
vizsgalom az athalado6 vonatok kezelésének optimalizalasat, a személy-
és aruszallitds szinvonaldnak javitasat, a humdan er6forras terén
jelentkezd problémak orvoslasat, valamint az eurdpai kozlekedési
kommunikacio fejlesztésének iranyait.
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e Az 5. fejezetben konkrét fejlesztési javaslatokat fogalmazok meg,
amelyek figyelembe veszik a gazdasagi realitasokat, az unids stratégiakat
és a technikai megvaldsithatdsagot. Ezek kozott szerepelnek infrastruk-
turalis beavatkozasok, digitalis megoldasok és képzési reformok is. A
dolgozat célja nem csupan Hegyeshalom allomas miikodésének javitasa,
hanem olyan kovetkeztetések levonasa is, amelyek mas hatarallomasok
fejlesztéséhez is hasznosak lehetnek. Hiszem, hogy a vasut jovéje a
modernizacidban, az egylittmiikodésben és a fenntarthatdsagban rejlik -
ehhez kivanok hozzajarulni jelen munkammal.
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1.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: CSIK BALAZS
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2025/1

cime: Repiuldgépek karbantartasanak gazdasagi
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

A repuildgépek karbantartasa a mai légikozlekedésben kozponti szerepet
jatszik. A repiil6gépek fejlédésével azok karbantartasa is komplex folyamatta valt.
A kezdeti kis tizemeket felvaltottak a hatalmas hangarok, ahol tobb reptil6gép is
elfér. Mindemellett a karbantartas folyamata és hattere is fejlodott, az egyik
legfontosabb cél a minél hatékonyabb karbantartas elérése. A folyamatok
nagymértékben szabalyozottak, minden torténés nyomon koévethetd. Kilonb6zd
karbantartasi  stratégidkat hasznalnak az iparagban, hogy minél
gordiilékenyebben valhasson repiilésre képessé az adott légijarmii.

A légitarsasagok iizemeltetésében szintén nagy jelent6séggel bir a
karbantartas. Amig a javitasi folyamatok zajlanak, a repiil6gép a foldon all, nem
termel bevételt, igy jelent6s kiesést eredményez. Ezért a kies6 id6
minimalizalasara torekednek. A karbantartds magas koltségekkel is jar, a
repiil6gép kihasznaltsagatdl és allapotatol, koratdl fliggden.

A repiil6gépek karbantartasanak gazdasagi vizsgalata a 1égikozlekedés tobb
szerepldjét érinti. Nagyfoku koordinacio sziikséges az érintett felektdl, igy a
légitarsasagoktol és a karbantarté vallalatoktol. Ez a kérdéskor jelentette
szamomra a motivaciot, hogy diplomatervem témajaként ezt valasszam.

A dolgozat els6 fejezetében a karbantartds altalanos jellemzdi, illetve a
kiilonb6zo karbantartasi stratégiak kertilnek bemutatasra. A fejezet bemutatja a
stratégiak fejlddését, alkalmazasi teriileteit, illetve f6bb tulajdonsagait.

A masodik fejezet a replil6gépek karbantartasanak fejlédését jarja koril. A
torténeti attekintést kovetden a repiil6gépek anyaghasznalatanak valtozasai és
azok karbantartassal valé kapcsolata keriil bemutatasra. Ezenkiviil a tervezései
paraméterek fejlédését is taglalja a fejezet.

A harmadik fejezet a karbantartas gazdasagi vonatkozasait mutatja be. A
koltségek altalanos bemutatdsa utan egy esettanulmany Kkeretén belil két
népszerld keskenytorzsi repiilégép karbantartasanak vizsgalatara kertl sor. A
karbantartasok litemezése, a koltségek részletes bemutatasa és szamitdsa utan
lizemeltetési szempontok alapjan is sor keriil az elemzésre.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: GAO XUEQING
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2025/1

cime: Sustainability of freight transport between China
and Europe

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

This dissertation examines the sustainability of Chinese-European freight
transportation in light of rising volumes and the pressing challenges of climate
change. The study evaluates the carbon footprints and energy efficiency of
different modes of transportation—maritime, rail, road, and air—with the help of
statistical modeling and forecasting techniques using ARIMA, Random Forest, and
LSTM. Based on simulations, it projects future emission patterns and examines the
feasibility of the China-Europe Railway Express as a cleaner transportation option.

The dissertation highlights the challenge of keeping economic development
and sustainability goals aligned and proposes policies and technologies for
promoting low-emission transportation options for freight. The findings are
designed to encourage global cooperation and inform future infrastructure
planning for a more sustainable supply chain.
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2.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: FIONA SUSAN NJERI
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2025/4

cime: Assessment method for 15-minute cities
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

This thesis develops and applies a novel assessment methodology to evaluate
transportation performance within the framework of the 15-minute city concept,
a human-centred model that promotes equitable access to essential services
within a 15-minute walk or bike ride. The research focuses on developing a
context-sensitive and data-reliant method to evaluate compatibility with the 15-
minute city model.

Development of the assessment method involved curating Key Performance
Indicators (KPIs) grounded on these 4 dimensions: accessibility and equity,
mobility efficiency, safety and reliability and digital integration. Eight KPIs were
selected for performance evaluation:

C1.Micromobility accessibility C5. Modal Shift Efficiency
C2.Micromobility infrastructure coverage C6.Pedestrians and cyclists' safety
C3.Public transport network accessibility C7.Public transport service frequency
C4.Car ownership C8. Mobility-as-a-service integration

The application of this method involves leveraging QGIS tools for spatial
analysis as well as computation methods from publicly available data. A
multicriteria evaluation method is applied to determine performance based on the
measured indicators, which inform recommendations for interventions.

The methodology was applied in a case study of Ujrékus, Szeged, Hungary.
Results showed strong performance in accessibility and Mobility-as-a-service,
while modal shift efficiency, pedestrians' and cyclists’ safety, as well as micro
mobility infrastructure coverage, demonstrated weaker performance. The overall
performance stood at 74%. This research establishes a foundation for mobility
experts to quantitatively evaluate and optimize transportation systems in line
with 15-minute cities.
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A hallgat6 neve: ALEKSANDR TUGUNOV
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2025/5

cime: Revision of public transport hub Géncz Arpad
varoskozpont

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

This master’s thesis investigates the current operational challenges and
improvement potentials of the Géncz Arpad varoskézpont public transport hub in
Budapest. As one of the city's most critical multimodal interchange points—
serving metro, tram, urban and suburban buses—this hub is facing increasing
pressure due to urban development, rising passenger volumes, and outdated
infrastructure elements. The study addresses deficiencies in accessibility,
wayfinding, pedestrian circulation, and bus route operations, all of which are
critical for ensuring efficient transfers and a high-quality passenger experience.

The core objective of the research was to develop a data-driven methodology
for evaluating proposed infrastructure and operational interventions. A detailed
survey-based data collection process was conducted over several months,
capturing pedestrian and vehicle flows, signal timings, and infrastructure measu-
rements. Based on this data, a comprehensive four-level microsimulation model
of the hub was built in PTV Vissim 2022, incorporating metro, tram, and bus
operations along with pedestrian movements across underground concourses
and surface-level areas.

Several hypothetical interventions were modeled and assessed through
scenario analysis, including the construction of additional tram stops, a new tram
route connection from the outer tram ring, the development of a bus layover
facility, and the implementation of new at-grade pedestrian crossings. These
interventions were evaluated using multiple indicators such as vehicle delays,
pedestrian travel times, queue lengths, and unplanned stop delays.

The results revealed trade-offs between tram service regularity and impro-
ved pedestrian accessibility. While additional tram stops reduced walking time
and tunnel usage for passengers, they caused increased delays for trams—especi-
ally in the eastbound direction. The introduction of a bus layover facility helped
reduce delays and improved driver conditions. New pedestrian crossings margi-
nally increased vehicle delays but significantly improved connectivity and safety.

This study proposes a phased implementation strategy for select inter-
ventions and offers a reusable simulation framework for further planning. The
findings support a balanced approach to redesigning high-volume transport hubs,
emphasizing data-driven decision-making for urban mobility enhancements.
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A hallgat6 neve: PEACE GILBERT UDOH
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2025/6

cime: Adaptive Signal Control for Traffic Optimization in
Arterial Road: Case Study of Szerémi ut and Egér
ut, Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Urban arterial congestion remains a persistent challenge in cities like
Budapest, where high traffic volumes, suboptimal signal timings, and fluctuating
demand contribute to delays and inefficiencies. This study investigates the
application of an adaptive traffic signal control system as a viable solution to
alleviate congestion along two key arterial corridors: Egér at and Road No. 6.
Through a combination of field reconnaissance, traffic data collection, and
simulation modelling using PTV Vissim and VisVAP, the research compares the
performance of existing signal operations with a proposed fully actuated, four-
stage adaptive control logic.

Quantitative results from the simulation show that the adaptive system
significantly reduces average vehicle delay (by 40%), queue lengths (by 58%), and
level of service LOS (by 20.0%), while increasing the occupancy rate by 9% and
overall throughput by 7%. These improvements affirm the potential of adaptive
control to enhance operational efficiency in high-demand arterial settings. The
study also discusses implementation challenges, such as detector reliability and
data availability, and provides practical recommendations for deployment and
further research. The findings offer a context-specific, simulation-validated
approach to modernizing traffic management practices in Budapest and similar
urban environments.

Keywords: Adaptive Traffic Signal Control, Traffic Congestion, PTV Vissim,
VisVAP, Arterial Roads, Real-time Optimization, Queue Management, Level of
Service (LOS), Urban Traffic Management, Budapest
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A hallgat6 neve: JINTAO WU
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2025/7

cime: Concept of innovative urban home delivery system
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

With the rapid development of e-commerce and urbanization, the demand
for door-to-door delivery services in cities has seen explosive growth, exerting
tremendous pressure on the "last mile" logistics system. The traditional door-to-
door delivery model has become increasingly difficult to meet the demands in the
face of challenges such as low delivery efficiency, high operating costs and
constantly changing user expectations.

Centering on the urban home delivery system, I conducted a systematic
analysis of the challenges in China’s last-mile logistics and critically evaluated
innovative delivery models such as smart lockers, manual self-pickup points, and
direct door-to-door delivery to identify practical solutions. Through question-
naire surveys and empirical data analysis, the study segmented the customer
groups based on consumer behavior preferences and proposed a flexible and
diverse "last mile" distribution model to adapt to different urban environments.
Through practical application, this model has effectively enhanced operational
efficiency, improved service quality and reduced distribution costs, providing
personalized and scalable solutions for the constantly evolving urban logistics
pattern. This research provides theoretical insights and practical strategies for
optimizing home delivery services and supporting the sustainable development
of urban logistics infrastructure.
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2.3. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: MARIJA CUBIC
A diplomaterv szama: KTKG/M/AT-2025/2

cime: Airport traffic complexity and environmental
efficiency metrics for air traffic management
evaluation

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The aviation industry is experiencing unprecedented growth, driven by
rising global demand for air travel. According to the International Civil Aviation
Organization (ICAQ), air passenger volumes are expected to quadruple by 2040,
placing immense pressure on existing airport infrastructure and airspace
capacity. While this growth fosters economic development, it simultaneously
introduces serious environmental challenges, particularly concerning emissions
from aircraft operations and airport activities. Aircraft emissions during landing
and takeoff (LTO) cycles, including phases such as taxiing, takeoff, climb,
approach, and landing, significantly contribute to local air pollution and global
climate change. Surface delays, inefficient ground movement, and holding
patterns further increase fuel burn and emission levels.

Airports today function as highly complex operational hubs involving
coordination among air traffic control (ATC), airlines, ground handlers, and
regulatory bodies. Managing arrivals and departures at such high-complexity
airports—especially under constraints like limited runway capacity or adverse
weather—requires sophisticated planning. The stochastic nature of air traffic,
real-time operational demands, and unforeseen delays necessitate advanced
scheduling tools, collaborative decision-making, and efficient airport operations
management to mitigate emissions and maximize throughput.

This thesis investigates how airport complexity and air traffic management
strategies influence inefficiencies in fuel use, time, cost, and environmental
impact. Using custom-developed MATLAB code, traffic scenarios were generated
and analyzed to simulate airport operations under varying conditions. The
analysis included precise calculation of emissions and fuel consumption across all
phases of the LTO cycle, including takeoff, climb, approach, landing, taxiing,
waiting at the Final Approach Fix (FAF), and ground holding. For each phase,
emissions were estimated using standardized emission indices based on engine
type and operating mode, while fuel consumption was derived from thrust
settings and duration of each segment.
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After quantifying total fuel usage, delays, emissions, and associated costs,
two different air traffic management tactics were compared under two traffic load
scenarios. The results highlight significant differences in operational efficiency
and environmental impact, offering insights into the effectiveness of modern
traffic control methods. The findings of this study contribute to the broader effort
to optimize airport operations and reduce the environmental footprint of the
aviation sector.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: BALI BENJAMIN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2025/1

cime: A korforgalmak és a hagyomanyos kozlekedési
csomopontok komplex 6sszehasonlitasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Napjaink egyik legf6ébb kihivasa a modern kozlekedési infrastruktira
folyamatos fejlesztése, kiilonosen a varosi kornyezetben jelentkezé forgalom-
novekedés miatt. Emellett a kozlekedésbiztonsagi és a kornyezetvédelmi
elvarasok is szigorodnak. A szakdolgozat célja a hagyomanyos csomépontok és a
korforgalmak komplex dsszehasonlitasa kulonféle néz6pontok alapjan, kiilonos
tekintettel a kozlekedésbiztonsagi, a kornyezetvédelmi, a kozlekedéstechnologiai
és a gazdasagi szempontokra. Az elméleti hattér bemutatasa mellett a dolgozat
részletesen elemzi a csomopontok tipusaival egybefliggbd baleseti statisztikakat,
kornyezeti hatasokat, valamint a karbantartasi és az tizemeltetési koltségeket.

A kutatas soran hazai és nemzetkozi példak is bemutatasra kertltek, koztiik
a Mako kozelében tortént csomodpont fejlesztése és a Carmel varosaban évtizedek
oOta zajlo korforgalmak kiépitésével 1étrejovo rendszer. Ezen tapasztalatok alapjan
egy altalam kivalasztott csomoépont felllvizsgalata is megtortént. A sajat
javaslatom a pécsi Mohdacsi Ut és a Tiiskésréti ut keresztez6désének korforga-
lomma torténd atalakitasa, amelyet forgalomszamlalasi adatokkal és egységjarmi
analizissel tAmasztottam ala.

Az 0Osszehasonlitds ramutat, hogy a korforgalmak tobb tekintetben is
elényosebb alternativat jelentenek a hagyomanyos csomépontokkal szemben,
ugyanakkor nem minden esetben megfelel6 a valasztasuk. A dolgozat célja, hogy
segitsen biztonsagosabb, hatékonyabb és kornyezettudatosabb kozlekedési
rendszerek jovobeni kialakitasaban és alkalmazasaban.
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A hallgaté neve: DRIENYOVSZKI LASZLO
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2025/3

cime: Jarmiibeszerzések 6sszehasonlitasa a kiilonb6z6
kozlekedési alagazatokban

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A jarmiibeszerzés a kozlekedéspolitikai és gazdasagi dontéshozatal egyik
legkomplexebb teriilete, amelyben a miiszaki, gazdasagi, kornyezeti és tarsadalmi
szempontok egyarant meghatarozo szerepet jatszanak. A jarmipark lecserélése,
megujitasa nagy hordereji projekt, mely kihatassal van a haldzati
infrastrukturara, a szolgaltatas minGségére és akar a menetrendi lebonyolitasra
is. A dontések hosszu tava gazdasagi hatasai és teriileti kovetkezményei kiemelten
fontosak, hiszen jelentds tdkebefektetést, valamint megvalodsitasi iddalapot
igényel.

A jarmiibeszerzés nem pusztan tervezési vagy gazdasagi kérdés, hanem egy
Osszetett stratégiai dontés, melyhez megfelel6en 6ssze kell hangolni az érintett
szervek igényeit és milikodési strukturaikatis. Egy jol megtervezett és végrehajtott
jarmibeszerzés kovetkeztében végbemend jarmiiflotta cserélédés noveli az
elérhetdséget és a hozzaférhetdséget, emeli az energiahatékonysagot és pozitiv
kihatassal van a tarsadalmi j6lét alakulasara is.

A dolgozatomban a jarmiibeszerzés ismertetése mellett feldolgozasra
keriilnek tarsadalmi, gazdasagi és kozlekedési igények vizsgalata is. Az masodik
fejezetben az altalanos ismertetésen feliil az egyes teriiletek igényei, illetve azok
hatasai keriilnek targyalasra. A harmadik fejezet soran a korabban targyalt
kritériumoknak megfelel6en az egyes alagazatok beruhazasi vetiileteit vizsgalom
atfogd modon, torténelmi kiegészitésekkel bdvitve. Dolgozatom negyedik
fejezetében egy rovid hatastanulmanyt készitek, mely a jelenleg is aktualis Liszt
Ferenc Nemzetkozi Repuildtér kotottpalyas fejlesztését, illetve annak a megfeleld
jarmiibeszerzését vizsgalja, konkrét ajanlatokkal kiegészitve.

A tanulmany nem csupan a jarm{ivek beszerzésére hatarolédik le. Erinti az
egyes kozlekedési alagazatok torténelmét, a jarmivek fejlodéstorténetét,
valamint jelenkori problémakat is, melyek megoldasa folyamatos és dinamikus
dontéshozast igényel.
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A hallgat6 neve: FARKAS CSABA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2025/2

cime: Varosi kisteherautok meghajtas szerinti
o0sszehasonlité elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a varosi szallitmanyozasban hasznalatos kisteherautok keét
f6 meghajtasi tipusat - a dizel és az elektromos hajtast - vetettem 0Ossze
kornyezeti, gazdasagi és technoldgiai szempontbdl. A vizsgalat elsd részében
atfog6 képet kaptam az elektromos jarmiivek kornyezetvédelmi eldnyeirdl,
magyarorszagi elterjedésérdl, torvényi hatterér6l, valamint a hozzajuk
kapcsolédd tamogatasi rendszerrdl. Ezt kovetfen egy-egy multikritériumos
vizsgalattal megallapitottam, hogy melyik gyarté6 melyik jarmive felelne meg
leginkabb a szamitasaimnak. Ezen felill megvizsgaltam a két jarmiitipus esetén a
felmeruld koltségeket a kés6bbi szamitasokhoz.

A dolgozat f6 elemzéseként részletes TCO (Total Cost of Ownership) és NPV
(Net Present Value) szamitasokat végeztem, amelyek egy kozepes méretli 10
jarm{ibol allé flotta 5 éves lizemeltetési koltségeit vizsgaltdk. A szamitasok
eredményei alapjan megallapithatd, hogy jelenleg a szamolasban lehatarolt
paraméterek és feltételezések mellett az elektromos teherautok 6sszkoltsége még
nem versenyképes a dizel jarmlivekhez képest. A beruhazasi koltségek jelent6s
kiilonbségét ellensulyozza valamilyen szinten az lizemeltetési és karbantartasi
koltségek alacsonyabb 6sszege, am 5 éves tavon igy is jelentds tobbletkiadasokat
tapasztalhatunk. Fontosnak tartottam az elméleti szamitas mellett a témaban
relevans személyekkel végzett interjukbol megallapitani a tényleges, valods
viszonyokat. A megkérdezett cégvezetdk, és flottakezel6k egyetértettek abban,
hogy az elektromos jarmivek gazdasagilag még nem el6nydsek, ugyanakkor
fontos alternativat jelentenek a fenntarthatosagi célkitlizések és a varosi
kozlekedési szabalyok szigorodasa miatt.

Osszességében tehat megallapithato, hogy az elektromos teherautok jelenleg
még nem kindlnak egyértelmdi gazdasagi el6nyt, de technolégiai, kornyezet-
védelmi és stratégiai szempontbdl egyre vonzdbb alternativat képviselnek. A
kozeljovében gazdasagi szempontbdl is relevans opcidk lehetnek, féleg, ha a cégek
hosszabb tava befektetésként tekintenek rajuk, valamint, ha az allami tamoga-
tasok tovabbra is fennmaradnak vagy béviilnek. A dontéshozoék, flottakezeldk, és
a logisztikai szektor szerepldi szamara tehat célszerii mar most figyelembe venni
és felkésziilni az elektromos mobilitas irdnyaba torténd elmozdulasra.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BUDAI PANNA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/1

cime: Kerékparmegoszto szolgaltatas hasznalatat
befolyasold tényez6k elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fdmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatomhoz sziikséges adatokat MOL Bubi utazasokbd],
meteorolégiai adatokbol, tomegkozlekedési jarmiivek befogadd képességébdl,
viszonylatok menetrendjébdl és tapasztalati értékekbdl szlirtem és szamitottam.

Ezeket a dolgozatom f6bb vizsgalataihoz 6sszehasonlitottam a kovetkezd
képpen. A napi kerékpar megosztds utazasok atlagat, illetve napszakok utazas
szamait megvizsgaltam a kiilonb6z0 id6jarasi kategoriaknal, valamint az utazasok
relativ szdrasaval, a kategoridk kozotti kapcsolatot khi-négyzet prébaval
elemeztem. Az utazasok iddintervallumat is 0Osszevetettem az iddjarasi
kategoriakkal.

A felhasznaldk aktivitasat utazasi gyakorisagok alapjan elemeztem és
csoportositottam, majd a napi aktivitasi trendeket dbrazoltam.

A tomegkozlekedés utasforgalmat és a megosztott mikormobilitasi eszkoz
utasforgalmat Pearson- és Spearsman-korrelacidval vizsgaltam. A tomegkozle-
kedési és Bubi allomasok sulyozott atlagos tavolsagat és a két rendszer
utasforgalmat szintén megvizsgaltam. Az allomasok kozotti kapcsolatokat
honnan-hova kapcsolati matrixszal elemeztem.

A vizsgalatoknak 2 f6bb eredménye lett, az els6 alapjan a MOL Bubi utazasok
szama a hOGmérséklet visszaesésére a legérzékenyebb. Ennek kovetkeztében a téli,
hidegebb honapokra litemezhetd karbantartas és javitas a szolgaltato altal, mivel
kiszamithat6an alacsonyabb utazasszamok vannak.

A masodik szignifikdns eredmény, hogy annak ellenére, hogy a
tomegkozlekedési utasforgalmak befolyasoljak a Bubi dllomasok indul6 és érkezé
forgalmat, vannak allomasok, amiknek a forgalma inkabb a kérnyék halézati
szerepétdl fligg, és nem mindig aranyos az ottani viszonylatok utasforgalmaval.
Illyen példaul a Pazmany Péter sétany - ELTE, ahova sok fiatal egyetemista és
munkavallalé koézlekedik, akik elényben részesitik a mikromobilitasi eszk6zok
hasznalatat.
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A hallgaté neve: EGYUD MARCELL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/6

cime: Interoperabilis kozosségi kozlekedés vizsgalata
a Balaton régioban

Ipari konzulens: Ekés Andras, ligyvezetd, mobilitasi szakértd
Mobilissimus Kft.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklds tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat a Balaton régié kozosségi kozlekedési rendszerének
vizsgalataval foglalkozik, kilonos tekintettel a regionalis kozlekedés fejlesz-
tésének sziikségességére és az interoperabilis kozlekedés lehet6ségeire. A
dolgozat célja bemutatni, hogy a jelenlegi kozlekedési rendszer mennyiben képes
kiszolgalni a térség Osszetett, erésen szezonadlis, ugyanakkor egyre inkabb egész
évben jelentkez6 utazasi igényeit, valamint fejlesztési iranyok kijeldlése, melyek
hozzajarulhatnak a k6zosségi kozlekedés versenyképességének noveléséhez.

A dolgozat elso fejezetei attekintik a Balaton turisztikai szerepét és a régiot
érint6 szakpolitikai dokumentumokat, amelyek kijelolik a kozlekedésfejlesztés
fobb iranyait. Ezt kovet6en a balatoni regionalis kozlekedés keresleti oldalanak
elemzése kovetkezik, amely kitér a naptari és héten beliili szezonalitasra, a
turisztikai és hivatasforgalmi utazasok jellemzdire, valamint a région beliili
utazasi igények sajatossagaira.

A dolgozat részletesen foglalkozik a jelenlegi kozlekedési kinalattal.
Bemutatasra keriilnek a kozuti, vasuti, autobuszos és vizi kozlekedési alagazatok,
valamint azok infrastrukturalis, menetrendi és ilizemeltetési jellemzd6i. Az
elemzések ramutatnak arra, hogy a jelenlegi rendszer els6sorban a tavolsagi,
Budapest-Balaton irdnyu forgalmak kiszolgalasara koncentral, mikézben a régién
beliilj, kiilonodsen az észak-déli iranyd kapcsolatok szamos esetben hianyosak vagy
nem kell6en 6sszehangoltak.

A nemzetkozi példak elemzése eurdpai téparti kozlekedési rendszerek
tapasztalatait mutatja be, kiemelve a vizi kozlekedés szerepét az egyes
kozlekedési mdédok Osszekapcsoldsaban. Az elemzések alapjan a dolgozat egy
interoperabilis regionalis autébusz-viszonylatcsoport koncepcidjat dolgozza ki,
amely a Tihany-Szantéd kompatkelés bevonasaval mérsékelheti a Balaton
térszerkezeti megosztottsagat. A javasolt megoldas eljutasiid6-analizissel kertiil
értékelésre, bemutatva annak varhatd elényeit a balatoni regionalis kozosségi
kozlekedés szempontjabdl.
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A hallgat6 neve: MESZAROS ADAM
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/8

cime: Az utastajékoztatas helyzete és fejlesztési
lehetdségei a budapesti kozosségi kozlekedésben

Ipari konzulens: Kovacs Péter, senior utastajékoztatasi munkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A mobilitds a hétkdznapi életiink szerves része. Kevés olyan ember van a
vilagon, akinek egyaltalan ne lennének olyan létsziikségletei, igényei, melyek
kielégitése helyvaltoztatashoz kotott. Mai felgyorsult vildgunkban viszont a
legtobben mindig a lehetd leggyorsabb és legkényelmesebb eljutasi mddot
probaljak meg kivalasztani, amihez mindenekel6tt informaciékra van sziikség.
Mennyi ideig tart majd az utazas? Mikor kell elindulni a kezd6pontbdl, hogy a
kivant id6pontra elérhetd legyen a célpont? Milyen gyakran jar az adott viszony-
lat? Hanyszor kell atszallni? Tobbek kozott ezen kérdések megvalaszolasanal
nyujt segitséget az utastajékoztatas.

Dolgozatomban a budapesti kozosségi kozlekedésben torténé utastajékoz-
tatast vizsgalom. El6szér bemutatom a magyar févaros autébuszian, villamosain,
trolibuszian, metré-, és HEV-vonalain alkalmazott utastajékoztatd elemeket a
kezdetektdl napjainkig, elényeikkel és hatranyaikkal egyiitt. Sz6 esik tobbek
kozott a legelsd, BSzKRt-féle megallohelyi viszonylatjelz6-tablakrol, az 1970-es
években alkalmazott hasabtablakrol és az elsd dinamikus, FOK-GYEM kijelz6krol.
A ’90-es évektdl kezdve az 0j elemek megjelenése, az arculatmodositas és a régi
rendszerek Gjabbakra cserélése egyre gyakoribb jelenséggé valt, igy a rendszer-
valtast kovet6 évek utastajékoztatasat részletesebben ismertetem. Emlitésre
keriil a BKV Plusz markavédjegy és annak hatasai a tajékoztatasra nézve, az
utastéri FOK-GYEM Mobilinform rendszer és az ezt levalté utédok (pl. Vultron),
valamint az Intermédia tablak is. A legnagyobb hangsulyt az utastajékoztatasi
elemek bemutatasanal természetesen a jelenleg alkalmazott rendszerek kapjak.
Bemutatom a BKK FUTAR rendszert, a BudapestGO applikaciét, illetve a
napjainkban alkalmazott statikus menetrendi laptablakat és egyéb dinamikus
kijelz6ket, melyek biztositjak a budapesti utastajékoztatas meglehetésen magas
szinvonalat.

Az utastajékoztatds jelenlegi min6ségének megtartasdhoz és tovabbi
noveléséhez elengedhetetlen, hogy ismerjiik az utazok tajékozodasi szokasait. A
kovetkezo fejezetben egy, a kiilonb6z6 tajékozddasi mdédokra és ezek alkalmazasi
gyakorisagara valaszt keres6, dltalam végzett kutatast ismertetek, melynek soran
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vizsgaltam tobbek kozott a statikus (pl. menetrendi laptablak) és a dinamikus (pl.
kijelz6k, hangosbemondas) tajékoztato eszkozok hasznalati gyakorisagat, illetve
azt, hogy kiilonb6z6 motivaciokbdl ered6 utazdsok esetén milyen forrasbol
tadjékozodnak gyakrabban az utazok. A kutatasban feltett kérdésekre adott
valaszok alapjan kovetkeztetéseket vontam le, amik alapjat képezték a dolgozat
utolso fejezetének, egy lehetséges jovOkép ismertetésének.

A kérddivet, illetve egy-két nemzetkozi példat alapul véve kiilonboz6
fejlesztési, modositasi javaslatokat teszek mind a statikus, mind a dinamikus
elemekre vonatkozéan. Ezek kozott szerepelnek nagyobb koltségvonzattal jaro
projektek és olyan egyszer(ibb megoldasok is, melyek a kézeljovében jo eséllyel
kivitelezhet6k. Bar a budapesti k6zosségi kozlekedés az utastajékoztatast tekintve
az élvonalban van, az utasok tudatos kozlekedésének elGsegitése érdekében
fontos, hogy minél tobb informacié Kkeriiljon az utazék birtokaba, amihez
nagymértékben hozzajarulhatnak az altalam ismertetett fejlesztések.
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A hallgat6 neve: PELI ZSOMBOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/12
cime: Az Ujbuda-Ujpest villamostengely

I[pari konzulens: Toth Patrik, osztalyvezet6
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat az Ujbuda-Ujpest villamostengely kialakitasanak lehetSségét
és varhato hatasait vizsgalja Budapest kozosségi kozlekedési halézataban. A
tervezett tengely egy, az M3-as metro épitésekor megsziint észak-déli iranyu
villamoskapcsolatot allitana helyre, amely kozvetlen, atszallasmentes eljutast
biztositana Ujbuda és Ujpest kozott, valamint alternativat kinalna a belvarosi
metrokapcsolatokkal szemben.

A dolgozat bemutatja a tengelyhez kapcsol6d6 villamosvonalak torténeti
fejlodését és jelenlegi szerepét, valamint eur6pai példakon keresztiil igazolja a
metroval parhuzamos villamoskozlekedés miikodoképességét. A halozati
kialakitdas soran kiilonb6z6 viszonylat-kombinaciék keriilnek elemzésre
menetid6- és lizemeltetési szempontok alapjan, a megallok elhelyezését pedig
tarsadalmi egyeztetés eredményei is alatamasztjak.

A vizsgalat az Egységes Forgalmi Modellen alapul, a PTV Visum szoftverben
modellezve, amely lehetdvé teszi a haldzati valtozatok osszehasonlitasat a
kozlekedési mdodok részaranyanak valtozasan keresztiil.

A szakdolgozat révid nemzetkozi kitekintésen keresztiil bemutatja a belga
premetrok tanulsagait, majd vizsgalja a tengely végpontjain sziikséges
végallomasi fejlesztéseket és vonalhosszabbitasi lehet6ségeket. Kitér a Budapesti
Mobilitasi Tervben szerepld, a tengelyt érintd beruhazasokra is, ravilagitva arra,
hogy a tengely hosszabb tavon is tovabbfejleszthet6 és jol illeszkedik a févaros
stratégiai kozlekedésfejlesztési céljaihoz.

Az eredmények szerint az Ujbuda-Ujpest villamostengely kialakitasa néveli
a kozosségi kozlekedés versenyképességét, csokkenti a személygépkocsis
utazasok aranyat, és hosszu tavon hozzajarul Budapest fenntarthat6 kozlekedési
céljaihoz.

31



A hallgat6 neve: RADICS LEVENTE CIPRIAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/2

cime: Gravitacios modellen alapulé P+R parkolo
helyszint Kijel616 modszertan kidolgozasa

Ipari konzulens: Nagy Endre, parkolasgazdalkodasi vezetd
Budapest Kozut Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A budapesti szuburbanizaci6 hatasara az agglomeraci6 jelentdsége
meger6s0dott, az ingazd forgalom megugrott, amely a jelenlegi infrastruktira
bovitésének sziikségességéhez vezetett. Szakdolgozatomban a budapesti P+R
parkoldk jogszabalyi hatterét vizsgaltam, helyzetelemzését végeztem, a fizetds
parkol6kbdl szarmazd adatok alapjan a telitettségi mutatdkat elemeztem. Az
idobeli telitettség alapjan elemeztem a kelenfoldi parkoldkat, vizsgalva a
csucsforgalmi telitddés dinamikajat. A csucspont minden eseteben a parkold
kapacitasaval volt egyenld.

Dolgozatom f6 eredménye egy gravitacios modellen alapulé P+R
parkoldhelyszint kijel6l6 modszertan kidolgozasa volt. A mddszertant Budapest
fokuszuan alkalmaztam 10 telepiilésre. Kiilonb6z6 valtozdokat vettem figyelembe,
amelyek a jelenlegi infrastrukturalis helyzetet reprezentaljak. Megallapitottam,
hogy Budapest jelentds vonzassal bir az agglomeraciéban taldlhato6 teleptilésekkel
szemben. A P+R parkol6 infrastruktira bovitése els6sorban azokon a
telepiiléseken lenne sziikséges, ahol jelenleg ez a kapacitas nem szamottevd, de
versenyképes tomegkozlekedési rendszer van kiépitve a fOvarossal, ezért a
fejlesztés koltséghatékonyan megoldhaté.

MSc tanulmanyaim soran szivesen folytatnam a P+R parkoldkkal folytatott
vizsgalatot, megvizsgalva, hogyan lehet befolyasolni az ingazok dontését, hogy ezt
a modot valasszak ahelyett, hogy végig a sajat személygépjarmiiviikkel utaznak.

Osszességében tehat a P+R parkoldk megkeriilhetetlen pontjai az élhetd
varosi jovoképnek. A jelenlegi kapacitas nem elég, ennek bdvitése indokolt, hely
hianyaban viszont az épitési koltségek jelentésen megnovekednek. Részben
emiatt egy-egy parkolo koltségének megtériilése 40-45 évbe is beletelhet, vagyis
sziikséges kozfinanszirozas, csak ugy, mint a kozosségi kozlekedéshez. Fontos
azonban hangsulyozni, hogy nem az a cél, hogy annyi parkoléhely legyen, ahany
ingdzd. Ez a rendszer nem megvaldsithaté (sem eréforras tekintetében, sem hely
szempontjabdl) és nem is fenntarthat6. A P+R jo koztes megoldasként funkcional
arra, hogy az ingazok ne az egész utat a sajat gépkocsijukkal tegyék meg.
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A hallgat6 neve: SZABO MILAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/9

cime: Elektromosjarmii-téltéallomas lokalis
energiatermeld és energiatarol6 kapacitasat
optimalizalé modszertan kidolgozasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fémunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedési szektor dekarbonizacidja és az elektromos jarmiivek terjedése
jelentds tobbletterhelést ro a villamosenergia-halézatra, kiilonosen a cstcsidd-
szaki fogyasztas tekintetében. Jelen szakdolgozat célja egy olyan determinisztikus
szimulacios és optimalizacids modell kidolgozasa volt, amely képes meghatarozni
a megujulé energiaforrasokat (napelem, széler6mii) és akkumulatoros energia-
tarolot hasznalé hibrid toltéallomasok koltséghatékony méretezését. A
modszertan egyik kulcseleme a toltési igények differencialt kezelése: a rugal-
masan litemezhetd AC toltés és az azonnali kiszolgalast igénylé DC gyorstoltés
szétvalasztasa lehet6vé teszi a termeld kapacitdsok pontosabb illesztését a
fogyasztashoz.

A modell miikodését budapesti és egy szelesebb éghajlati kérnyezetben
végzett esettanulmanyokon keresztil vizsgaltam, kilonb6z6 forgalmi igények
mellett. Az eredmények igazoltak, hogy alacsony szélpotencialu teriileteken, mint
Budapest, a tisztdn napelemes-akkumulatoros rendszerek a legkoltséghatéko-
nyabbak, bar ezeknél a szezonalitas miatt jelentés téli hal6zati importra van
szikség. Ezzel szemben a szelesebb kdrnyezetben a szélturbinak éjszakai és téli
termelése hatékonyan egésziti ki a napelemeket, ami kiegyensulyozottabb
energiamérleget és magasabb onellatasi ratat eredményez.

A gazdasagi elemzés minden vizsgalt forgatokonyv esetében alatamasztotta
a hibrid rendszerek 1étjogosultsagat: a szamitott fajlagos energiakoltség (LCOE:
0,056-0,065 €/kWh) toredéke a halézati aram referenciaaranak. A szimulacidok
ravilagitottak arra, hogy a rendszer méretének novelésével érvényesiil a méret-
gazdasagossag, és a hibrid forrasok alkalmazasaval jelentds, akar évi 90 tonnat
meghaladé CO2-megtakaritas érheté el. A szakdolgozat konkluzidja szerint a
lokalis megujuld energiatermelés és tarolas integracidja nemcsak pénziigyileg
megtériild, hanem a haldzat tehermentesitését is szolgal6 fenntarthato alternativa
a jovo toltéinfrastruktirajahoz.
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A hallgaté neve: SZIMKU KORNEL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/13

cime: Regionalis, parhuzamos vastiti és autobuszos
kozlekedés koltség- és forgalmi 6sszehasonlitasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A kozosseégi kozlekedés vidéki térségekben betoltott szerepe meghatarozo a
lakossag mobilitasa, a térségi elérhetdség és a fenntarthat6 kozlekedési rendszer
szempontjabdl. Magyarorszagon a vasuti mellékvonalak miikodtetése az elmult
évtizedekben egyre inkabb gazdasagi és forgalmi kérdéssé valt, kiilonosen a
parhuzamos autobuszos kozlekedéssel valo 6sszehasonlitasuk soran. A dolgozat
célja a regionalis, parhuzamos vasuti és autobuszos kozlekedés koltség- és
forgalmi viszonyainak elemzése, valamint az utasok kozlekedési moédvalasz-
tasanak vizsgalata.

A kutatas harom egymast kiegészitd modszerre épiil. A 103-as (Karcag-
Tiszafiired) vasuti mellékvonal példajan keresztiil koltségoldali elemzés késziilt,
amely a vasuti kozlekedés és az azt kivaltd autdbuszos szolgaltatas fajlagos
lizemeltetési koltségeit hasonlitja Ossze. Ezt egésziti ki a Gydr-Veszprém
térségben végzett utasforgalmi szamlalas, amely a parhuzamos kozlekedési
modok tényleges hasznalatat mutatja be hétkéznapi és hétvégi id6szakokban. A
vizsgalat harmadik eleme egy kérddéives felmérés, amely kiilonb6z6 menetid6- és
gyaloglasi tavolsag szcenariok alapjan elemzi az utasok kozlekedési
modvalasztasat.

Az eredmények alapjan a vizsgalt mellékvonal esetében a vasuti kozlekedés
féréhelyre vetitett fajlagos koltsége magasabb az autébuszos kozlekedés
koltségszintjénél. Az utasok kozlekedési modvalasztasat elsGsorban az eljutasi
id6, a megallok elérhetdsége, valamint az utazas kényelme befolyasolja. A dolgozat
kovetkeztetései hozzajarulnak a vasuti mellékvonalak mikodtetésének
értékeléséhez, valamint a vasuti és autobuszos kozlekedés kozotti hatékony
munkamegosztas szakmai megalapozasahoz.
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A hallgat6 neve: TOTH BENEDEK HUBA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/3

cime: Celldomolk varos kerékparosinfrastruktura-
fejlesztési tervének kidolgozasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fdmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja Celldomolk varos kerékparos kozlekedési
infrastruktirajanak fejlesztése, kiilonos figyelmet forditva a fenntarthatésagra, a
varosi kozlekedésbiztonsag javitasara, valamint a lakossagi és turisztikai igények
kielégitésére. A dolgozat a varos kozlekedési rendszerét atfogéan elemzi, kiilén
vizsgalva a régios kapcsolodasokat, a helyi kozosségi kozlekedést, az egyéni
motorizalt és kerékparos kozlekedés sajatossagait. A dolgozat fontos erdssége,
hogy az elméleti attekintés mellett adatgytijtésen, lakossagi kérdo6iveken és
terepbejarasokon alapul6 vizsgalatokra épiil, igy valos problémakra kinal
megoldast.

A varos forgalmat meghatarozé intézmeények, iskoldk, munkahelyek és
kereskedelmi egységek forgalomkeltd hatasat szisztematikusan térképezi fel,
majd a kozlekedési helyzet elemzését kovetden kilenc varosrészre bontva mutatja
be a fejlesztési javaslatokat. A kerékparos kozlekedés elGsegitésére harom
utkategodriat kiilonit el, amelyeken az uttipusnak és forgalmi terhelésnek
megfeleléen javasol elvalasztott kerékparutakat, kerékparsavokat vagy
kerékparnyomokat. Emellett a kerékpartarolas fejlesztésére is konkrét helyszini
javaslatokat tesz, kiilonos tekintettel a lakételepi kdrnyezetre és a forgalomkeltd
létesitmények kornyezetére.

A dolgozat gyakorlati alkalmazhatésaga fontos: a helyi dontéshozok szamara
olyan fejlesztési tervet kinal, amely figyelembe veszi a varos adottsagait, a
jogszabalyi kereteket és a lakossagi elvarasokat is. A javaslatok 6sszhangban
allnak a fenntarthaté varosi mobilitas célkitlizéseivel, és hozzajarulhatnak
Celldomolk élhet6bbé, kornyezetbaratabba tételéhez.
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A hallgat6 neve: TOTH PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/10

cime: Kerékparmegoszto szolgaltatas bovitése Budapest
peremkKeriileteiben a 15 perces varos koncepcio
figyelembevételével

Ipari konzulens: Virag Almos, szenior kutaté
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos tudomanyos fémunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a kozosségi kerékparmegoszté szolgaltatasok
varosperemi alkalmazhatésaganak vizsgalata Budapest XVII. Kkeriiletében,
Rakosmentén, a 15 perces varos koncepciojanak figyelembevételével. A kutatas
kozéppontjdban annak feltarasa all, hogy a jelenlegi kozlekedési adottsagok és
lakossagi mobilitasi szokasok milyen mértékben teszik lehetdvé egy kozosségi
kerékparszolgaltatas bevezetését, illetve milyen tarsadalmi csoportok lennének
leginkabb nyitottak annak hasznalatara.

A dolgozat bemutatja a mikromobilitas szerepét a fenntarthatd varosi
kozlekedésben, valamint attekinti a nemzetkozi és hazai tapasztalatokat, kiillonos
tekintettel a koz0sségi kerékparmegoszto rendszerek miikodésére. A mdédszertani
rész alapjat egy 2025 nyaran lebonyolitott, reprezentativ lakossagi kérdoives
felmérés képezi, amelynek adatain Latens Osztaly Klaszterelemzés (LCCA) kertilt
alkalmazasra. Az elemzés segitségével elkilonitheték voltak a rakosmenti
lakossag kiilonb6z6 mobilitasi attitlidokkel rendelkezd csoportjai.

Az eredmények ramutatnak arra, hogy bar a kertiletben jelenleg nincs kiépiilt
kozoOsségi kerékparmegoszté haldzat, a lakossag egy jelentds része nyitott lenne a
szolgaltatas hasznalatara, kilonosen megfeleld infrastruktura és jo kozosségi
kozlekedési kapcsolatok mellett. A dolgozat kovetkeztetései gyakorlati
javaslatokat is megfogalmaznak a dontéshozok szadmara, hozzajarulva a
varosperemi teriiletek fenntarthato és integralt kozlekedési fejlesztéséhez.
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A hallgaté neve: TUCZAI BARNABAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2025/11

cime: Kotélpalyak a varosi kozlekedésben
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars és
Kézel Miklos tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat a varosi kotélpalyas kozlekedés alkalmazhatésagat és
megvaldsithatdsagat vizsgalja Magyarorszagon, kiilonos tekintettel Budapest és
agglomeracidjanak terep- és forgalmi adottsagaira. Célja feltarni a kotélpalyas
technolégidk miszaki jellemzdit, el6nyeit és korlatait, valamint nemzetkozi
példak alapjan értékelni atiltethetdségiiket. A modszertan irodalmi attekintésre,
esettanulmanyokra (Medellin, La Paz, London, Parizs), valamint harom helyszin-
specifikus projekttervre épiil: MOM-Park-Citadella, Szentendre-Szigetmonostor-
God és a H5-H7 HEV-ek 6sszekotése.

Az esettanulmanyokhoz kapcsoléddéan a dolgozat részletes forgalmi és
miiszaki szamitasokat tartalmaz. Meghatarozasra kertilt az egyes nyomvonalak
varhaté utasforgalma, az o6rankénti iranyonkénti kapacitasigény, a sziikséges
kabinszam és kovetési id6k, valamint az utazasi id6k alakulasa a jelenlegi
kozlekedési modokhoz viszonyitva. Ezen felil az egyik szakasz oszlopainak
magassaganak, mennyiségének és a meghajtas méretének kiszamolasara is sor
keriil. A szamitasok lehet6vé teszik a kotélpalyas rendszerek 0sszehasonlitasat
mas varosi kozlekedési megoldasokkal, és gyakorlati javaslatokat tesz a
tervezeésre és integraciora vonatkozodan.

Kovetkeztetésként a kotélpalyak Magyarorszagon nem univerzalisan
optimalis megoldasok, ugyanakkor célzott helyszineken és specialis funkciéval
(rahordé viszonylat, domborzati akadalyok lekiizdése, turisztikai kapcsolat)
érdemi eldnyoket nyujthatnak. Ajanlott a részletes miiszaki tervezés, a
kozlekedési integracio és a tarsadalmi elfogadottsag vizsgalata a megvalosit-
hatésagi dontések elott.

37



3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: GORZO ISTVAN MARTON
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2025/2

cime: A magyarorszagi vasuti aruszallitas helyzetének
bemutatasa és piacelemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Farkas Balint meghivott el6ado

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a magyarorszagi vasuti aruszallitas piaci helyzetét,
szerkezetét és versenyképességi kihivasait vizsgaltam a 2016 és 2024 kozotti
idoszakban. A témavalasztast az indokolta, hogy a vasut részaranya az
aruszallitasban 17%-ra esett vissza, amit olyan globalis sokkhatdsok
sulyosbitottak, mint a COVID-19 vilagjarvany, az orosz-ukran haboru és a
drasztikus energiaar-emelkedés. Célom a negativ trendek mogotti okok feltarasa
és a szektor versenyképességét javito javaslatok kidolgozasa volt.

Kutatasom részében, a hazai piac arbevételének dont6 tobbségét lefedd top
20 vasuttarsasag peénziigyi és operativ adatait elemeztem. A Herfindahl-
Hirschman index (HHI) alkalmazasaval kimutattam, hogy a piaci koncentracio
csokkend tendenciat mutat, a ,,magas” kategoriabdl a ,mérsékelt” felé mozdult el,
ami az Uj szerepl6k térnyerését jelzi. Az Altman Z-modellel végzett stabilitas-
vizsgalatom azonban ramutatott a szektor sériilékenységére: mig egyes cégek
megoOrizték stabilitdsukat, tobb kordbbi meghatarozé szerepld pénziigyi helyzete
kritikussa valt. Korrelaciés elemzéssel igazoltam, hogy a bevételek 2022-es
novekedését nem a hatékonysag javuldsa, hanem kényszerlien az energiaarak
robbanasa idézte eld.

Eredményeim alapjan a novekedést leginkabb a rendkiviil magas piacra
lépési  kiiszob (f6ként a Kkorszerli mozdonyok beszerzési koltségei), a
kiszamithatatlan miikodési koltségek és a kronikus szakemberhiany gatolja. A
negativ trendek megforditdsara harom f6 beavatkozast javasoltam: a vontatasi
energia piacanak teljes liberalizaciojat, tovabbi vizsgalatok folytatasa, hogy
megfelel6 mdédon lehessen allamilag tAmogatni ezen piac résztvevdit, valamint az
intermodalis terminalhal6zat fejlesztését.
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A hallgaté neve: SZEBERENYI MARK PATRIK
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2025/1

cime: Debrecen - Nagyvarad vasuti 6sszekottetésének
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Szabd Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Az Eurodpai Unié és a schengeni oOvezet létrehozasa megkonnyitette a
hatarokon val6 atkelést. A vamvizsgalat és az utlevél ellendrzés eltorlése
felerdsitette a hatarmenti ingazast is. Mig ezek az intézkedések megsziintették az
akadalyokat a kozuti hataratkelésben, addig a vastton az interoperabilitas hidnya
még mindig problémat okoz.

Romania 2025-t6l része a schengeni Ovezetnek, igy nem is lehetne
aktudlisabb téma a magyar-roman vasuti hataratmenetek vizsgalata. A két orszag
kozott csupan 4 hataratmenetben van személyforgalom, mig olyan nagyvarosok
kozott nincs megoldva a vasuti kozlekedés, mint Debrecen és Nagyvarad (Oradea).

Szakdolgozatomban a Debrecen-Nagyvarad viszonylat vasuti kozlekedését
vizsgalom, Kkitérve a térség vasutvonalainak maultjara, jelenlegi helyzetére,
valamint a jovbeli fejlesztési lehetdségekre. Arra a kérdésre keresem a valaszt,
hogy egy Debrecen-Nagyvarad kozvetlen vasatvonalon napi hany személyvonat
kozlekedtetése sziikséges az igények kielégitésére. Ehhez egy gravitacids
modellen alapul6 szamitast végeztem el, melyben a magyar megyeszékhelyek és a
kilfoldi hatarmenti nagyvarosok kozotti napi vonatszamokat vizsgaltam. Az
eredmények alapjan megkaptam a Debrecen és Nagyvarad kozott kozleked-
tetend6 vonatparok napi szamat. A szamitast két esetben is elvégeztem, a
Romania schengeni csatlakozasa el6tti és utani idészakot vizsgalva.

A tervezett vasuti osszekottetés megteremtésekor figyelembe kell venni az
utazasi igényeket, ezek alapjan sziikséges a nyomvonalat kivalasztani. A
dolgozatban harom nyomvonal varians koziil valasztottam ki az optimalisat.

Dolgozatomban vizsgdltam a tram-train rendszer lehet6ségeit is, egy
szempontrendszer alapjan értékeltem a Debrecen-Nagyvarad viszonylatot és
osszehasonlitottam a jelenleg mar iizemel6 Szeged-Hédmezdvasarhely tram-
train vonallal. Attekintettem a tram-train és a debreceni villamoshalézat 6ssze-
kotését is. A jelenlegi Debrecen és Berettydujfalu (mely része a Debrecen-
Nagyvarad viszonylatnak) kozotti helykozi autobuszos kinalat alapjan meghata-
roztam egy esetleges tram-train viszonylat siirliségét a két varos kozott.
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A hallgat6 neve: VASS GABOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2025/3

cime: A Balaton vasuti kozlekedésének fejlesztési
lehet6ségei: infrastrukturafejlesztés, menetrendi
optimalizalas és versenyképességi vizsgalatok

Ipari konzulens: Kiraly Méric, koncepcionalis menetrendtervezd
KTI Vasuti Palyakapacitas-eloszt6 Igazgatosaga

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Balaton térsége Magyarorszag kiemelt turisztikai régidja, amelynek
kozlekedési rendszerében a vasut torténelmileg meghatarozé, am napjainkra
versenyképessége a kozuti kozlekedéssel szemben jelent6sen csokkent. A
szakdolgozat atfog6 allapotfeltarast végez a térség vasuti halézatan, azonositva a
kritikus infrastrukturalis szlik keresztmetszeteket, mint példaul a Déli palyaudvar
kapacitaskorlatait, a palyaallapotokbdl fakado sebességkorlatozasokat, valamint
a szezonalis utasforgalom eltérd keletkezésébdl ered6 menetrendi nehézségeket.
A kutatas célja egy olyan komplex fejlesztési javaslatcsomag kidolgozasa, amely a
kinalati oldal korszertisitésével, vagyis a menetid6k csokkentésével, a kapacitasok
novelésével és a csatlakozasi rendszerek optimalizalasaval képes a vasutat valés,
vonzo alternativava tenni az egyéni gépjarmiihasznalattal szemben, mind a nyari
csucsiddszakban, mind a hivatasforgalom szamara.

A dolgozat modszertana a nemzetkozi gyakorlatban elterjedt fajlagos
koltségbecslésekre, valamint az Integralt Utemes Menetrend (ITF) tervezési
elveire épiil, amelyet a Takt menetrendszerkesztd szoftver segitségével lehet
megvaldsitani grafikusan. A javasolt miiszaki beavatkozasok négy f6 pillérre
tdmaszkodnak: a Déli palyaudvar teljeskord rekonstrukciojara a 20 vonat/éra
inditasi kapacitas elérése érdekében, a 30-as vasutvonal Szabadbattyan és
Balatonaliga kozotti szakaszanak kétvaganyusitasara és korrekcidjara, egy uj
nyomvonal kiépitésére a 29-es vonal kozvetlen bekotéséhez, valamint az északi
part teljes villamositasara és részleges kétvaganyusitasara. A beruhazasok
varhato 0sszkoltsége a szamitasok alapjan mintegy 235 milliard forint, amely
magaban foglalja a palyaépitési, villamositasi és biztositoberendezési
munkalatokat.

A fejlesztések eredményeként 1étrejovo Uj menetrendi struktdra lehetévé
teszi a sliribb, utemes kozlekedést és a menetidok radikalis csokkentését. Az
északi parton a Budapest - Balatonfiired viszonylatban a menetidd a jelenlegi
kozel 2 6rardl 1 6ra 31 percre csokkenhet, mig a déli parton a Si6fokra valé eljutas
1 6ra 10 percre mérséklédik. A halozat lizemeltetése a megfelel6 szamitasok
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szerint éves szinten mintegy 10,8 milliard forint palyafenntartasi és 125,6 milliard
forint vonatkozlekedtetési koltséget jelent, amelyet a szolgaltatasi szinvonal
emelkedése ellensulyoz. Az 4j struktira révén optimalizalt csatlakozasi pontok
jonnek létre (pl. Balatonszentgyorgyon és Tapolcan), javitva a térségen beliili
atjarhatésagot és az intermodalis kapcsolatokat.

A versenyképességi vizsgalat igazolta, hogy a tervezett beavatkozasok révén
a vasut a nyari id6szakban a kozuti halozat telitettségét figyelembe véve minden
vizsgalt férelacioban (Balatonfiired, Si6fok, Keszthely) 20-60 perccel gyorsabb
eljutast biztosit az autds kozlekedésnél. Téli viszonylatban is versenyképes
alternativava valik, kiilondsen a déli parton, ahol a menetid6-nyereség allandosul.
A dolgozat konkluziéja ramutat, hogy bar a fejlesztés jelentds egyszeri t6keigényt
tdmaszt, a modern, eurépai szinvonalil vasuti szolgaltatas elengedhetetlen a
Balaton régié fenntarthatdé turisztikai és gazdasagi fejlédéséhez, valamint a
kornyezetterhelés csokkentéséhez.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: ERDOS ATTILA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/4

cime: Légiforgalmi késések statisztikai analizisén
alapul6 kapacitasoptimalizaciés megoldasi
lehetdségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Mint minden kozlekedési alagazat esetén, a légikozlekedésben is alapvetd
szempont a biztonsag megkdvetelt szintii integritasanak fenntartasa mellett a
menetrendek betartasa, a késések minimalizalasa. Az iparag gyors novekedése és
a folyamatosan novekvd utasszamok mellett azonban egyre nagyobb kihivast
jelent a légiforgalom zokkendmentes irdnyitasa és a késések minimalizalasa.
Ebben a kontextusban kiilondsen fontos szerepe van a légiforgalom aramlas-
szervezésének (innent6l ATFM - Air Traffic Flow Management).

Dolgozatomban a légiforgalom késéseinek szambavételére és az ezekkel
kapcsolatos megoldasokra, valamint ezek biztonsagintegritasi tulajdonsagaira
osszpontositok. A masodik fejezetben bemutatasra kertiil a 1égiforgalmi iranyitas
alapvet6 szabalyrendszere, az ATFM rendszerek miikodése, a késések
szambavételi lehet6ségei és azok altalam kidolgozott statisztikai feldolgozasanak
modszertana.

A harmadik fejezetben az Eurocontrol kozponti késéselemzési hivatala altal
publikalt adatbazisainak felhasznalasaval (a szabvanyos kodolast megtartva)
részletesen elemzésre keriilnek a késések kiilonbo6z6 tipusai és azok okai, kiilénos
tekintettel az elmult években bekovetkezett valtozasokra és az iparagban
megjelend Uj kihivasokra. A regresszidanalizis eszkozeivel meghatarozasra kertiil,
hogy az eurdpai légiforgalmi rendszer kiilonb6zd terhelési szintjein egyetlen
tovabbi jarat belépése mekkora jarulékos késést general a hal6zatban, valamint
egy olyan exponencialis modell bevezetésére kertl sor, amely képes azonositani
azt a kritikus forgalmi volument, ahol a rendszer instabilla valik.

A Kkésések jellegeinek és létrejottilk okainak ismeretében végezetiil a
negyedik fejezet a lehetséges megoldasokra fokuszal, beleértve a kapacitas-
novelés és a meglévé Kkapacitds hatékonyabb szétosztasanak elemzését.
Javaslatokat teszek arra, hogy hogyan lehet a meglévd forrasokat optimalisan
elosztani, 4j 1égi utvonalakat kialakitani, bemutatasra kertilnek az 0j technolégiak,
mint a NextGen és SESAR projektek, mindemellett valamennyi bemutatasra
keriil6 modszertan biztonsagkritikai elemzésérére is sor kertil.
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A dolgozat célja, hogy atfogé képet nyujtson a légiforgalom késéseinek
jelenlegi helyzetérél, azok kezelésérdl és a lehetséges megoldasokrol, beleértve
ezek elemzését biztonsagkritikai szempontbdl, hozzajarulva ezzel a légikoz-
lekedési iparag hatékonysaganak, biztonsaganak és megbizhatésaganak
noveléséhez.
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A hallgat6 neve: GARAI VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/1

cime: Légitarsasagok miikodése és a Perzsa-6bol menti
sikerek

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témajanak a légitarsasagok miikodésének bemutatasat,
illetve az ehhez sziikséges kiadasokat és bevételeket valasztottam. A valasztott
témambdl kifolydlag az els6 fejezetben szeretném a légikozlekedésben kevésbé
jartasok szamara is ismertetni a légikozlekedés altalanos tudnivaléit, szerepldit,
és azok feladatait is, mert ugy gondolom, ez fontos lesz a tovabbi témaim
értelmezéséhez. A szereplékre bdvebben is Kkitérek majd, ugyanis a
légikozlekedésben jelen vannak kozvetlen és kozvetett szerepl6k is, melyek
munkaja és egytittmiikodése ugyanolyan fontos.

A tovabbiakban a légitarsasagok miikodésérol, az ezt segitd személyzetrd],
valamint ezeknek a cégeknek a lehetséges tipusairdl irtam bdvebben. Ebben a
fejezetben az lizemeltetéshez sziikséges koltségeket és bevételeket is ismertettem
kitérve a késések hatasaira is.

Az utobbi években nagyon szembetlin6en nagy fejlédést mutattak, és at is
vettek szamos, a vilag legjobb légitarsasagainak jar6 dijat a Perzsa-6bol menti
légitarsasagok, ezért gondoltam ugy, hogy egy egész fejezetet szanok a tertletiik
légikozlekedésének rovid bemutatasara, tovabba ezen cégek sikereinek
lehetséges okairdl, illetve a legjelent6sebb légitarsasagokrol is szot ejtek.

A dolgozatomat a 4. fejezetben taldlhaté gazdasagi elemzésekkel és
osszehasonlité elemzésekkel igyekeztem érdekesebbé tenni.

El6bb azonban egy kis torténelmi kitekintést szeretnék adni arrol, hogy mind
nemzetkozi, mind hazai viszonylatban hogyan is kezd6dott el a l1égikozlekedés,
majd annak teljes atalakulasa.
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A hallgat6 neve: JAKSO PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/2

cime: Légi aruszallitas bemutatasa, kiilonos tekintettel
arepiiloterekre

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban az egyik legdinamikusabban fejl6dd szallitasi agazatrol
szeretnék beszélni, a 1égi aruszallitasrol. Az elso fejezetben altalanosan szeretném
jellemezni ezt agazatot (elonyei hatranyai), szeretnék itt beszélni: a teherszallitd
repiil6gépekrdl, a konténerekrol, melyben az arut szallitjdk. Nyomokban a 1égi
teherszallitas torténetét is elmesélem, valamint a nemzetkozi szervek altal eloirt
szabalyozasokrdl lenne még par gondolat, hiszen ez is egy szerves része a 1égi
aruszallitasnak.

A masodik fejezetben Kicsit kitérnék az Eurdpai Uni6 helyzetére is ebbdl a
szempontbol, mivel nagy mértékben fligg hazank téle gazdasagilag. Ezutan a
magyarorszagi repuldterekre térek ra teherszallitasi szempontbdl, itt féként a
Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren lehet kézzel foghat6é szamokkal
és adatokkal foglalkozni, mivel nagy mértékben csak ezen a repiil6téren van jelen
légi teherszallitas. Ez utan még ebben a fejezetben, kitérek 3 vidéki reptil6térnek
a vonzaskorzetére (Debrecen, Pécs-Pogany, Gyor-Pér), igy betekintést nyerhettink
abba, hogy lenne-e igény a korzetben a légi aruszallitasra.

A harmadik és egyben utolsé fejezetben ratérek a szamomra legtobb
potenciallal rendelkezd repiil6térre és egy koltségelemzést végzek egy konkrét
aruszallitasi példan keresztiil. A debreceni BMW gyarra alapozva készitem ezt el
és arra szeretnék ravilagitani, hogy majd, ha megindul a sorozatgyartas, akkor az
ilyesfajta arukat ne Ferihegyrdl szallitsak Németorszagba, hanem ,merjék”
Debrecenbdl.
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A hallgaté neve: JUHASZ KRISTOF MARCELL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/6

cime: Az alpilétak munkatechnoldgia-fejlesztése
a légiforgalmi szakszemélyzet képzésében

Ipari konzulens: Kubatov Marcell, vizsga-koordinaciés specialista
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklds tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a légiforgalmi irdnyitéi képzésében résztvevo

sz

bemutatasa. A 1égiforgalmi iranyitas alapvet6 folyamatainak ismertetése kell6
alapot nyujt a szakszemélyzet képzési filozofidjanak és tantervének
megértéséhez. A szimulacié altalanos jellemzdinek bemutatdsa mellett az is
emlitésre keriil, hogy mekkora mértékben érdemes torekedni az életszerliségre a
légiforgalmi szimulacidk soran.

Egy konkrét szimulacios gyakorlaton keresztil fény deriil az alpilétaktoél
elvart készségekre, a kommunikaciéra és a pil6tafiilkékbdl ismert CRM
szikségére. Az alpilétak munkajat is befolyasolja az emberi tényezd - a jelenlegi
rendszerben el6fordulé hidnyossagok esetekben hibakat okoznak és csokkentik a
képzés hatékonysagat. A hibak feltarasahoz és az alpilétak munkajanak
megitéléséhez kérdo6iv késziilt a HungaroControl 1égiforgalmi iranyit6i szamara.

Az iranyitok visszajelzése alapjan szamos hianyossagot mutatok be
dolgozatomban. Ahol sziikséges, a felvetett problémak jelentdségét valos
példakkal tamasztom ala. A valaszok és a személyes munkatapasztalat alapjan, a
valédi pilétafiilkében hasznalatos procedurakat és modszereket alapul véve a
dolgozat utolsé kettd fejezetében javaslatokat és ajanlasokat fogalmazok meg a
HungaroControl szamara. Kiemelt szerepet kap az egységesitett, centralizaltan
meghozott dontések bevezetése, szabalyok kialakitdsa és betartatasa. A szakmai
hianyossagok és felkésziiletlenség okozta problémak megoldasa a kommunikacié
modszereinek fejlesztésével, eligazitasok tartasaval lehetséges. Az esettanulmany
konkluzidja az, hogy az alpilotak akkor tudjak valdsaghiien szimulalni a pilotak
munkajat, ha sajat képzésiik és oktatasuk is a valdsagbdl merit.
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A hallgat6 neve: MAKLARI-KLEKNER ALBIN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/7

cime: Alégikozlekedés egészségkarosito hatasai és
lehetséges megoldasaik

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A mai felgyorsult, globalizalt vilagunkban az ipar, a kereskedelem, valamint
a turizmus rohamos fejlédése miatt kiilonosen felértékelddott a nagy tavolsagok
gyors és hatékony megtétele. Ennek egyik legmeghatarozobb eszkoze a repiildgép,
amely néhany oOra alatt képes kontinenseket 0sszekotni, és olyan foldrajzi
teriileteket is elérhet6vé tenni, amelyek korabban csak hosszii és nehézkes
utazassal voltak megkdzelithetdk. A 1égi kozlekedés igy napjainkra nemcsak egy
kozlekedési mod, hanem egy rendkiviil jelent6s, sokmilliard dollaros globalis
iparag lett, amely alapvetd szerepet jatszik a vilag gazdasagi, tarsadalmi és
kulturalis folyamataiban.

Evrél évre egyre tobb ember valasztja a repiilést. 2019-ben mintegy 4,5
milliard utas utazott repiilével valamilyen célallomasra, ami jol mutatja az iparag
folyamatos novekedését és tarsadalmi jelentéségét. A COVID-19 jarvany
természetesen jelentds visszaesést okozott, amikor gyakorlatilag leallt a globalis
légi kozlekedés, azonban a 2023-ban mért utasszamok mar megkozelitették a
jarvany el6tti szinteket, és a friss adatok alapjan a novekedés tovabbra is toretlen.
A repiilés tehat sikeresen visszaépiilt, és ismét a vilag egyik legdinamikusabban
fejlodo kozlekedési agazatava valt.

Alégikozlekedés fejlédése kiillonosen figyelemre mélto, ha visszatekintiink a
kezdetekre. A kezdeti, fa- és vaszonépitésli gépektdl eljutottunk a modern, tobb
szaz utast szallitani képes sugarhajtasu repiil6gépekig, amelyek a biztonsag, a
sebesség és a hatékonysdg terén is jelent6s el6relépéseket hoztak. A
légikozlekedés mara nemcsak az utasszallitas, hanem az arufuvarozas egyik
legmeghatarozobb szerepldje is: a nagy érték(, gyorsan roml6 vagy slirgés aruk
jelentOs részét 1égi uton tovabbitjak, ezzel tamogatva a globalis kereskedelmet és
a nemzetkozi ellatasi lancok miikodését.

Az utébbi évtizedekben a technoldgiai fejlédés 0Uj korszakot nyitott a
repiilésben. A modern, lizemanyag-hatékony hajtémivek, a konnyl kompozit
anyagok, a fejlett fedélzeti szamitégépek és automatizalt rendszerek nemcsak a
repiil6gépek teljesitményét javitottak, hanem az utasok kényelmét és a repiilések
megbizhatdsagat is jelent6sen novelték. Az utvonalhalézat folyamatos bdviilése
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révén ma mar a viladg szamos pontja kozvetleniil elérhetd, igy a 1égi kozlekedés
valdban globalis hal6zatta valt.

A fapados, low-cost légitarsasagok térnyerése szintén alapjaiban formalta at
az iparagat. Miikodési modelljiiknek koszonhetden a repiilés korabban nem latott
mértékben valt elérhetdvé a tarsadalom széles rétegei szamara, igy ma mar sokak
szamara nem luxus, hanem egy mindennapokban is hasznalhat6 kozlekedési maéd.
Ennek eredményeképpen az utasforgalom dramai novekedésnek indult, még
inkabb novelve az iparag gazdasagi sulyat és tarsadalmi szerepét.

Fontos azonban kiemelni, hogy a légikozlekedés a szamos el6nye mellett
komoly kihivasokat is jelent, kiilonésen a kornyezetvédelem teriiletén. A
repiil6gépek szén-dioxid kibocsatasa, a repiil6terek koérnyezetében megjelend
zajterhelés, valamint az infrastruktira miikodtetésének 6koldgiai hatasai jelentds
problémakat vetnek fel. A fenntarthatosag kérdése igy az utobbi években az iparag
egyik kozponti témajava valt, amelyre mind a szabalyozok, mind a légitarsasagok
egyre nagyobb figyelmet forditanak.

Osszességében a légikozlekedés a modern tarsadalom és a vilaggazdasag
nélkiilozhetetlen alappillére. Egy olyan agazat, amely folyamatosan fejlédik, 0j
technolégidkat alkalmaz, és jelent6s szerepet jatszik az emberek kozotti
kapcsolatok, a mobilitds és a globalis gazdasagi folyamatok fenntartasaban.
Ugyanakkor a fenntarthat6sagi és kornyezeti szempontok, valamint a biztonsagi
és egészséglgyi kihivasok miatt egyre nagyobb felelsség harul ra.
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A hallgat6 neve: NAGY TAMAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/11

cime: Single European Sky komplex elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés a legszabalyozottabb aldgazat a kozlekedésben. Eppen
ezért a légiforgalom iranyitasa egy borzasztdéan bonyolult és komplex feladat,
amiben rengeteg ember, rendszer és allami hat6sag részt vesz. Emiatt a tul-
szabalyozottsag és tulkomplexitas miatt rengeteg a probléma, és rengeteg a
javitando teriilet a 1égikozlekedésben. Eurdpara ez kiilondsen jellemz6, hiszen a
repilék elképesztéen silrin koézlekednek a kontinens félott, mikozben ezt a
forgalmat nagyon sok allamnak kell menedzselnie. Az Eurdpai Uni6 folyamatosan
probalja javitani a l1égikozlekedés mindségét Eurdpaban, de ezek az otletek a lassu
biirokraciai folyamatok és az orszagok megosztottsaga miatt gyakran mar a
tervezésnél elvetddnek, vagy csak nagyon hosszu évek alatt valdsulnak meg. [lyen
a Single European Sky, vagy az Egységes Eurépai Egbolt koncepciéja is, amivel mar
régota foglalkozik az Eurdpai Uni6. Ennek elméletileg sok elénye lenne, ami a 1égi
kozlekedés minden szerepl6je kiterjedne. Az elemzés soran bemutatasra kertil a
légiforgalmi irdnyitas és annak a miikodése, és ez utan bemutatasra keril az
Egységes Eurépai Egbolt is. Ennek a koncepciénak a pozitiv hatasai konkrét
példan keresztiil is szemléltetve lesznek.

Az els6 fejezetben bemutatasra keriil a légiforgalmi irdnyitas rendszere és
miikodése, kiillonos hangsulyt fektetve az ATM/ANS szolgaltatasokra, az iranyitok
feladataira, valamint a repililégépek elkiilonitésének és engedélyezésének
alapelveire. A fejezet kitér a torténeti hattérre is, amely segit megérteni, hogyan
alakult ki a mai, fejlett és rendkiviil 6sszetett eurdpai légiforgalmi struktura.

A masodik fejezet a Single European Sky koncepcidjat jarja kortl.
Részletesen ismerteti a kezdeményezés 1étrejottének korilményeit, céljait, az
egységes légtérblokk-rendszer felépitését, valamint a SESAR programot, amely az
europai légiforgalmi menedzsment technolégiai megujitasat szolgalja. A fejezet
kitér a SES el6nyeire és hatranyaira is, kiilonos tekintettel a hatékonysagi,
biztonsagi és kdrnyezeti szempontokra.

A harmadik fejezetben a Single European Sky gazdasagi hatasai keriilnek
elemzésre. Konkrét jaratok vizsgalatdn keresztil keriil bemutatasra, hogy a
jelenlegi 1égtérstruktira hogyan befolyasolja a repiilési atvonalakat, és milyen
megtakaritasokat eredményezhetne a Single European Sky teljes kordi bevezetése.
Megvizsgalasra, illetve Osszehasonlitasra keriil az érintett orszagok jelenlegi
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haladasa a tervezett fejlesztésekkel. Ezek statisztikai adatok pedig ravilagitanak
az eurdpai légikozlekedés aktualis helyzetére, és arra, hogy mekkora potencialt
hordoz magaban a rendszer atalakitasa.

50



A hallgaté neve: PLADYS MATYAS DOMINIQUE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/8

cime: Human tényezok és koltséghatékonysag
alégijaratok tervezésében

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés az elmult évtizedekben az egyik legfontosabb kozlekedési
modda valt. Kulcsszerepet jatszik a globalis 6sszekapcsoltsagban, a gazdasagi
novekedés elomozditasaban és a turizmus fejlodésében. Az iparag folyamatos
fejlédése kihivasok elé allitja a légitarsasagokat, melyek folyamatos alkalmaz-
kodasra kényszeriilnek. A versenyképesség fenntartasa érdekében a légitarsa-
sagok szamara elengedhetetlenné valt a koltséghatékony miikodés, amelynek
egyik kozponti eleme a haj6z6 személyzet optimalis beosztasa és menedzsmentje.

A szakdolgozatom célja, hogy az olvasénak minél alaposabb attekintése
legyen, a légi hajozé személyzet, illetve legf6képpen a pilotak helyzetének
jelenlegi allapotardl. Megnézem egy jarat koltségeit, azon beliil legrészletesebben
a személyzet koltségét taglalom. Vizsgalom milyen stratégiai dontéseket
hozhatnak a légitarsasagok, hogy hany pilotat alkalmazzanak gépenként, milyen
beosztasban, azon célbol, hogy a koltségeket a lehetd legjobban optimalizaljak. A
kutatasom keretében egy kérddivet is készitettem, aminek segitségével a
pilétahiany lehetséges megoldasainak opcioit keresem.

Az 1. fejezetben a vilagban és Eurépaban mutatom be a jelenlegi helyzetet a
repiilés iparban. Legfontosabb fogalmakat és szabalyokat is ismertetem, amik
elengedhetetlenek a dolgozatom tovabbi fejezeteinek megértéséhez.

A 2. fejezetben a pil6tak és légiutas-kisérdk képzésének kiilonbozd opcioit,
feltételeit és sziikséges szakszolgalati engedélyeit mutatom be. Készitettem egy
kérdéivet, amely segitségével a pilotahiany problémara keresek megoldasokat.
Igyekszem megérteni az emberek gondolkodasat, hogy megtudjam milyen
szempontok fejlesztésével lehetne tobb személyt vonzani a szakmaba. Emellett a
pil6tahibak human tényezdivel is foglalkozok.

A 3. fejezetben egy jaratnak a kiilonb6z6 koltségeit elemzem. Legf6képpen a
személyzet koltségével foglalkozom, azon beliil a pilotak lehetséges beosztasaival
egy gépre. Készitettem egy modellt, amiben 1 repiil6gépre egy hoénapra
valdsaghilien beosztottam a jaratokat. Ezzel a beosztassal dolgoztam, és
rendeztem el a pilétakat. Kiszamolom, hogy hany piléta alkalmazasa éri meg a
legjobban a légitarsasagnak.
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A hallgat6 neve: VARGA KORNEL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/9

cime: Gyogyszer-hazhozszallitas dronokkal torténo
megvalositasa Budapesten

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Manapsag egyre tobb cikkben lehet olvasni arrol, hogy dronokkal milyen
sokféle tevékenységet végeznek, mint példaul hadi tevékenységek (kémkednek,
tdmadast inditanak valaki ellen, valakit megfigyelnek) vagy éppenséggel arrol,
hogy az aruszallitasban vagy a mezégazdasagban mire tudjak alkalmazni ezeket a
gépeket. De okkal mertlhet fel a kérdés, hogy mégis mik ezek a dronok és miért
lettek ennyire felkapottak és miért hasznaljak 6ket ennyi kiillonb6zé helyen?

A dron egy pilota nélkiili légijarm, amely tavolrol vezérelve vagy 6nalldan is
repiilhet. A drénokat hivatalosan piléta nélkiili légijarm{iveknek (Unmanned
Aerial Vehicle, UAV) nevezik. Ebbdl azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy a dron
és az UAV sz6 jelentése megegyezik (a kés6bbiekben is mindkét megnevezés fog
szerepelni). A technika gyors fejlddése lehetdvé tette, hogy egyre nagyobb
szerepet kapjanak a dréonok a kiilonbo6z6 teriileteken. Legtobbszor a hadsereg altal
hasznalt alkalmazasarol olvashatunk ugyanakkor nem csak ezen a teriileten
lehetnek az emberiség hasznara.

A dolgozatomban a napjainkban egyre jobban elterjedd drénhasznalatot
szeretném részletesen bemutatni, azon belll a varosi aruszallitdsban rejld
lehet6ségeket, pontosabban a gydgyszer és egyéb egészségligyi termékek
szallitasat.

Az els6 fejezetben vizsgalom a szallitmanyozas és a logisztika fogalmat és
kialakulasat, ezt kovetéen a nemzetkozi trendeket és a globalizacié fogalmat
fejtem ki részletesen. Ebben a részben foglalkozom magaval az aruszallitassal és a
citylogisztikaval, melybdl utdébbit konkrét nagyvarosi példakon keresztil is
bemutatom. Ennek a fejezetnek az utolsé vizsgalandé témakorét a Last-Mile
Delivery probléma, illetve annak lehetséges megoldasa teszi Ki.

A masodik részben egy altalanos ismertet6t mutatok be a kiilonb6z6 méretd,
teljesitményti, kialakitasa drénokrél, a kiilonb6z6 osztalyozasi szempontokrdl,
illetve a drénok sokrétli felhasznalasar6l. Ezt kovetéen bemutatom a
dronhasznalatra és légtérhasznalatra vonatkoz6 szabalyokat, el6irasokat,
korlatozasokat, amik érvényesek az EU-ban, ezaltal Magyarorszagon is.
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A dolgozatom harmadik részében a dréonok varosi aruszallitdsban valo
alkalmazasat mutatom be. Kitérek tobbek kozott arra is, hogy milyen
kockazatokat foglal magaba a gyogyszerszallitas, milyen biztonsagi el6irasok
betartasara van sziikség, illetve azt is kifejtem, hogy milyen mddszerrel lehetne a
dréonokat a mar meglévd légi kozlekedésbe beintegralni.

A negyedik, egyben utolso fejezetben magat a varosi aruszallitast és az erre
a célra hasznaland6 dronokat vizsgalom. A specialis kialakitasu fogaddegységek
lehetséges megvalositasan tul, gazdasagi szempontbdl is elemzem a témakort, a
kiadasok-bevételek aranyat vizsgalva a kiilonféle dronok esetén.
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A hallgat6 neve: WALTER BENCE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2025/10
cime: A borgondi repiil6tér fejlesztésének vizsgalata
Ipari konzulens: -
Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatom célja, hogy feltarjam a Székesfehérvar hataraban talalhatd
borgondi repiil6tér nemzetkozi repiil6térré torténd fejlesztésében rejld potencia-
lokat, majd meghatarozzam, hogy mekkora utasforgalom kezelésére lenne
szliikséges kialakitani a repiilGteret, tovabba megvizsgaljam, hogy gazdasagilag
érdemes lenne-e egy ilyen beruhazasba belekezdeni.

A repiil6tér fejlesztésének els6dleges célja a budapesti Liszt Ferenc
nemzetkozi repiil6tér tehermentesitése, masodlagos célja pedig a dunantuli régio
légi utazasi igényeinek kiszolgalasa, és a régié fejlddésének fellenditése lenne.

Az elsé fejezetben feltarom a repiil6terek altaldnos jellemzéit, bemutatom a
hazai nemzetkozi repulGterek torténetét, elemzem Ferihegy forgalmat, és
kitekintek a vidéki repiil6terek helyzetére is.

A masodik fejezetben attekintem a borgondi repiil6tér torténetét, majd
ismertetem a repul6tér jelenlegi funkciojat és meglévd infrastrukturajat. Ezt
kovetéen ramutatok arra, hogy milyen érvek szdlnak a borgondi reptlétér fej-
lesztése mellett, regionalis szempontokat figyelembe véve. Ezutan azt vizsgalom,
hogy milyen tényezdket sziikséges figyelembe venni a repiil6téri forgalom
légtérbe illesztésének tervezése soran. A fejezet végén kivalasztok két masik
potencialis fejlesztési helyszint Budapest kdérnyezetében, és egy altalam létre-
hozott szempontrendszer alapjan 6sszehasonlitom azokat a borgéndi repiildtér-
rel, ezzel alatdmasztva, hogy a borgondi reptiltér fejlesztése lehet a legoptima-
lisabb megoldas a Liszt Ferenc nemzetkdzi repiiltér tehermentesitésére.

A harmadik fejezetben attekintem a 1égi kozlekedési piacot befolyasold
altalanos tényezOket, majd elemzem a hazai piac jellemzéit. Ezt kovet6en azt
vizsgalom, hogy varhatéan hogyan alakul majd a Liszt Ferenc nemzetkozi
repiil6tér forgalma a kovetkezo évtizedekben, és ez alapjan igazolom a borgondi
repiil6tér fejlesztésének sziikségességét. Mas eurdpai orszagok példajan keresztiil
ismertetem a tobbrepiiléteres rendszerek jellemzdit, és meghatarozom, hogy
mekkora utasforgalomra sziikséges a borgondi repiil6teret tervezni.

A negyedik fejezetben el6szor azt vizsgalom, hogy nagysagrendileg mekkora
lenne a beruhazas koltsége a tervezett utasforgalomhoz mérten. A becsléshez
kivalasztok néhany euroépai repiil6téri beruhazast, melyek az elmult néhany
évben zajlottak le, majd ezek alapjan, aranyositassal és az inflacié figyelembe-
vételével végzem el a becslést. Ezt kovetden azt vizsgalom, hogy megtériilhet-e a
beruhazas, majd attekintem a lehetséges kockazatokat is.
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A hallgaté neve: GOLARITS KRISTOF
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KI-2025/1

cime: Vasutallomasi peronon utasaramlast segit6
megoldasok kidolgozasa

Ipari konzulens: Varga Matyas, utasinformacids szakértd
MAV Személyszallitasi Zrt.

Egyetemi konzulens:  dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kutatas kozéppontjaban az a cél allt, hogy az utasokat az altaluk leginkabb
preferalt varakozasi pontoknal varakozhassanak a vasutallomasi peronon, majd
lehetdleg a legkevesebb sétalassal a legliresebb vonatrészbe tudjanak felszallni.
Ezt egy vizualis utastajékoztatd rendszerrel, valamint a jarmiivek megallasi
helyének ennek megfelel6 optimalizalasaval céloztam tamogatni. A koncepcio
alapja, hogy a peron mentén olyan részben- vagy egészen dinamikus informacios
rendszert helyezziink el, amely kijelzi, hogy az érkezd vonat melyik kocsija lesz a
legliresebb, amennyiben a kocsik telitettsége nem egyenletes. Ehhez
elengedhetetlen a vonatok allomasi megallasi helyének pontos és kovetkezetes
rogzitése, amit tablarendszerrel lehet biztositani.

A kidolgozott modell 6sszefoglalja az utasok peronon torténd eloszlasat,
varakozasi és felszallasi szokasait, valamint a jarm{ivon belili utasaramlasokat
figyelembe véve meghatarozza azt az optimalis megallasi poziciét a peron mentén,
ahol a vonatnak meg kell allnia.

A kutatas ravilagitott arra, hogy a peronon varakozo utasok helyvalasztasat
els6sorban a fedett, utasok altal preferalt infrastruktaraval rendelkez6 szektorok
befolyasoljak. A kérddives és megfigyeléses adatok alapjan az utasok tobbsége
mar a felszallas el6tt kivalasztja beszallasi helyét, és tobbségiik szivesen
modositana azt, ha valés idejl telitettségi informacio allna rendelkezésre a vonat
telitettségérdl. Az iil6hely-valasztds soran nem kizar6lag a foglaltsagi arany,
hanem a kozvetlen szocialis tér - példaul az iiléscsoport liressége - is
kulcsszerepet jatszik. A vizudlis tajékoztatérendszer bevezetését - ezaltal a
pontos megallasi hely bevezetését is - a valaszaddk nagy aranyban tamogatjak,
ami megalapozza a rendszer gyakorlati alkalmazasat.
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