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Előszó 

A 2024. naptári évben a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 
Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar Közlekedéstechnológiai és Közlekedés-
gazdasági Tanszékén a hallgatók  

- a magyar nyelvű MSc képzésben 8 diplomatervet,  

- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 4 diplomatervet,  

- a BSc képzésben 34 szakdolgozatot  

készítettek és védtek meg az őszi félév végéig.  

A kiadvány képzésenként külön fejezetben, ezen belül az alábbi témakörök 
szerinti csoportosításban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok 
adatait:   

- közlekedésgazdaságtan, 

- városi-közúti közlekedés, 

- vasúti közlekedés, 

- légi közlekedés, 

- közlekedési informatika. 

Az elkészült munkák osztályzatára a bíráló és az egyetemi konzulens tesz 
javaslatot, a végleges osztályzatot pedig a – védést is figyelembe véve – a 
záróvizsga-bizottság állapítja meg; e három jegy szintén megtalálható a nappali 
képzésben készült dolgozatok adatai között. E dolgozatok címén és konzulensein 
kívül a kiadvány közli a hallgatók által elkészített tartalmi kivonatokat is. 

A kiadványban szereplő dolgozatok elektronikus formában, a Műegyetemi 
Digitális Archívumon keresztül (http://hdl.handle.net/10890/17115) érhetők el. 

 

 

Budapest, 2025. január 

 

 

 dr. Tóth János 
 egyetemi docens, tanszékvezető

http://hdl.handle.net/10890/17115
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1. A KÖZLEKEDÉSTECHNOLÓGIAI ÉS KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGI TANSZÉKEN 
2024-BEN AZ MSC KÉPZÉS KERETÉBEN KÉSZÜLT DIPLOMATERVEK 
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1.1. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: KÁTAI JÓZSEF 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2024/5 

 címe: M3 bevezető (M0-Hungária körút szakasz) 
forgalomszabályozásának lehetőségei 

Ipari konzulens: Selmeczy András Mihály, ITS fejlesztési mérnök 

Magyar Közút Nonprofit Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Tóth János egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Jelen dolgozat az M3-as autópálya budapesti bevezető szakaszának 
forgalomszabályozási lehetőségeit vizsgálja. A tanulmány a városközpont felé és 
onnan induló forgalomra összpontosít, különös tekintettel a Szerencs utcai 
jelzőlámpás csomópont torlasztó hatására. 

Budapest forgalomvonzó hatása miatt a vizsgált szakaszon napi 75-100 ezer 
jármű is közlekedik. A többsávos bevezető kapacitáshatárain felül nem képes a 
jelentkező forgalmat lebonyolítani, így csúcsidőben torlódások jelentkeznek. 

A tanulmány áttekinti a hazai és nemzetközi C-ITS (Cooperative Intelligent 
Transport Systems) projekteket is, mint például a C-Roads projektet, és értékeli 
ezek relevanciáját a helyi kontextusban. Különféle szimulációs szcenáriók alapján 
rangsorol verziókat, mint például a jelzőlámpák periódusidejének módosítását, a 
keresztezési irányok megszüntetését és forgalomtól függő sebességajánlásokat. A 
forgatókönyvek hatékonyságát a szimulációs eredmények alapján hasonlítja 
össze, kiemelten foglalkozik a sorhosszakkal, a feltartóztatási időkkel és 
megállások számával, valamint károsanyag-kibocsátással. 

Végezetül a dolgozat intézkedéseket javasol az M3-as autópálya vizsgált 
szakaszán a forgalom lebonyolítására, melyek célja a torlódások csökkentése és a 
közlekedésbiztonság fokozása intelligens közlekedési rendszer(ek) 
alkalmazásával. Az eredmények hozzájárulnak ahhoz a tágabb célhoz, hogy 
kialakuljon egy hatékonyabb és fenntarthatóbb budapesti városi közlekedési 
hálózat.
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A hallgató neve: MÜLLER GÁBOR 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2024/6 

 címe: Városi igényvezérelt közösségi közlekedési 
rendszer kialakításának vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos András tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A közösségi közlekedéssel kapcsolatos számos problémára megoldást 
jelenthet az igényvezérelt közlekedés (demand responsive transport, DRT), 
melynek lényege, hogy a járművek az utazási igényekhez igazodva közlekednek. A 
dolgozat célja, hogy megmutassa a DRT rendszerek alkalmazásának lehetőségeit 
hazai viszonylatban is, illetve alapot adjon későbbi fejlesztéseknek. 

Módszertant készítettem városi igényvezérelt közösségi közlekedési 
rendszerek bevezetésének vizsgálatához. Az eredmények függenek a település 
általános és közlekedési jellemzőitől, beleértve a helyi közösségi közlekedés 
tulajdonságait. Szintén figyelembe vettem a potenciális utasok preferenciáit, a 
jelenlegi és a várható utazási igényeket, valamint az üzemeltetési költségeket. Az 
elkészített módszertan alapján bemutattam Pécel összetételét és a település egyéb 
jellemzőit, kitérve a közlekedés helyzetére. Elemeztem a kérdőíves felmérés során 
keletkezett adatokat, melyek alapján kiderült, hogy az emberek alapvetően 
nyitottak a szolgáltatásfejlesztésre és többnyire az utazási igény bejelentésére is. 
A hálózat adatai alapján meghatároztam a különböző teljesítménymutatókat és az 
üzemeltetés költségeit. Végül különböző szempontok alapján megállapítottam, 
hogy Pécel számára milyen típusú DRT rendszer lenne optimális. 

Az eredmények alapján a gyűjtőpontokat tartalmazó rugalmas útvonalú DRT 
rendszer ideális lenne Pécel számára. Ezt kiegészítve az erősebb utazási irányokat 
lefedő fix menetrendű viszonylat is közlekedne, melynek járatai az alacsonyabb 
forgalmú időszakokban csak igény esetén közlekednének. Az üzemeltetési 
költségek változása a ténylegesen megvalósuló járatindulásoktól függ, de a 
kiadások esetleges növekedését kompenzálhatja az utasok számának növekedése.
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A hallgató neve: TANAI GABRIELLA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VK-2024/8 

 címe: Technológiai elfogadási modell kidolgozása városi 
elektromosroller-megosztó szolgáltatásra 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Földes Dávid tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Az információs és elektromobilitási technológia fejlődésével számos 
nagyvárosban elérhető elektromosroller-megosztó szolgáltatás. Ezen közlekedési 
eszközök gördülékenyebbé teszik a városi közlekedést, előnyös tulajdonságaik 
főként a forgalmi torlódások kikerülése és a mozgékonyság. A közlekedési mód 
újszerűsége miatt kevésbé szabályozott, a szolgáltatás rendszeres igénybevétele a 
csekély fizikai aktivitás okán nem támogatja az egészséges életmódot. A 
szolgáltatások társadalmi megítélése vegyes. Jelenleg a teljes modal share-en belül 
a szolgáltatások használati aránya csekély mértékű. 

Kutatásom célja feltárni a szolgáltatással szembeni felhasználói elvárásokat, 
félelmeket, kételyeket. A kutatás során a technológiai elfogadási modell 
(Technology Acceptance Model) módszertanát alkalmaztam és bővítettem ki 
rollermegosztó szolgáltatás specifikus változókkal. A használat észlelt 
egyszerűségét, észlelt hasznosságát és a használati szándékot vizsgáltam 
biztonsággal, tudatos közlekedéssel, aktív életmóddal, társadalmi hatásokkal 
kapcsolatos és a személyiségvonásokat leíró változók függvényében. A 
felhasználó személyre vonatkozó kontrollváltozók hatásait is vizsgáltam (pl. 
nem). A kutatás újszerűsége az ún. Big5 személyiségmodell dimenziók befolyásoló 
hatásának feltárása a használati szándékra vonatkozóan. A változók közötti 
kapcsolati erősség megállapítására kérdőíves kutatást végeztem. Eredményeim 
felhasználhatók a szolgáltatásfejlesztések során, felhasználó centrikus fejlesztési 
tervek kidolgozásához. 

Dolgozatomban átfogó irodalomkutatás részeként elemeztem a kapcsolódó 
szakirodalmat. Az elektromosroller-megosztó szolgáltatások jellemzését és 
összehasonlítását követően ismertettem a kidolgozott technológiai elfogadási 
modell, illetve a kérdőíves kutatást és az elemzés módszertanát. A kérdőíves 
felmérés eredményeinek, továbbá a felállított, elektromosroller-megosztó 
szolgáltatásokra vonatkozó technológiai elfogadási modell ismertetése után 
dolgozatomat összegzéssel zártam. 
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1.2. VASÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: PINTÉR ESZTER 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VA-2024/2 

 címe: Az állomások és megállóhelyek szolgáltatásának 
vizsgálata a 16. számú vasútvonalon 

Ipari konzulens: Csajbók Róbert, csoportvezető 

Utiber Közúti Beruházó Kft. 

Egyetemi konzulens: Soltész Tamás tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A Diplomatervem témája a GYSEV Zrt. hálózatán található 16. számú 
vasútvonal szolgáltatási színvonalának vizsgálata, lehetséges fejlesztése, különös 
tekintettel az állomások, megállóhelyek elhelyezkedésére és a menetrendre.  

A dolgozat első részének fókuszában a jelenlegi állapot feltérképezése áll, 
pontosabban az infrastruktúra, a biztosítóberendezés, az állomások felszerelt-
sége, a személy- és áruszállítási jellemzők, valamint a vonal regionális és távolsági 
szerepe. Ezt követően meghatározásra kerülnek az érintett településekkel 
kapcsolatos területi jellemzők, például: átlagos gyaloglási távolság, gyaloglási idő 
a lakott területek pontjai és az adott szolgálati helyek között; a lakott területek 
vasút általi lefedettsége egy meghatározott gyaloglási távolságon belül; valamint 
a szolgálati helyek és az adott település legnagyobb forgalommal rendelkező 
autóbusz-megállójának távolsága.  

Ezen adatok és információk alapján egy olyan szempontrendszer került 
megalkotásra, amely a jelenlegi helyzet értékelésére szolgál, így meghatározható 
általa, hogy melyik települések, szolgálati helyek esetén indokolt fejlesztési 
koncepciót kidolgozni.  

A Diplomaterv második felében az infrastrukturális fejlesztési javaslatok 
kerültek kidolgozásra, azzal a kikötéssel, hogy a vasúti nyomvonal nem módosul. 
Az áthelyezett/új megállóhelyek alapján és a kínálat bővítése érdekében 
szükségessé vált egy új menetrend kialakítása, ami tovább növeli a szolgáltatási 
színvonalat. 

A dolgozat zárásaként a fejlesztéseket követő állapot a korábbiakban 
alkalmazott módszertan alapján került értékelésre, majd összevetésre a jelenlegi 
állapottal, annak érdekében, hogy meghatározható legyen a szolgáltatási 
színvonal változásának mértéke és a fejlesztések hatása. 
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A hallgató neve: POSTA MÁTÉ IMRE 

A diplomaterv száma: KTKG/M/VA-2024/1 

 címe: A 142-es számú vasútvonal fejlesztésének 
környezeti hatásai 

Ipari konzulens: Tumik Péter, vasúti közlekedési vezető szakértő 

Közlekedéstudományi Intézet Nonprofit Kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozatban a MÁV 142-es számú Budapest-Lajosmizse-Kecskemét 
vasútvonal fejlesztésének környezeti hatásait vizsgálja. A vonal felújításának 
alapját egy korábbi tanulmány menetrendjavaslata (Posta 2020) adta. Ennek 
keretében teljes al-, és felépítménycserét, villamosítást, kisebb nyomvonal 
módosításokat és részleges kétvágányúsítást foglal magába. 

A forgalmi adatok alapján a 2011-es népszámlálás ingázóforgalmi 
kimutatása adta, ami a legalább járásközpont közigazgatási szereppel rendelkező 
településekre ingázók számát adta meg. A kiinduló adatsor hiányosságainak 
pótlására a meglévő adatokkal hangolt, többtényezős gravitációs modell került 
meghatározásra. A modell két tetszőleges település között hivatott irányhelyesen 
megbecsülni az ingázók számát a népességszámból, légvonalbeli távolságból, 
érintett megye és járásszámból, valamint közigazgatási szerepből és gazdasági 
fejlettségből. Az ingázók számának közlekedési módok szerinti szétosztása a 
becsült utazási idők alapján lett meghatározva, amely a tiszta menetidő mellett 
figyelembe vette a forgalom mértékéből adódó időtöbbletet, az átlagos megállóba 
jutás időtartamát, a ráhordás időtartamát, valamint a megállóban az átlagos 
várakozás időtartamát. 

A számítások alapján a fejlesztés követően a vasutat használók aránya több, 
mint másfélszeresére nőtt, míg az egyéni közlekedést használók aránya tizedével, 
az autóbuszt használók aránya pedig negyedével csökkent. 

A kibocsátási modell (Gibson, 2014) közúti torlódásból, baleseti 
többletköltségekből, lég-, és zajszennyezésből, klímaváltozási, ellátási láncokból 
származó és infrastruktúra fenntartási költségtényezőket határozott meg. 

Az eredmények alapján kijelenthető, hogy a vasútvonal fejlesztés utáni 
állapota kisebb átlagos napi összkibocsátással rendelkezik, mint a kiindulóállapot. 
Érdemes megemlíteni, hogy a torlódási tényező képezte a legnagyobb költséget, 
ami a közúti járművek esetében volt értelmezhető. Ennek következménye, hogy a 
modell szerinti értékeknél a közúti forgalom kis mértékű változása is jelentősen 
befolyásolja a végeredményt, ezért a kiinduló adatsor pontossága kiemelten 
fontos ennél a tényezőnél. Bár a költségek jelentős része stagnáló, vagy csökkenő 
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tendenciát mutatott, az ellátási láncok és a kibocsátás költsége jelentősen 
magasabb lett. Előbbi magyarázható a vasút komplex, nagy anyagigényű 
karbantartási és hulladékkezelési igényével, utóbbi viszont meglepő lehet. A 
modell módszertanilag némileg eltérőképpen kezelte a különböző közlekedési 
módokat. Az egyéni, autóbuszos és dízel vontatású vasúti közlekedésnél csupán 
lokális kibocsátási értékeket vett figyelembe, a villamosított vasútvonal esetében 
viszont a globális kibocsátással is számolt, ennek okán a vasút villamosítása a 
modell szerint nem biztosított jelentős mértékű előnyt légszennyezés 
tekintetében a korábbi dízel vontatáshoz képest.
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1.3. LÉGI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: KUCSERA ESZTER 

A diplomaterv száma: KTKG/M/LG-2024/1 

 címe: A repülőtéri pontosság növelése kooperatív 
rendszerek alkalmazásával 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légi közlekedés napjaink egyik legdinamikusabban fejlődő és leg-
összetettebb közlekedési ágazata, amely lehetővé teszi, hogy az emberek és áruk 
gyorsan és hatékonyan jussanak el a világ bármely pontjára. Ez az iparág 
alapvetően formálja a gazdasági, kulturális és társadalmi kapcsolatokat, valamint 
hozzájárul a globális mobilitás fenntartásához. Az ágazat kulcsszereplői között 
kiemelkedő helyet foglalnak el a repülőterek, amelyek összekötő kapocsként 
szolgálnak a légitársaságok, az utasok és az egyéb közlekedési alágazatok között, 
biztosítva a folyamatosságot és a gördülékeny működést. 

Ezen komplex rendszer alapvető fontossága és szerepe miatt választottam 
dolgozatom központi témájául a repülőtéri működés és a pontosság javításának 
lehetőségeit, különösen a kooperatív rendszerek és a kulcsfontosságú 
teljesítménymutatók alkalmazásának szemszögéből. Napjainkban egyre nagyobb 
figyelem irányul arra, hogy a légiközlekedési szektor szereplői miként képesek 
hatékonyabban együttműködni a pontos és kiszámítható működés érdekében. A 
repülőtéri pontosság nemcsak az utasok elégedettségét növeli, hanem gazdasági 
szempontból is kiemelkedő jelentőséggel bír, hiszen a késések minimalizálásával 
csökkenthetők az operatív költségek, és növelhető az infrastruktúra 
hatékonysága. 

Dolgozatomban szeretném részletesen bemutatni a repülőtéri pontosság 
jelentőségét, a kooperáció és az adatmegosztás szerepét, valamint a KPI-k 
alkalmazásának lehetőségeit és előnyeit. Ezek az eszközök nemcsak a jelenlegi 
működési problémák azonosításában és kezelésében segítenek, hanem alapot 
teremtenek a jövőbeli fejlesztések számára is. A kutatás során kiemelten 
vizsgálom az Airport Collaborative Decision Making (A-CDM) rendszer hatásait, 
amely a repülőtéri szereplők közötti valós idejű információmegosztásra és 
koordinált döntéshozatalra épül. 

A dolgozat másik hangsúlyos eleme a pontosság mérésére és javítására 
szolgáló KPI-k szerepe. Ezek a mutatók lehetővé teszik a repülőtéri teljesítmény 
számszerűsítését és összehasonlítását, ami elengedhetetlen a működés 
folyamatos fejlesztéséhez. A KPI-k segítségével azonosíthatók a pontatlanságot 
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okozó tényezők, például az infrastruktúra korlátai, a légitársaságok késései vagy 
a légiforgalmi irányítás problémái. Az ilyen típusú elemzések révén célzott 
intézkedések hozhatók, amelyek hozzájárulnak a késések csökkentéséhez és az 
utasélmény javításához. 

Dolgozatom keretében különös figyelmet fordítok arra, hogy bemutassam a 
kooperatív működés és a KPI-k alkalmazásának szinergiáját, valamint ezen 
eszközök gyakorlati megvalósítását. Elemzéseim során olyan kérdéseket 
vizsgálok, mint például a közös döntéshozatal hatása a repülőtéri kapacitás 
kihasználására, vagy hogy miként lehet hatékonyabbá tenni a légitársaságok és a 
földi kiszolgáló cégek közötti koordinációt. 

A kutatás nem csupán általános érvényű következtetéseket kínál, hanem 
konkrét példákon keresztül mutatja be a hazai légiközlekedés lehetőségeit is. 
Külön elemzem a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér működését, 
amelynek kapcsán javaslatokat teszek a pontosság javítására és a működési 
hatékonyság növelésére. Az eredmények rávilágítanak arra, hogy a kooperatív 
rendszerek és a KPI-k alkalmazása jelentősen hozzájárulhat a repülőtér gazdasági 
teljesítményéhez, és segíthet fenntartani annak versenyképességét a nemzetközi 
szinteken 
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A hallgató neve: SZILÁGYI PÉTER 

A diplomaterv száma: KTKG/M/LG-2024/2 

 címe: A magyarországi szabadidős repülőterek átfogó 
értékelése a biztonság, a hatékonyság és a 
gazdasági életképesség javítása érdekében 

Ipari konzulens: Makovnik György Péter, osztályvezető 

ÉKM – Közlekedési Hatóság 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozat a magyarországi repülőterek átfogó értékelését mutatja be egy 
szisztematikus módszertan alkalmazásával, amely az ország légiforgalmi 
infrastruktúrája előtt álló kihívások kezelésére irányul. A tanulmány történeti 
áttekintéssel és a különböző repülőterek jelenlegi állapotának részletes leírásával 
olyan kérdésekre világít rá, mint a pénzügyi fenntarthatóság, a biztonság és a 
szolgáltatás minősége. A repülőterek rangsorolására és összehasonlítására olyan 
szempontok alapján, mint az infrastruktúra minősége, a repülőtéri szolgáltatások, 
a forgalom nagysága és az elhelyezkedés tényezői, multikritériumos elemzés 
(MCA) került kidolgozásra. 

A módszertan magában foglalja az egyes repülőterek pontozását és 
rangsorolását, majd két példarepülőtéren történő bemutatását: a Siófok-Kiliti és 
Pusztacsaládi repülőtér. Siófok-Kiliti, egy jól kiépített, jelentős forgalmat 
bonyolító repülőtér, szemben Pusztacsaládival, ahol a forgalom az utóbbi években 
megszűnt. A pontozási folyamat szemlélteti az egyes kritériumok értékelésének 
módját és a rangsorolás indoklását. 

A módszertan validálása érdekében a tanulmány javasolja a forgalom 
átcsoportosítását a 25% alatti értékelést elérő repülőterekről az 50%-hoz 
közelebb eső repülőterekre. Az átcsoportosítás célja a kedvezményezett 
repülőterek működési kapacitásának és gazdasági életképességének növelése. Az 
újraértékelés azt mutatja, hogy számos fogadó repülőtér javítja pontszámát, ami a 
forgalomkoncentráció lehetséges előnyeit mutatja. 

A dolgozat zárásaként, hangsúlyozásra kerül a stratégiai tervezés és az 
erőforrás-elosztás fontossága Magyarország légiközlekedési hálózatának 
optimalizálása érdekében. A javasolt módszertan világos keretet biztosít a 
döntéshozók számára az alulteljesítő repülőterek azonosításához és az 
erőforrások életképesebb létesítményekre való összpontosításához, ami végső 
soron javítja a légiközlekedési ágazat általános hatékonyságát és biztonságát.
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1.4. KÖZLEKEDÉSI INFORMATIKA TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: TÓTH PÉTER 

A diplomaterv száma: KTKG/M/KI-2024/1 

 címe: Turizmust támogató funkciók elemzése 
utazástervező rendszerek esetében 

Ipari konzulens: Halmos Tamás, Stratégiai Tudásközpont és K+F vezető 

Budapesti Közlekedési Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Esztergár-Kiss Domokos tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Jelenleg az utazni vágyók az interneten keresztül már könnyen 
tájékozódhatnak a különféle úticélokról, látványosságokról, foglalhatnak szállást 
vagy repülőjegyet, az úticél megközelítése után azonban a különböző helyi 
közlekedési lehetőségekről, vagy azok használati módjáról már általában 
kevesebb és szétszórtabb információ áll rendelkezésére. A meglévő utazástervező 
rendszerek sokszor inkább csak a rutinosabb utasok felhasználói igényeit 
szolgálják ki, így hiányoznak belőlük olyan funkciók, amelyek egy, a közlekedési 
rendszerrel még csak ismerkedő és az átlagostól eltérő tevékenységi lánccal 
rendelkező turistának hasznosak lennének. Azonban már a meglévő 
utazástervezők is kiváló alapot teremtenének egy turisták által széleskörűen 
használható alkalmazásnak. 

Diplomamunkám során egy ilyen, turizmus-specifikus utazástervező 
rendszer lehetséges kialakítási módjának vizsgálatát tűztem ki célul. Dolgozatom 
első felében elméleti áttekintést adok a multimodális utazástervező és mobility as 
a service rendszerek működéséről, illetve az okos turizmusról. Megvizsgálom, 
hogy a jelenleg létező utazástervező alkalmazások milyen turizmust támogató 
funkciókkal rendelkeznek, illetve mik a hiányosságaik. Ezután meghatározom a 
turisták helyváltoztatásának fázisait, majd kialakítom a turizmus-specifikus 
utazástervező modelljét az utazás fázisa és a rendszer fejlettségi szintje szerint. A 
meghatározott funkciók alapján, a dolgozat második felében olyan 
alkalmazásértékelő módszertant alakítok ki, amely megmutatja, hogy az egyes 
utazástervező rendszerek mennyire turistabarátak, illetve milyen lehetséges 
fejlesztési irányaik vannak.  A kialakított módszertant meglévő utazástervezőkre 
is alkalmazom. Az értékelés után a dolgozat zárásaként röviden ismertetem a 
kialakításban érdekelt szolgáltatókat.  

Dolgozatom eredményeként szeretném, hogy a meghatározott funkciókból a 
jövőben egyre több jelenjen meg utazástervező applikációkban is, illetve célom, 
hogy sokkal nagyobb figyelem forduljon a turista felhasználókra alkalmazás-
fejlesztéskor, ezzel segítve az utazókat egy számukra idegen közlekedési rendszer 
megismerésében és használatában.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KÉPZÉSÉNEK KERETÉBEN 
KÉSZÜLT DIPLOMATERVEK 
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2.1. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: MOHAMMAD JEHAD ALJBOOR 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2024/1 

 címe: Ride-sharing service development in Jordan 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csiszár Csaba egyetemi tanár 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

The purpose of my thesis is to propose a ridesharing module and to look into 
the potential benefits of creating a ridesharing service in Jordan by using Oszkár, 
a major ridesharing platform in Hungary as a case study. Considering the current 
deficiencies in Jordan's public transportation system, such as unpredictable 
schedules, unsafe circumstances, and the limited mobility options for intercity 
travel. Using the results of the operational data analysis from Oszkár and 
modifying the module to Jordan's unique mobility requirements and regulatory 
framework, this thesis seeks to provide a workable way to improve intercity 
connectivity and the country's transportation system as a whole.  

The analysis of Oszkár's operational data offers important insights into user 
demographics, travel habits, financial advantages, intercity connectivity, and 
sustainability benefits. This makes a compelling case for ridesharing as a viable 
and effective mode of intercity transportation. The proposed ridesharing module 
is specifically designed for Jordan's infrastructure and cultural background. Two 
service types are included in the module: a bus compound service with full-time 
drivers and an algorithm-based matching system that matches drivers and 
passengers according to proximity and destination. This two-pronged strategy 
guarantees steady availability and maximizes routes for effectiveness. In order to 
accommodate regional preferences and improve user convenience, the platform 
also accepts cash and cashless payments. 

Implementing the proposed ridesharing service in Jordan faces several 
challenges, including financial requirements, industry opposition, and legal 
restrictions. The thesis highlights how crucial regulatory frameworks are to 
guarantee service quality, dependability, and safety. It also covers approaches to 
overcome opposition from established taxi and bus companies by emphasizing 
the unique market sectors and customer needs they serve. By addressing present 
issues and advancing sustainable mobility, the suggested framework provides 
Jordan with an adaptable, economical, and environmentally friendly mode of 
transportation that has the potential to completely change intercity travel.
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A hallgató neve: TÁBATA JULIANY MOREIRA SILVA 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2024/9 

 címe: Enhancing Road Safety Through Data Analysis and 
Technology 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

The robust examination of Natal City's traffic accident data served as the 
foundation for this study, which uses machine learning methods to improve road 
safety. The main goal was to create models that could categorize the physical state 
of those involved in traffic accidents. This was accomplished by seriously 
comparing the Random Forest and Decision Tree classifiers, taking into account 
important factors like age, sex, time of day, and geographic zones. The outcomes 
demonstrated the Random Forest model's superior performance, showing 
increased accuracy, recall, and F1-score, making it more dependable in 
determining the actual physical condition of people after an accident. 

Age showed as the most significant indicator, followed by the month and day 
of the week, emphasizing the significance of other variables. These models' 
insights showed that seasonal trends and dangers specific to particular 
demographics may be addressed with personalized actions. Furthermore, the 
city's traffic accident distribution is not uniform, as demonstrated by visual data 
analysis such as pie charts and heatmaps. The largest accident densities were 
found in the eastern zone, which is home to educational and economic offices, and 
the southern zone, which is popular for its nightlife and recreational areas. 
According to the spatial analysis, these zones should be given priority for 
improved monitoring and intervention in urban planning and traffic regulatory 
measures. 

In the end, this thesis highlights how using machine learning to analyze data 
on road accidents may significantly assist authorities identify trends, forecast 
high-risk situations, and create proactive safety measures. Putting these ideas into 
practice could speed up emergency response times and help in the creation of 
policies meant to lower accident rates. When incorporated into more 
comprehensive public safety plans, the potential of these models suggests that 
machine learning will play a key role in the development of more intelligent, data-
driven road safety programs in the future.
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A hallgató neve: JIANAN YANG 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2024/2 

 címe: Innovative parking management 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

In recent years, parking has become a major problem hindering the high-
quality development of cities. With the emergence of new technologies, parking 
reservation has been possible. However, it is more like improve uses’ experience 
during reservation. Moreover, the development of electric cars causes more 
mismanagement problem such as lack of charger points. Therefore, this paper 
constructs a time share reservation function based on the real car scene. The 
adjustment strategy is adopted to realize the considering different factors of 
reserved parking resources; from a long-term perspective, the allocation of 
reserved parking resources is realized. 

First of all, I analyzes the time-sharing reservation model, sets up the basic 
functions, and designs the parking space allocation function on the basis of first-
come-first-served logic. The greedy algorithm method is used to solve the base 
model to prepare for the subsequent model optimization. 

Secondly, this paper takes the parking and charging behaviors of electric 
vehicles into account as a way to achieve the purpose of improving the high 
utilization rate of parking lots. The great popularity of electric vehicles makes the 
user charging demand greatly increased, however, the charging infrastructure is 
expensive and can not reach the scale of ordinary parking lots, so the study of the 
charging and parking of the electric vehicles appears to be crucial. The electricity 
price is different in three different time periods, on the basis of which different 
charging strategies are set up for fast charging and slow charging. This ensures 
that the parking lot maintains a good revenue situation while attracting 
customers. 

Finally for the dynamic optimization of the allocation model, the parking and 
charging of the electric vehicles, the walking distance of the user, and the parking 
cost are taken into account to make the system more flexible in allocating the 
parking spaces as a way to improve the parking efficiency and the utilization of 
the parking spaces. 

Keywords: Hybrid parking lot, Parking reservation, Parking issue, Charge on 
demand
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A hallgató neve: PEIDONG ZHANG 

A diplomaterv száma: KTKG/M/UR-2024/3 

 címe: Research on Subway Station Evacuation Path 
Planning During Fire Event 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: közepes (3) 

A dolgozat kivonata: 

Subway, as the backbone of transportation in large and medium-sized cities, 
has become an indispensable means of daily travel for urban residents. With this 
expansion, the issue of subway fire safety has become increasingly severe and 
complex. Notably, the frequent casualties caused by subway fires highlight the 
importance of effective evacuation in emergencies. Due to the unique 
environment of the subway, failure to promptly and effectively execute evacuation 
plans in the event of a fire can easily lead to severe casualties. Therefore, 
developing and optimising efficient evacuation routes for subway fires to 
minimise casualties has become an urgent issue that needs to be addressed. 

The main objective of this study is to explore and validate a new method for 
optimising evacuation routes, which combines the powerful simulation 
capabilities of Pyrosim with the efficient path optimisation mechanism of genetic 
algorithms. By conducting an in-depth analysis of existing literature on emergency 
evacuation strategies, this study identifies the applications and limitations of 
traditional and intelligent algorithm-based methods in subway fire evacuation. In 
particular, genetic algorithms optimise evacuation routes because they can 
effectively handle the complexity and dynamics of subway station evacuation 
problems. 

The study investigates and analyses the typical characteristics of subway 
fires, including fire spread, smoke coverage, and crowd density, to determine the 
impact of critical factors such as evacuation area dwell time, carbon monoxide 
(CO) concentration, carbon dioxide (CO2) concentration, and temperature on 
evacuation injuries. We establish a mathematical model for personnel evacuation 
to minimise evacuation injuries and conduct detailed fire scenario simulations 
using Pyrosim to capture critical variables. The model is solved using a MATLAB 
customised genetic algorithm to identify the optimal evacuation route considering 
multiple safety parameters. 

This study demonstrates the proposed method's practical application value 
through a case study of a specific urban rail transit station. The results validate 
the effectiveness of optimised evacuation routes in significantly reducing 
evacuation risks, thereby enhancing passenger safety in subway fire emergencies. 
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This study provides an innovative framework for optimising subway fire 
evacuation routes. It offers solid scientific support for subway safety management 
and emergency evacuation strategy formulation, with important theoretical and 
practical significance. Additionally, it provides a new perspective and 
methodology for future research in similar public safety domains.
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3. A BSC KÉPZÉS KERETÉBEN KÉSZÜLT SZAKDOLGOZATOK 
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3.1. KÖZLEKEDÉSGAZDASÁGTAN TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: ILLÉS BALÁZS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KG-2024/3 

 címe: Közlekedésszervezési beavatkozások utasforgalmi 
hatásainak vizsgálata különbségek különbsége 
statisztikai módszerrel 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Hörcher Dániel egyetemi adjunktus 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A közösségi közlekedés hatékony működése elengedhetetlen a nagyvárosi 
mobilitás fenntarthatósága szempontjából, továbbá az ennek érdekében hozott 
beavatkozások hatásának alapos vizsgálata kulcsfontosságú. Egy közelmúltbeli 
releváns intézkedés az agglomerációs megállapodás, amely a tarifarendszer 
módosításával lehetővé tette Pest vármegye- és országbérlettel a BKK járatok 
használatát. 

A dolgozat a beavatkozás közösségi közlekedési keresletre és férőhely-
kihasználtságra gyakorolt hatását elemzi. A vizsgálathoz a különbségek 
különbsége (DiD) módszertant alkalmazzuk, amely a kauzális statisztikai egyik 
eszköze, így lehetővé teszi az ok-okozati kapcsolat feltárását. A BKK busz-
járatainak utasforgalmi adatait felhasználva vizsgáljuk az agglomerációs utasok 
közlekedési mintázatait, akiket a változás leginkább érintett. 

Az eredmény szerint a beavatkozás az agglomerációs utasok által érintett 
megállóközökben 2024. szeptemberében keresletnövekedést okozott, az órás 
utasszám átlagosan 20 utassal növekedett. A férőhely-kihasználtság 5%-os 
növekedése azonban zsúfoltságot okozhatott, ami negatív externáliaként 
növelheti az utazás költségét. A 169E viszonylaton végzett vizsgálat segítségével 
és a különböző közlekedési módok keresztárrugalmasságával próbáltuk igazolni, 
hogy a keresletnövekedés főként meglévő utasok intenzívebb felhasználásából, 
valamint más versengő közösségi közlekedési módokat használó utasok 
átvándorlásából fakad, mintsem korábban egyéni gépjárművet használók mód-
váltásból, de további vizsgálatok szükségesek ennek pontos megállapításához. 

A dolgozat hangsúlyozza a kauzális statisztikai módszerek használatát a 
közlekedési beavatkozások értékelésében és a zsúfoltság figyelembevételének 
jelentőségét a közlekedési intervenciók alkalmazásakor. Továbbá kiemeli a 
közlekedési adatok nagy mennyiségű és széleskörű rendelkezésre állásának 
fontosságát.
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A hallgató neve: VERÉB VIKTOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KG-2024/4 

 címe: Logisztikai irányzatok az autóiparban,  
az elektromos autózás fejlődése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Mészáros Ferenc egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A kutatás fő célja az elektromos járművek gazdasági megtérülésének 
vizsgálata a kereskedelmi szektorban. Dolgozatomban részletesen elemzem a 
különböző járműhajtási technológiákat, beleértve a hagyományos belső égésű 
motorokat, a hibrid hajtásokat és az elektromos hajtásokat. A történelmi 
áttekintés mellett a technológiák előnyeit és hátrányait is összevetem. 

Különös hangsúlyt fektetve a logisztikai szempontokra, hiszen az elektromos 
járművek bevezetése jelentős hatással lehet a szállítmányozási folyamatokra és a 
közúti áruszállításra egyaránt. 

A gazdasági elemzés során a kutatásom a beszerzési és üzemeltetési 
költségeket, valamint a hosszú távú megtakarítási lehetőségeket vizsgálja. Az 
állami támogatások szerepe is fontos tényező az elektromos járművek 
elterjedésében. 

A környezeti hatások tekintetében az elektromos járművek számos előnyt 
kínálnak, mint például a károsanyag-kibocsátás csökkentése és a levegőminőség 
javítása. Ugyanakkor a dolgozatom felhívja a figyelmet az akkumulátorok 
gyártásával és újrahasznosításával kapcsolatos környezeti kihívásokra is. 

Következtetés: 

A kutatás eredményei alapján elmondható, hogy az elektromos járművek 
egyre vonzóbb alternatívát jelentenek a hagyományos belső égésű motoros 
járművekkel szemben. A hosszú távú gazdasági megtakarítások, a 
környezetvédelmi előnyök és az állami támogatások mind hozzájárulnak az 
elektromos járművek elterjedéséhez. Azonban a sikeres átálláshoz további 
fejlesztésekre van szükség az akkumulátor-technológiában, valamint a 
töltőinfrastruktúra kiépítésében.
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3.2. VÁROSI-KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BERZSENYI BENCE 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/3 

 címe: A magyar-osztrák államhatár ingázóforgalmának 
modellezése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Bálint tudományos főmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozatomban a határmenti ingázószám becslésére dolgoztam ki egy 
gravitációs modellt. Az ingázószámot befolyásoló tényezők meghatározásához 
elemeztem a szakirodalmat, és kiválasztottam nyolc magyarországi belföldi 
térséget a modell paramétereinek a kalibrálásához. Több modell változatot 
értékeltem, melyek közül a legjobb a több ingázószám kategóriákra osztott modell 
lett. A modellem alapján kiszámítottam a határon átmenő ingázószámot, amit 
valós értékekkel hasonlítottam össze négy, osztrák-magyar térség esetében. A 
számított és valós ingázószámok alapján meghatároztam a határ feltartóztató 
hatását. A módszer eredményei alapján az előzetes várakozásaimnak megfelelően 
elmaradnak a határon átnyúló ingázás számai a hasonló adottságú, de belföldi 
ingázás adataitól. 

Az általam kidolgozott és optimalizált módszer segítségével meg lehet 
mondani, hogy egy tetszőleges településpár között, bizonyos paraméterek 
ismeretében hányan fognak ingázni, ezt a határok feltartóztató szerepének 
vizsgálatán kívül lehet használni tervezésre is, például egy új üzem vagy egy új út 
megépülésével várhatóan melyik településről hányan fognak egy városba ingázni, 
előbbi esetben meg lehetne becsülni, melyik településről lenne szükséges 
szerződéses autóbuszokat közlekedtetni. 

A dolgozat végén a négy vizsgált térségre új autóbuszjáratok útvonalát, 
menetrendjét és fordatervét dolgoztam ki. A jelenlegi menetrendet keretként 
tekintve a legtöbb járatnak az útvonalának mindkét végén lenne csatlakozása, ami 
még indokoltabbá teszi ezen járatok beindítását.  
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A hallgató neve: CZINE CSONGOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/4 

 címe: Az üdülőforgalom hatása az M7-es autópálya 
forgalmára 

Ipari konzulens: Juhász Kristóf, forgalomtechnikai mérnök 

Magyar Közút Nonprofit Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Tóth János egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Hazánk közkedvelt üdülőtérségei közül egyértelműen kiemelkedik a 
Balaton. A tóhoz való eljutáshoz sokan az autós közlekedési formát választják, 
melyhez legfőbb utazási útvonalként az M7-es autópálya szolgál a térségben. Jelen 
szakdolgozat ezen nyári üdülőforgalom hatását hivatott vizsgálni az említett 
sztráda forgalmára vonatkozóan, az M0-s autóút és a balatonvilágosi csomópont 
között. 

A forgalmi adatok a gyorsforgalmi út kiválasztott szakaszán lévő 
forgalomszámláló berendezéseken és az Országos Közúti Adatbank kiadványain 
alapulnak. A vizsgálat három év júliusát öleli fel. A kétféle forrásból származó 
adatbázisokat elemezve, az eltérések és azok tendenciáját vizsgálva kiszűrésre 
kerültek azon forgalomszámlálási helyszínek, amelyek reális forgalomszámlálási 
adatokat szolgáltattak. A forgalomnagyságokat és egyéb paramétereket 
figyelembe véve, szimulációs (VISSIM) eljárással is alátámasztást nyernek a 
megnövekedett járműszámból fakadó torlódások. 

A problémára több megoldási lehetőség is szóba kerül, melyek a 
következőek: sebességszabályozás, felhajtószabályozás, közösségi közlekedés 
előtérbe helyezése, kamiontilalom alkalmazása, sztrádabővítés, intelligens 
műszaki sáv kialakítása és alternatív útvonalak választása. A sebességszabályozás 
szemléltetése is szimulációs módszerrel történt, különböző forgalomnagyságok és 
sebességértékek mellett. A megoldási lehetőségek közül egyértelműen az 
autópálya 2x3 sávosra történő szélesítése eredményezné a legnagyobb 
átbocsátóképesség növekedést, azonban a sebesség- és felhajtószabályozás 
alkalmazásával járó kapacitástöbblet sem elhanyagolható.
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A hallgató neve: GREINER ANDRÁS BÁLINT 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/6 

 címe: Budakeszi településre közlekedő villamos 
externális költségeinek vizsgálata 

Ipari konzulens: Kofrán Gergely, osztályvezető 

Budapesti Közlekedési Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Jelen dolgozat a villamosközlekedés agglomerációs kiterjesztésével 
foglalkozik, egy konkrét terület megvizsgálásával, mely egy aktuális téma a 
napjainkban jelentkező útvonalak magas kihasználtsága miatt. A dolgozat 
részletesen elemzi Budakeszi és környékének közösségi- és egyéni 
közlekedésében eszközölhető változtatásokat egy villamosvonal létrehozásával.  

A kutatás több tudományos és szakmai forrásból is vizsgálja a villamosok 
közösségi közlekedésben betöltött szerepkörét, valamint a Budakeszi városában 
jelenleg is operáló vegyes agglomerációs autóbuszos kiszolgálást. Az elemzés alatt 
a forgalom lebonyolódásának problémáira, valamint a rendszer fejlesztésére 
helyezi a hangsúlyt, gyakorlati mérési eredményeket is bevonva. 

A felmerült és levezetett problémasík megoldásaként egy Budakeszi 
központját Budapesttel összekötő villamosvonalat javasol, melyre több 
lehetőséget is listáz. A 3 lehetőség (Budaörsi, Zugligeti, Budakeszi utak) közül ár-
érték arányban a Budakeszi út mentén közlekedő villamos a legmegfelelőbb a 
célra, így ez helyeződik a dolgozat témájának előterébe. 

A villamosvonal kialakításának legfontosabb paramétereit meghatározva 
szemlélteti a munka a Budakeszi településre közlekedő villamos társadalmi 
hasznosságát az externális költségeken keresztül. Ezáltal a közösségi- és egyéni 
közlekedésben évente megközelítőleg 14 milliárd Forint mennyiségű költséget 
lehet megtakarítani, amely a környezeti hatások mérséklődését jelenti.
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A hallgató neve: HORVÁTH KLAUDIA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/2 

 címe: Az ingázás közlekedési vonatkozásai a Budapesti 
Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtéren dolgozók 
példáján keresztül 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: közepes (3) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom célja az utazás egyik rendszeres formájának, az 
ingázásnak a bemutatása, illetve a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtérre 
ingázók jelenlegi helyzetének vizsgálata. 

A dolgozat elején ismertettem az ingázás fogalmát és jelentőségét 
kutatásokon keresztül, melyek között a mérnöki szemlélet mellett a társadalom 
kutatók által képviselt álláspontoknak, felfedezéseknek is fontos szerepük volt. 
Majd megállapítottam, hogy a nemzetközi kutatások eredményei mennyire 
jellemzőek a magyarországi lakosságra. Aztán egy rövid kitekintő keretein belül 
bemutattam a külföldre történő ingázás és a huzamosabb ingázás jellemzőit és 
helyzetét. 

A részletes áttekintés után összegeztem, hogy általános esetben az egyes 
közlekedési eszközöknek milyen jellemzői vannak, illetve az ingázók mely 
közlekedési módok közül választhatnak a mindennapi utazásaik során. Ezt 
követően a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér dolgozóinak az ingázási 
lehetőségeit vizsgáltam meg a napi 1 órás utazási idő ráfordítás függvényében. 
Továbbá bemutattam, hogy milyen fejlesztési lehetőségek vannak tervben, 
melyek kihatnak a munkavállalók utazási idejére. 

Az utolsó részben ismertettem, hogy egyes közösségi közlekedési 
fejlesztéseknél milyen elemzésen keresztül számítják az utazási időmegtaka-
rítását, majd én is bemutattam, hogy az egyik Budapesti Mobilitási Tervben foglalt 
fejlesztésnek milyen hatása lenne az utazási időmegtakarításra. 

Legvégül összegeztem, hogy milyen fejlesztési javaslataim lennének annak 
érdekében, hogy az ingázás teljes egészét egyszerűbben modellezhetővé, 
számíthatóvá tegyük.
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A hallgató neve: KISS BIANKA JUDIT 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/7 

 címe: Közlekedéspszichológia és vezetési biztonság 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A közlekedés biztonságról elmondható, hogy napjaink egyik legfontosabb 
társadalmi kérdése, hiszen az utakon történő balesetek nemcsak az emberi 
életeket veszélyeztetik, hanem jelentős gazdasági károkat is okoznak. A 
közlekedéspszichológia, mint tudományág, kérdés nélkül kiemelt szerepet játszik 
a balesetek megelőzésében és a közlekedésbiztonság javításában, ami 
elengedhetetlen hiszen a közlekedés – mint az emberi civilizáció egyik alapvető 
funkciója – napjainkban folyamatosan változik és fejlődik. Azonban figyelembe 
kell venni az egyre gyorsuló életmód, a növekvő forgalom és az új technológiák 
bevezetését is, amelyek számos kihívást is jelent. Ezek közül kiemelkedő a 
közlekedésbiztonság kérdése, amely nemcsak az egyének, hanem a társadalom 
egészének jóllétét is befolyásolja. 

Továbbá nem kétséges, hogy az utakon történő balesetek tragikus 
következményekkel járhatnak, egyben jelentős társadalmi költségeket okoznak. A 
sérülések, a halálesetek mellett a balesetek gazdasági hatásai is jelentősek: a 
gyógyítási költségek, a kieső munkaidő, a biztosítási díjak mind-mind növelik a 
társadalom terheit. A közlekedésbiztonság tehát nem csupán erkölcsi kérdés, 
hanem egy olyan gazdasági tényező is, amelyet nem lehet figyelmen kívül hagyni. 

A közlekedéspszichológia, mint tudományág, éppen ezért kiemelt szerepet 
játszik a közlekedésbiztonság javításában. A pszichológusok vizsgálják, hogy az 
emberi tényezők – mint például a figyelem, az érzelmi állapotok, a kognitív 
terhelés, a személyiségjegyek – milyen hatással vannak a vezetői teljesítményre 
és a baleseti kockázatra. Kutatásaik alapján olyan beavatkozási módszereket 
dolgoznak ki, amelyekkel csökkenthető a balesetek száma. 

Az előbbiekben elhangzott sorok alapján láthattuk, hogy a 
közlekedésbiztonság javítása érdekében még számos intézkedés szükséges. 
Egyrészt fontos a közlekedési infrastruktúra fejlesztése, a biztonságosabb 
járművek kifejlesztése és az új technológiák bevezetése. Másrészt elengedhetetlen 
a közlekedési kultúra fejlesztése, a vezetők felvilágosítása és a közlekedési 
szabályok betartatásának szigorítása. A közlekedés-pszichológia pedig igenis 
fontos szerepet játszik ebben a folyamatban, hiszen a pszichológusok olyan 
programokat dolgozhatnak ki, amelyekkel fejleszthető a vezetők tudatossága, és 
csökkenthető a kockázatvállalási hajlamuk. 
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Dolgozatom célja, hogy átfogó képet adjon a közlekedésbiztonságot 
befolyásoló tényezőkről, a balesetek okairól és az ellenőrzési rendszerek 
hatékonyságáról. Ennek érdekében a dolgozat három fő részből áll. 

A dolgozat első fejezete a statisztikai szabályozásokra és az emberi 
tényezőkre összpontosít, különös tekintettel a vezetési képességeket befolyásoló 
viselkedési, kognitív és emocionális tényezőkre, mint a figyelem, a stressz vagy az 
agresszió. A fejezet bemutatja a vezetés komplex pszichológiai folyamatát, és 
azokat a kulcstényezőket, amelyek figyelembevétele elengedhetetlen a 
közlekedésbiztonság javításához. 

A második fejezet a baleseti okokra fókuszál, részletesen tárgyalva a 
mobiltelefon-használat, az alkohol- és kábítószer-fogyasztás, a gyorshajtás, 
valamint az időskori vezetés kockázatait. Ezek a tényezők – mint például a 
figyelem elterelése, a reakcióidő lassulása vagy az ítélőképesség zavara – jelentős 
szerepet játszanak a balesetek kialakulásában. 

A harmadik fejezet nemzetközi statisztikákat és adatelemzéseket mutat be, 
kiemelve a különböző országok közlekedési szokásait és szabályozási eltéréseit. 
Ábrák és térképek segítségével szemlélteti, hogyan járulnak hozzá ezek a 
különbségek a közlekedésbiztonsághoz. 

Végezetül persze nem maradhatnak el az önálló ellenőrzések és az összegzés 
sem, ahol megválaszolásra kerül a dolgozatunk kutatási kérdése: Hogyan lehet a 
pilóta nélküli légijárműveket a közúti közlekedés biztonságába integrálni? 
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A hallgató neve: KURCZ ÁKOS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/8 

 címe: Értékelési módszer kidolgozása városi közúti 
hidak kerékpározhatóságának meghatározására: 
budapesti esettanulmány 

Ipari konzulens: Dénes Balázs, tervező 

Főmterv Mérnöki Tervező Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Földes Dávid tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Ez a tanulmány a budapesti közúti hidak kerékpározhatóságának értékelési 
módszerét dolgozza ki, különös tekintettel a mikromobilitási szempontokra. A 
kutatás célja olyan kerékpározhatósági index (BI) meghatározása, amely lehetővé 
teszi a hidak mikromobilitási szempontú vizsgálatát és összehasonlítását. 

A mikromobilitás témaköre rendkívül aktuális, mivel az Európai Unió, 
Magyarország és Budapest is kiemelt figyelmet fordít a fenntartható városi 
mobilitás fejlesztésére. Az EU céljai között szerepel a fenntarthatóság, 
környezetvédelem, multimodális közlekedési hálózatok fejlesztése és az 
infrastruktúra korszerűsítése. Magyarországon a Nemzeti Közlekedési Stratégia 
(NKS) célozza meg a közlekedési rendszer fejlesztését, míg Budapesten a Balázs 
Mór-terv és a Budapesti Mobilitási Terv (BMT) határozza meg a célokat. Ezek 
között mikromobilitásra vonatkozóan szerepel a gyalogosbarát közterületek 
kialakítása, a kerékpáros infrastruktúra fejlesztése és az intermodális kapcsolatok 
javítása. 

A módszertan: A módszertan lehetővé teszi a hidak kerékpározhatóságának 
objektív értékelését és összehasonlítását, segítve a jövőbeli fejlesztéseket 
Budapesten. 

Többszempontú mikromobilitási forgalomfelvételek: A budapesti hidakon 
végzett forgalomfelvételek során a mikromobilitási forgalom nagysága mellett 
annak jellege is szerepel. Rögzítésre került a közlekedők útvonalválasztása is, a 
híd oldalaira bontva a haladási irány, használt terület. 

Kerékpározhatósági index kidolgozása: A hidak kerékpározhatóságának 
minőségi besorolását adja, hét fő változót használ, ezek 1-5 közötti skálán 
normalizált értéket kapnak és súlyozásra kerülnek. 3 változatban: biztonság, 
kényelem és kiegyensúlyozott változatokban. 

• A Szabadság híd alacsony biztonsági BI pontszámot kapott a magas 
mikromobilitási forgalom és a különböző közlekedési módok elkülöní-
tésének hiánya miatt. 
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• Az Árpád híd magas biztonsági BI pontszámot ért el, köszönhetően a jól 
kialakított, elkülönített közlekedési területeknek. 

• Az Erzsébet híd alacsony kényelmi BI' pontszámot kapott a nehézkes 
megközelíthetőség és a gyalogosforgalomtól való elválasztás hiánya 
miatt. 

A kutatás eredményei alapján javasolható: 

• A hidak mikromobilitási infrastruktúrája biztonságos és elkülönített 
területtel rendelkezzen. pl: Szabadság híd, Petőfi híd 

• A megközelíthetőség javítása, a fővárosi hálózatba kapcsolás javítása. pl: 
Erzsébet híd, Lánchíd 

• A kerékpározhatósági index rendszeres számítása 

Ez a tanulmány fontos lépés Budapest fenntartható és hatékony városi 
közlekedésének megteremtése felé, összhangban az európai, országos és fővárosi 
közlekedésfejlesztési célokkal és stratégiákkal.
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A hallgató neve: MOLNÁR KRISTÓF 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/9 

 címe: A versenyképes közösségi közlekedési szolgáltatás 
kialakításának módszertana 

Ipari konzulens: Vágány András, mobilitásstratégia vezető 

Budapesti Közlekedési Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Szakdolgozatomban a versenyképes közösségi közlekedés megállapításának 
és kialakításának módszertanát mutatom be. A közforgalmú közlekedés 
versenyképességének fokozása, elsősorban az egyéni, gépjárműves forgalommal 
szemben elengedhetetlen a Budapesti Mobilitási Tervben megfogalmazott modal 
split célok eléréséhez. 

A versenyképesség fogalma és megállapításának módszertana részletesen 
bemutatásra kerül a dolgozatomban, több szakirodalommal és felméréssel 
alátámasztva. A versenyképesség vizsgálata térinformatikai elemzéseken 
alapszik, ahol minden BKK által kiszolgált budapesti megálló szolgáltatási szintjük 
alapján kategóriákba lett sorolva, majd a kapott eredményeket összevetettem a 
fővárosi EFM zónák közösségi közlekedési részarányával. A vizsgálat során 
összefüggést találtam a megfogalmazott versenyképességi kritériumok és a magas 
közösségi közlekedési modal split között. 

A dolgozatban két helyszínen vizsgáltam a kapacitás-kihasználtságot, az 5-ös 
buszra és néhány Rákosmentét kiszolgáló viszonylatra (97E, 161E, 169E). Azt 
találtam, hogy a kapacitás-kihasználtság csúcskeresztmetszete mind a négy 
viszonylatnál versenyképes szakaszra esett, tehát a versenyképes kiszolgálás 
magas kapacitás-kihasználtsággal járhat. 

Gyakorlati példaként bemutattam a Thököly – Rákóczi úti buszfolyosót, 
amely már most is közel teljesen versenyképes szolgáltatási szinttel bír. A 
folyosóra kidolgoztam három példát a versenyképesség fokozására, amelyeket 
csúcsidei járműigény, várható éves OPEX költség és a versenyképesen kiszolgált 
lakosság alapján hasonlítottam össze. A dolgozatban továbbá bemutattam a 
Nagykőrösi – Gyáli úti buszfolyosót, amely nem versenyképes jelenleg. Erre is 
három példát hozva, ugyanolyan összehasonlítással dolgoztam ki lehetséges 
hálózatfejlesztési verziókat a versenyképesség elérésének érdekében. 

A szakdolgozatomban ismertetett módszertannal bármely térség 
közforgalmú közlekedésének versenyképessége fokozható, hozzájárulva egy 
élhetőbb városi környezet megteremtéséhez.
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A hallgató neve: SZATZGER MARTIN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/1 

 címe: Autómegosztó szolgáltatások kialakításához 
szükséges tényezők vizsgálata a magyarországi 
nagyvárosokat illetően 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Tóth János egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom témája az utóbbi időszakban egyre jobban elterjedő 
carsharing szolgáltatások vizsgálata és egy ilyen szolgáltatás megvalósításához 
szükséges elvrendszer felállítása, a magyar vidéki nagyvárosokat illetően. A téma 
azért keltette fel az érdeklődésemet, mert sok külföldi nagyvárosban elérhetőek 
ezek a szolgáltatások, míg Magyarországon egyedül csak a fővárosban. A 
dolgozatomban igyekeztem a témát illető összes tényezőt vizsgálni, ami egy 
sikeres szolgáltatás létesítéséhez szükséges. 

A dolgozat első felében kitértem a carsharing rövid fejlődéstörténetére és a 
szolgáltatás létesítésének pozitív hatásaira is, illetve röviden érintettem a jelenlegi 
globális gazdasági helyzetet. Emellett az autómegosztó szolgáltatások sikeres-
ségét befolyásoló tényezőkkel kapcsolatban végeztem egy rövid irodalom-
kutatást, valamint magyarországi cégek szolgáltatását is tanulmányoztam. 

A dolgozat második felében egy általam készített kérdőív kiértékelését 
végeztem el, ahol több szempont alapján próbáltam keresni olyan tényezőket, 
melyekből lehet következtetni az igénybevételi hajlandóságra. Ehhez 
hipotéziseket alkottam, amelyeket később igazoltam vagy cáfoltam. A kérdőívben 
szerepeltek szituációs kérdések is, ezek külön kiértékelést kaptak. 

A dolgozat végében igyekeztem kialakítani Székesfehérvárra egy 
megvalósítási elvrendszert, mely kiterjeszthető lehet több magyar vidéki 
nagyvárosra is. Ezeket összegezve alkottam meg azokat a tényezőket, melyek 
fontosak lehetnek egy carsharing szolgáltatás kialakításánál.
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A hallgató neve: TAKÁCS PÉTER 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/10 

 címe: Budapest elővárosának harántirányú közforgalmú 
közösségi közlekedési igényeinek vizsgálata  
a 755-ös autóbusz példáján bemutatva 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom Budapest agglomerációjának harántirányú közforgalmú 
közlekedési igényeit vizsgálja a 755-ös autóbusz példáján keresztül. Budapest 
közlekedési hálózata erősen sugárirányú szerkezetű, ami megnehezíti a főváros 
érintése nélküli közlekedést az agglomeráció települései között. Ez nemcsak 
hosszabb utazási időt eredményez, hanem többletterhelést is ró a fővárosi 
infrastruktúrára. A dolgozatom célja az volt, hogy egy budapesti utasszámbecslési 
modell alkalmazhatóságát elemezzem a harántirányú közlekedés esetére az 
agglomerációban, különös tekintettel a dél-budai régió három településére: Érdre, 
Törökbálintra és Budaörsre. 

A kutatás során GTFS-adatokat gyűjtöttem, távolság-hanyatlási tényezőket 
számítottam, saját méréseket végeztem, valamint statisztikai és térökonometriai 
próbákat végeztem, modelleket állítottam fel Excel és RStudio segítségével. A 755-
ös autóbuszvonal kiválasztása azért történt, mert tökéletesen szemlélteti a 
helyközi harántirányú közlekedés megvalósítását a vizsgált régióban.  

Az eredmények alapján megállapítottam, hogy a fővárosban alkalmazott 
modell teljes egészében nem ültethető át az agglomerációra, az utasszám 
becslésének pontosításához a meglévő regressziós modellek paramétereinek 
megváltoztatása vagy új modell létrehozása szükséges.
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A hallgató neve: TÓTH ANDREA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/11 

 címe: A fővárosi villamoshálózat közúti balestekre 
gyakorolt hatásának térstatisztikai elemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Szakdolgozatomban a budapesti villamoshálózat közúti balesetekre 
gyakorolt hatását vizsgáltam térstatisztikai módszerekkel. A kutatásom fő célja az 
volt, hogy megállapítsam, hogy a villamosvonalak jelenléte és elhelyezkedése 
befolyásolja-e a baleseti gyakoriságot. 

Dolgozatom során feltártam a villamosokból származó baleseti 
kockázatokat, valamint vizsgáltam azokat a technológiákat, amelyek az ebből 
származó balesetek számának csökkentésére hivatottak. Továbbá vizsgáltam az 
üzemeltetési sajátosságokat, a közút és a villamosok hatékony integrációját, 
valamint kitértem a KRESZ villamosok közlekedésére vonatkozó részére. 

A munkám során a Budapesti Közlekedési Központ (BKK) által kiadott 
baleseti adatokat elemeztem és ezeket bővítettem olyan kiegészítő 
információkkal, amelyek a villamosvonalak jelenlétére és elhelyezkedésére 
vonatkoztak. A baleseti adatokat QGIS szoftver segítségével vizsgáltam, és 
különböző kategóriákat alakítottam ki aszerint, hogy a villamospályák az úttest 
közepén vagy szélén helyezkednek el, vagy a forgalmi sávval együtt haladnak. 

Az elemzések során különböző statisztikai modelleket alkalmaztam. A 
hagyományos lineáris regresszió mellett Poisson- és negatív binomiális 
regressziókat is használtam, mivel ezek alkalmasabbak a ritkán előforduló 
baleseti adatok elemzésére. Továbbá térbeli modelleket is felépítettem, amelyek 
figyelembe vették a balesetek földrajzi eloszlását. Ezek segítségével pontosabban 
meg tudtam határozni, hogy a villamosvonalak hogyan befolyásolják a baleseti 
kockázatot az egyes útszakaszokon. 

A kutatás során azt találtam, hogy a villamosok jelenléte bizonyos 
helyzetekben növeli a balesetek gyakoriságát. Ez különösen igaz azokra a 
szakaszokra, ahol a villamossín közúti forgalmi sávval közösen megy és fizikai 
elkülönítése nem megoldott, valamint akkor, amikor az út szélén halad. Ezzel 
szemben az elemzésemben azt az eredményt kaptam, hogy a középen futó 
villamosvonal negatívan hat a baleseti gyakoriságra.
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A hallgató neve: TÓTH SZABOLCS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VK-2024/12 

 címe: Trolibusz és elektromos autóbusz hálózat kiépítési 
költségelemzése Sopron megyei jogú város 
példáján bemutatva 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatban Sopron megyei jogú város esetében becsültem meg a 
teljes közösségi közlekedésének elektrifikációjának bekerülési költségét. A 
témával azért érdemes foglalkozni, mivel az Európai Unió célul tűzte ki, hogy 
2030-ra a felére, 2050-re teljesen meg kell szüntetni a fosszilis tüzelőanyaggal 
működő járművek közlekedtetését. Sopronban jelenleg csak dízelüzemű 
autóbuszok közlekednek, így ha meg szeretnének felelni a klímacéloknak, 
megoldási terveket kell kidolgozni. 

A szakdolgozat első részében megvizsgáltam, hogy jelenleg milyen eszközök 
állnak rendelkezésre a közösségi közlekedés hálózatok elektrifikációjához. 
Foglalkoztam a trolibuszokkal és a vontatási akkumulátorokkal felszerelt önjáró 
trolibuszokkal, valamint az elektromos buszokkal, hidrogénbuszokkal és a troli 
2.0-val. Összegyűjtöttem, hogy mely eszközhöz milyen infrastrukturális 
beruházásokat kell végrehajtani az üzembe helyezéshez, illetve milyen speciális 
igényeik vannak e járművek közlekedtetésének. 

A számításokat két lehetőségre végeztem el, az önjáró trolibuszokra és az 
elektromos buszokra. Az önjáró trolibuszos hálózat létrehozásánál Sopron 
esetében kidolgoztam a felsővezeték hálózatának kiépítését, amelynél figyelembe 
vettem a helyi adottságokat. A járműbeszerzés költségének megbecsléshez a 
lineáris regresszió paraméterbecslését használtam fel, amelyhez az adatokat az 
elmúlt évek európai járműbeszerzéseiből nyertem ki. Az elektromos buszos 
üzemhez telephelyi töltési technológiát alkalmaztam, minden buszhoz saját 
töltővel. 

Összességében el kell mondani, hogy a bekerülési költség számításánál az 
elektromos buszos üzem kiépítése az olcsóbb, mintegy 9 százalékkal, azonban, 
hogy ki lehessen jelenteni, melyik üzem alkalmazása a kedvezőbb, további 
számítások szükségesek az üzemeltetés során keletkező költségek figyelembe 
vételével.
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3.3. VASÚTI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BÁNSÁGHI BENEDEK 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2024/2 

 címe: A hazai vasúti személyszállítás 
megbízhatóságának vizsgálata, fejlesztési 
javaslatok kidolgozása 

Ipari konzulens: Koncz János, junior projekt szakértő 

MÁV Személyszállítási Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Földes Dávid tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A vasúti személyszállítás megbízhatósága alapvető fontosságú az utasok 
elégedettsége és a közlekedési rendszer fenntarthatósága szempontjából. 
Szakdolgozatomban a hazai vasúti személyszállítás megbízhatóságának részletes 
elemzését végeztem, különös figyelmet fordítva a fővonalak és bizonyos 
mellékvonalak teljesítményére. A kutatás során a MÁV-START Zrt. adatait 
dolgoztam fel, kiegészítve személyesen gyűjtött tapasztalatokkal. 

Elemzéseimben számos adatfeldolgozási és modellezési módszert 
alkalmaztam, ideértve a statisztikai elemzéseket és a korrelációs vizsgálatokat. 
Részletesen vizsgáltam a késések, üzemzavarok és karbantartási folyamatok 
hatását a vasúti teljesítményre, valamint a megbízhatóság szempontjából kritikus 
tényezőket. A kutatás részeként egy késésbecslési módszert is kidolgoztam, amely 
a megbízhatóság javítását szolgálja. A személyes adatgyűjtés során mintegy 5700 
kilométert utaztam mozdonyok vezetőállásán, amely lehetőséget adott a 
gyakorlati ismeretek elmélyítésére és az adatok kontextusának jobb megértésére. 

A dolgozatban megfogalmazott javaslataim a vasúti személyszállítás 
megbízhatóságának növelését célozzák, ideértve az üzemeltetési folyamatok 
optimalizálását, a karbantartási hatékonyság javítását és a késések csökkentését. 
Az eredmények hozzájárulnak a vasúti szolgáltatások versenyképességének 
növeléséhez, miközben támogatják a fenntartható közlekedési rendszerek 
fejlesztését.
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A hallgató neve: GURIN ATTILA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2024/4 

 címe: A déli körvasút fejlesztési projekt vasútforgalmi 
elemzése 

Ipari konzulens: Király Móric, koncepcionális menetrendtervező 

Vasúti Pályakapacitás-elosztó Nonprofit Kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos András tudományos munkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A Déli Körvasút Ferencváros és Budapest-Kelenföld közti szakaszának 
bővítési projektje jelenleg is zajlik. A kivitelezés legfőbb indoka, hogy a jelenlegi 
két vágányú kialakítás ezen a pályaszakaszon nem fog biztosítani elegendő 
kapacitást a jövőben várható forgalom lebonyolítására. Ennek orvoslására 
megtervezték a két állomást összekötő pálya harmadik vágányát, és megbecsülték 
a várható forgalmat. A kibővített kapacitás teret ad új személyvonati 
viszonylatoknak nappal, mellékidőben pedig még több tehervonat haladhat át a 
Duna felett. 

Viszont a tervezési folyamat során az infrastruktúrában rejlő előnyök mellett 
a szakdolgozat igyekszik rávilágítani az olvasót arra, hogy apró kiegészítésekkel 
(például egy-egy vágánykapcsolat másképpen történő megvalósítása) a hatékony 
és pontos közlekedés lebonyolításának lehetőségét tovább lehetett volna növelni 
a pályaszakaszon. Ez különösen igaz Ferencvárosra, ahol a vonalfelújítás utáni 
megnövekedett forgalmat lebonyolító Kelebia felé tartó vágányokat keresztezi egy 
Kelenföld felől érkező vágány. Ez azt eredményezi, hogy amíg ezen a vágányon 
Kelenföld felől vonat érkezik, addig Kelebia felé és felől nem lehetséges a 
közlekedés. 

Ennek a kérdésnek az alapos feltárására egy forgalmi vizsgálat került 
elvégzésre, ami azt adta eredményül, hogy csúcsórában az egyes vonatokra jutó 
tartalékidő kevesebb, mint az a 6 perc időmennyiség, amitől egy vonat hivatalosan 
is későnek számít, és rögzítésre kerül az adatbázisban. Ez veszélyezteti a csúcsórai 
menetrendszerűséget, az itt összeszedett késések tovább adódhatnak más 
vonatokra is országszerte. 

Ennek egy potenciális megoldására a szakdolgozat végén bemutatásra kerül 
egy olyan tervváltozat ahol a Kelebia és Kelenföld felé tartó sínpárok közti 
keresztezések száma minimalizálásra kerül egy szintbeni elkülönítésnek 
köszönhetően. 
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A hallgató neve: SZABÓ DÁVID 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2024/1 

 címe: Átjárós balesetek bekövetkezését befolyásoló 
tényezők térökonometriai vizsgálata  
a MÁV-HÉV Zrt. pályahálózatán 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Szabó Zsombor tanársegéd 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Az alábbi szakdolgozat célja, hogy a MÁV-HÉV Zrt. négy vonalán található 
vasúti átjárókban bekövetkezett balesetek adataiból kiindulva összefüggéseket 
tárjon fel a balesetek gyakorisága és az átjárókat jellemző paraméterei között 
azért, hogy az átjárós balesetek emelkedő számát vissza lehessen szorítani.  

A vizsgálat során két megközelítést alkalmaztam. Az elsőben általánosított 
lineáris modellt állítottam fel a rendelkezésekre álló adatokból. A másodikban 
feltételeztem térbeli autokorrelációt az adatok között, így két különböző 
módszerrel próbáltam meg a vizsgált tulajdonságokkal nem jellemzett 
térbeliséget jellemző paramétert meghatározni. Mindkét módszer során 
létrehoztam egy út-és egy gyalogos átjárókat vizsgáló modellt. A vizsgált 
tulajdonságok: az átjáró biztosításának típusa, a rálátási háromszög 
biztosítottsága, közúti jelzőlámpás függőség, a forgalomnagyság, a vasúti 
járművek maximális sebessége, az átjáró átlagos zárva tartásának az ideje és a 
bekövetkező balesetek száma.  

A legpontosabb eredményt az a térökonometriai modell adta, ahol a 
súlymátrix az átjáró legközelebbi kettő átjáróját vette szomszédjául. Ebből 
megállapítható, hogy a balesetek számát szignifikánsan pozitív irányba 
befolyásolja a keresztező forgalomnak a nagysága, illetve a vasúti járművek 
sebessége továbbá, ha egy gyalogos átjáróba labirintkorlát és fénysorompó kerül 
telepítésre, valamint, ha a gyalogosok nem kiépített átjárón kelnek át. 
Szignifikánsan csökkenti a balesetek várható értékét az, ha az útátjárót 
félsorompóval biztosítják, ha függésben van közúti jelzőlámpával és ha biztosítják 
a rálátási háromszöget. 

Kiemelendő, hogy több más tényezőt lehetne még vizsgálni egy további 
dolgozat keretében. Például azt, hogy milyenek voltak a balesetek pillanataiban az 
időjárási körülmények vagy, hogy a biztosítóberendezések üzemszerűen 
működtek-e, továbbá nem szabad megfeledkezni a balesetek vizsgálata során a 
technikai tényezőkön túl az emberi tényezőről sem.
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A hallgató neve: SZIRÁKI TAMÁS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/VA-2024/3 

 címe: Menetrendi alternatívák értékelése és 
optimalizálása multiágens modellezéssel 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Hörcher Dániel egyetemi adjunktus 

Javasolt osztályzat: bíráló: 3  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A vasúti menetrendek tervezése egy komplex folyamat, melynek egyik 
komoly hátránya, hogy a gazdasági oldalát nem minden esetben veszik figyelembe 
a menetrendek kialakítása folyamán. Ez pedig  hátrányosan érintheti az üzemel-
tetőket, továbbá ezzel kapcsolatban kevés kutatás született a közelmúltban. 

A dolgozat célja ebből adódóan egy összehasonlító elemzés elvégzése, amely 
segítségével megválaszolható az a kérdés, hogy mely tulajdonságai relevánsak 
gazdasági szempontokból egy menetrendnek. 

A dolgozatban a Multiágens szimulációs modell került felhasználásra, amely 
egy olyan modell, melyben a folytonos kereslet helyett szintetikus utasokat 
generálása történik saját értékekkel, mint az időérték, fizetési határhajlandóság és 
preferált érkezési idő, ezáltal komplex rendszereket lehet hatékonyabban 
lemodellezni. 

 A fentiekben bemutatott módszer segítségével kettő menetrendi variáns 
kerül vizsgálatra a szimuláció segítségével: egy órás ütemű és egy járműkihasz-
náltságot maximalizáló menetrend kerül vizsgálat alá azonos véletlenszerűen 
generált utashalmazzal egy fiktív, de utazás szempontjából releváns közlekedési 
hálózaton. A szimuláció kiválasztása azon az elven alapul, miszerint az utasok 
azon vonatot választják utazásukhoz, amely vonat átszállási költség, korán 
érkezési költség és késési költséget tekintve a legkevesebb költséget eredmé-
nyezik számukra az utazás során. 

A vizsgálatot követően pedig kimutatásra kerül, hogy melyek az adott 
menetrendek gazdasági szempontból releváns mutatói az adatok elemzése során. 

Az eredmények során pedig az eltérések és a fogyasztói többlet szempont-
jából releváns adatok kerülnek elemzésre a legfontosabb mutatók szempontjából, 
továbbá mely költségtípus a legrelevánsabb az utazóközönség számára viszonylat 
szerint. 

A dolgozat módszertana fontos lépés lehet abban az irányban, hogy a 
menetrendek tervezésekor a gazdasági oldal is fontosabb szerepet kaphasson az 
ideális kialakítás megtalálásához és ezáltal a tervezés folyamata hatékonyabbá 
válhasson.
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3.4. LÉGI KÖZLEKEDÉS TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: BEVÍZ ZOLTÁN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2023/4 

 címe: Drónokkal végzett csomagszállítás Budapesten 

Ipari konzulens: Csipak-Török Ágnes, repülésbiztonsági elemző 

Légtér.hu Kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szállítás fejlődése folyamatosan alakította az áruk szállításának és 
szállításának módját. A légi utazás kezdetétől a csomagkézbesítés bonyolult 
hálózatáig a pályát az innováció és az alkalmazkodás jellemezte.  

Az 1. fejezet a repüléstörténet gazdag kárpitjának feltárásával kezdődik, 
megvilágítva annak a globális összeköttetésre és kereskedelemre gyakorolt 
mélyreható hatását. Ezzel egyidejűleg aprólékosan nyomon követi az áruszállítás 
történeti narratíváját, kiemelve azokat a sarkalatos pillanatokat, amelyek az áruk 
távolságokon átívelő mozgását alakították. 

A 2. fejezet a drónok táján navigál, felvázolja jellemzőiket és az ebből 
következő társadalmi hatásokat. A rögzített szárnyúaktól a többrotoros drónokig, 
a hibridtől az egyrotoros konfigurációkig minden besorolás a technológiai fejlődés 
egyedi aspektusát képviseli a pilóta nélküli légi járművek területén. Aprólékosan 
összehasonlítom a különböző szállító drónokat, rávilágítva azok eltérő funkcióira 
és működési hatékonyságára. A disszertáció holisztikus vizsgálatot is végez a 
drónok közösségeinkben való növekvő jelenléte által kiváltott környezeti és 
társadalmi hatásokról.  

A 3. fejezet esettanulmányt foglal magába, aprólékosan boncolgatva a 
hatékony drónok megvalósításához elengedhetetlen elemeket. A megfelelő 
drónmodellek kiválasztásától, az optimális csomagterminálok tervezéséig és a 
precíziós leszállási technikákig minden szempontot aprólékosan megvizsgálok. A 
drónok működését és a meglévő légtérbe és logisztikai paradigmákba való 
integrálását szabályozó szabályozások és jogi keretek kulcsfontosságú szerepét is 
górcső alá veszem. Ez a rész a drónok jogi körön belüli kategorizálását és a 
működési normákra gyakorolt hatását tárgyalja. 

Végül a drónszállítási projektek végrehajtásának gyakorlati szempontjait is 
figyelembe veszem. Az ideális helyszínek kiválasztásától a szállítási folyamat 
zökkenőmentes lebonyolításáig és a pénzügyi következmények értékeléséig. Ez a 
rész egy pragmatikus vázlatot kínál a projekt megvalósításához. 

Ez a dolgozat teljes egészében történelmi perspektívákat, technológiai bete-
kintéseket, szabályozási értékeléseket és pragmatikus esettanulmányokat egyesít, 
hogy átfogó képet adjon a drónalapú csomagszállítást körülvevő sokrétű tájról.
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A hallgató neve: CSEKE DUSAN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/16 

 címe: A légi és vasúti közlekedés jövője Európában 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom témája, a közép-, és rövidtávú (short haul/mid haul) 
repülőjáratok létjogosultságát vizsgálja különös tekintettel az európai kontinens 
helyzetére. Témaválasztásomat azzal indoklom, hogy az emberiség ökológiai 
lábnyomának csökkentése érdekében elengedhetetlen, hogy a lehető legkevésbé 
szennyező megoldásokat részesítsük előnyben, ezért manapság igen nagy 
hangsúly helyeződik a környezetkímélő megoldások alkalmazására. A légi 
forgalom, jelenleg az éves CO2 kibocsátásnak, nagyjából 2,5%-át teszi ki, azonban 
a globális felmelegedéshez való hozzájárulása 4% körüli. Ez sok egyéb tényező 
következménye, ami némely, más közlekedési formáknál nem áll fenn ekkora 
mértékben. A repülőgépiparban hatalmas hangsúlyt fektettek és fektetnek 
jelenleg is a repülőgépek hatékonyabbá tételére. Törekvéseik nem csak a 
szabályozásoknak köszönhetőek, hiszen az üzemeltetési költségek jelentős részét 
az üzemanyagok és kiemelten a tüzelőanyag ára alkotja.  

A légi közlekedésnek a pozitívumai mellett megvannak a problémái, mint pl. 
a környezetszennyezés, a kérdés az, hogy van-e olyan közlekedési alternatíva, 
amely felérne vele. Elsősorban úgy gondolom, hogy a vasút az az alágazat, amely a 
légi közlekedés méltó versenytársa lehet. Szakdolgozatom szekunder kutatásának 
célja, hogy a vasúti és légi közlekedést összehasonlítsam egymással és eldöntsem 
azt a kérdést, hogy vajon melyik a jobb megoldás rövid és középtávú utazások 
során. 

A környezeti hatásokon felül más problémák is jelen vannak a short 
haul/mid haul repülőjáratok esetében. Dolgozatomban vizsgálom, saját 
számítással az eljutási időket, bizonyos forgalmas repülőterek között. Ennek 
eredményére alapozva bizonyos útvonalakon további számításokat végzek el. 
Amely számításokból képet kaphatunk több közlekedési mód ökológiai hatásairól. 

Szakdolgozatom kutatásában szekunder adatelemzést választottam, ugyanis 
a témám komplexitása megköveteli azt, hogy több forrást dolgozzak fel, illetve 
elemezzek.  

Az egyéni közlekedési módokra ebben a dolgozatban nem térek ki tekintve, 
hogy ezen utazóközönség már valószínűleg társadalmi, szocializációs okokból 
kifolyólag kis eséllyel változtatna utazási szokásain.  
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A hallgató neve: GAJDOS KRISTÓF 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/6 

 címe: Légitársaságok felépítése, bevételei és kiadásai 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Mióta világ a világ, az embernek valahova folyton kell közlekednie. Az idő 
előrehaladtával egyre nagyobb távokat kellett megtenni, bár sokszor ez a 
nemzetek közötti eszmei háború része volt.  

Manapság véges sok közlekedési eszköz áll rendelkezésre, melyeket igénybe 
vehetünk, ha a távolságok legyőzéséről van szó. Egy bizonyos távolság felett, már 
a repülés számít a legjobb választásnak. 

A XIX. század végén kezdődtek meg a kísérletek, hogy miként lehetne olyan 
szerkezetet alkotni, mellyel az ember a levegőben tudna repülni. A XX. század 
elején megjelentek az első repülésre képes járművek, majd a második világháború 
során hatalmas fejlesztéseken estek át, és ebben az időszakban kapott nagy 
lendületre a repülőipar. 

A XX. század közepe táján jelentek meg az egyre nagyobb repülőgépek, 
melyekkel az utasszállítási igényeket szerették kielégíteni. Sokan úgy tartják, hogy 
a 70-es, 80-as évek voltak, a repülés fénykora, hiszen akkor tényleg luxuscikknek 
számított, ha valaki a légiközlekedést tudta választani. 

Manapság a légiközlekedés is egy lett a sok közlekedési formátum közül. 
Egyre több vállalat törekszik a maximális bevételre, és így az utasok számára 
nyújtott szolgáltatások veszítenek értékükből.  

A dolgozatom második fejezetében írok a légitársaságok felépítéséről, 
működési mechanizmusáról, jellemzőiről. Fontos tisztában lenn, hogy a mai 
világban mik azok a mozgató elemek, amik működtetik egy ilyen vállalat életét, 
hiszen még az egy-repülős légitársaságok is meglehetősen bonyolult rendszert 
alkotnak. 

A harmadik fejezetben írok a kiadásokról, illetve a bevételekről. Mint minden 
vállalat, így egy légitársaságnak is a célja, hogy a lehető legnagyobb profitot 
termelje, és ezt különféle, sokszor olyan módszerrel érheti el, amikre egy külső 
szemlélő nem is gondolna. 

A negyedik fejezetben két számítási példával szeretném szemléltetni, hogy 
egyes kiadások és bevételek mellett, adott körülmények között milyen profitra 
számíthat egy járat során a vállalat, illetve, hogy miként térül meg egy újonnan 
megvásárolt repülőgép.
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A hallgató neve: GYENGE EMIL NÁNDOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/7 

 címe: Kitérő repülőtér használata a Liszt Ferenc 
Nemzetközi Repülőtér kapacitásának bővítésére 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A modern légiközlekedés az egyik legdinamikusabban fejlődő iparág, amely 
a globalizáció egyik meghatározó tényezőjévé vált. Magyarországon a Liszt Ferenc 
Nemzetközi Repülőtér a légi forgalom központja, amely évente több millió utast 
szolgál ki. Utóbbi években azonban egyre inkább előtérbe kerül a dinamikus 
forgalomnövekedés hatására a majdani bővítés gondolata. Ennek jelen körül-
mények között több akadálya is van: a környező kerületek és települések lakóinak 
folyamatos panaszai -, amik egy új terminál esetén valószínűsíthetően csak felerő-
södnének -, valamint a területet már ma is jócskán körbenőtték a lakóövezetek, 
így a bővítési lehetőségek meglehetősen korlátozottak. Erre a problémára kívánok 
megoldást keresni egy alternatív repülőtér alkalmazásának ötletével.  

Az első fejezetben körképet adok arról, milyen környezeteben kell ma 
működnie egy repülőtérnek Európában, milyen környezetére mért hatásokkal kell 
számolni esetükben, illetve bemutatom a jelentősebb hazai légi csomópontok 
történetét. Mindemellett részletezem azokat a módszereket, amelyekkel 
hatékonyabbá lehet tenni a működésüket, megközelítésüket az utasok számára. 

A második fejezet egy gazdasági elemzés köré épül: SWOT-analízissel 
bemutatom az alternatív reptér előnyeit és hátrányait, továbbá azokat a 
hatásokat, amelyekkel számolni lehet egy hasonló léptékű projekt esetében. 
Külföldi példák mentén bemutatok néhány várost, melyek utazói és áruszállítási 
igényeit már ma is több repülőtér szolgája ki, majd összevetem a körülményeiket, 
adottságaikat a budapestivel. 

A harmadik fejezetben kiválasztom az általam elképzelt fejlesztéshez azt a 
vidéki/Budapest közeli létesítményt, amely a későbbiekben bemutatott szem-
pontrendszer szerint a legalkalmasabb a fejlesztés megvalósítására, a leghasz-
nosabb szerepet tudja betölteni a hazai légiközlekedésben, gazdaságélénkítésben. 
Ezután a konkrét projektelemeket, továbbá referenciaként hasonló beruházások 
költségeit is bemutatom. 

Célom ebben a dolgozatban, hogy ismertessem, miként lehet egy Budapestet 
és közvetlen környezetét kiszolgáló repülőteret bevonni a magyar légiközlekedési 
rendszerbe, és milyen előnyökkel járna nem csupán a Liszt Ferenc Nemzetközi 
Repülőtér, hanem a város és az ország gazdaságára nézve. A kutatás hozzájárulhat 
megismerni a jövőben végbemenő, azonos célú projektek megvalósításához, 
körülményeinek tisztábban látásához.
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A hallgató neve: HUFFMAN ALEXANDER IAN 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/8 

 címe: Teherszállító légitársaságok flottastratégiája 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légi teherszállítás témaköre megkerülhetetlen a modern szállítási 
ökoszisztémában. A COVID19 járvány és a fellendülő online kereskedelem mind 
elősegíttette a légi áruszállítás jelenleg is tartó növekedését. A légi közlekedéssel 
egyidős légi áruszállítás folyamatos fejlődésben van, ugyanakkor számos 
megoldandó probléma előtt áll: Korlátosak a jelenlegi legnagyobb repterek 
kapacitásai, a társadalom és a törvényalkotók részéről pedig növekvő igény van a 
szektor klíma-barátabbá tételére. Ezek a nehézségek is befolyásolhatják, hogy egy 
légitársaság milyen gépeket fog a flottájába integrálni.  

Ebben a dolgozatban annak szeretnék utánajárni, hogy mi miatt választ egy 
légitársaság egy bizonyos típust amikor új vagy használt repülőgépekkel bővíti a 
flottáját, és ennek milyen gazdasági háttere és hatása van. 

Az első fejezetben általánosan a légi áruszállításról lesz szó, kezdve a 
történelmével, majd a folyamatával, röviden kitérek a teherszállító légitársaságok 
által alkalmazott üzleti modellekre, megnézem, hogy mennyire szoros az 
összefüggés a légi utas-, és áruszállítás között, majd röviden részletezem a 
szektort érintő szabályozásokat, majd értekezek a flotta jelentőségéről. 

A második fejezetben a légi áruszállítás eszközéről, a teherszállító 
repülőgépről lesz szó, azon belül is a jelenleg és a közelmúltban jellemzően 
használt típusokról találhatóak ismertető leírások, illetve ismertetem a repülőgép 
vásárlásához használható finanszírozási módszereket.  

A harmadik fejezetben a flottacserék témakörét járom körbe. Két 
esettanulmányon keresztül megnézem, hogy mi ösztönöz egy légitársaságot a 
flottájának lecserélésére, milyen változók határozzák meg, hogy mit fog utód 
típusnak választani. Végezetül pedig egy fiktív flottacserén keresztül szintén 
megvizsgálom ezt a folyamatot, betekintést nyerve ez által a légitársaságoknál 
végbemenő döntési folyamatba.
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A hallgató neve: KOLLÁR-NAGY ATÉNA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/1 

 címe: A légi árufuvarozás működése, gazdasági 
vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Mára már teljes mértékben hozzászoktunk ahhoz, hogy az ipari vagy akár 
egyéni anyagszükségleteinket nem kell hozzáigazítanunk a környezetünkben 
rendelkezésre álló nyersanyagokhoz, elérhető termékekhez. Ugyanis a 
globalizálódó világunkban a távolságok leküzdése egyre könnyebbé válik. Így egy 
Kínából rendelt áru már akár pár nap alatt megérkezhet Magyarországra. 
Gondoljunk csak bele, amikor Magyarországon elkezdett népszerűvé válni az 
online vásárlás, a Wish és hozzá hasonló oldalakról még egy-egy telefontok 
megérkezésére 1-2 hónapot is várni kellett, ma pedig már teljesen kiakadnak az 
emberek, ha a Temu-s csomagjuk nem érkezik meg 2-3 héten belül. 
Természetesen ilyen rövid idő alatt, nagyobb távolságra kizárólag légi úton lehet 
eljuttatni a termékeket. A légi áruszállítás pedig nem csak az online vásárlás 
világában egyre népszerűbb, hanem rengeteg gyártó is rájött, hogy alapanyagaikat 
is megéri légi úton szállítani. 

A légi áruszállítás, fuvarozás, szállítmányozás meglehetősen bonyolult és 
szigorúan szabályozott rendszer. A szabályok többek között kiterjednek a szállít-
mány méretére, súlyára, csomagolására; dokumentációra, adminisztrációra; és a 
biztonságra. A szállítás során fontos az előírások pontos ismerete és betartása. 
Emiatt a szállítás egy erre szakosodott szállítmányozó cég bevonásával történik. 
A légi áruszállításnak számos előnye és hátránya létezik. Ezek ismeretében lehet 
mérlegelni, hogy érdemes-e egyáltalán ilyen módon szállítani. Ritkább, hogy egy 
magányszemélynek indokolt legyen igénybe vennie a szolgáltatást. Az esetek 
többségében cégek, kis- és nagy vállalkozások, különböző szervezetek választják 
a szállítás ilyen formáját. 

A dolgozatom első részében ismertetem a légi áruszállítás jellemzőit; 
szabályozását; előnyei és hátrányait; szállítandó termékek sokszínűségét; vala-
mint a szállítás résztvevőit. Második fejezetben bemutatom a szállítás folyamatát 
egy példán keresztül. A benne szereplő adatokat úgy próbáltam megszabni, hogy 
az minél valósághűbb legyen. A második fejezetben is lehet majd látni, hogy több 
légitársaság is szokott közúti járatokat indítani, amik kisebb repterekről egy 
nagyobb fő reptérre juttatják el az árut. A harmadik fejezetben arról lesz szó, hogy 
miért éri meg ez a légitársaságoknak. Ehhez egy gazdasági vizsgálat segítségével 
összehasonlítok két Európán belül gyakran alkalmazott repülőgép típust, és két 
kamion típust.
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A hallgató neve: MIOKOVICS PATRIK 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/9 

 címe: Légi járművek késéseinek vizsgálata gazdasági 
szempontból 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A dolgozatomban a légi járművekkel fogok foglalkozni a késések 
szempontjából. Ezen menetrendtől való eltéréseket vizsgálom több szemszögből, 
illetve gazdasági megközelítéssel.  

Az első lépésben a repüléshez, illetve a témához kapcsolódó tényezőket 
mutatom be. A rendszerben fontos szerepet töltenek be a hazai és nemzetközi 
szervezetek, amelyek keretet szabnak a repülésnek. Definiálom, hogy az adott 
években mekkora költséget jelent a légitársaságok számára 1 perc késés. Ezen 
számítás alapul szolgál a dolgozatom további számításaiban. A késéseket 
kategóriákba sorolom, illetve bemutatok pár innovatív technológiát, amelyek 
szolgálhatnak a késések csökkentésére.  

Kis számítással szemléltetem a szélestörzsű, illetve a keskenytörzsű 
repülőgép típusok közötti különbségeket. Az első fejezet utolsó elemeként az 
utasok jogait, kompenzációit, illetve a járattörléseket mutatom be egy low-cost, 
illetve egy hagyományos légitársaság esetében.  

A dolgozat második fő fejezetében a késések által generált hatásokat 
mutatom be. Ezen belül a Covid-19 világjárvány által okozott nehézségeket, illetve 
hosszú távú hatásokat. Pearson-féle korrelációs vizsgálattal szemléltetem, hogy a 
késések mértéke, illetve a járatok száma között van-e összefüggés. A hatások 
vizsgálatánál végül kimutatom, hogy a szezonalitás és a hirtelen erősödő forgalom 
a repülésben nagy többletköltségeket jelent.  

A Point to Point repülés, illetve a Hub and Spoke modell közötti különbséget 
vizsgálom, amelyben megmutatom, hogy a Hub and Spoke modell alkalmazása egy 
megoldási javaslat lehet a késések rendszerszintű kezelésére.  

A kimutatásokhoz gazdasági számításokat végeztem, amelyekkel rávilágítok 
a hatások mértékére, illetve a késésekből származó negatív hatások fontosságára.
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A hallgató neve: RITTER BALÁZS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/10 

 címe: A légi közlekedés környezeti hatásai 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozatom feladata a légi közlekedés környezeti hatásainak a 
feltárása és a negatív hatások mérséklésére irányuló intézkedések bemutatása 
volt. A környezeti hatások közül leginkább negatívakat lehet felsorolni, ilyen 
például a tüzelőanyag elégetésével a levegőbe kerülő üvegházhatású, és az emberi 
egészségre is káros gázok felszabadulása, valamint a repüléssel járó zaj hatás. 

A dolgozatom első részében a környezet védelmének fontosságát vizsgálja, 
hogy miért fontos és szükséges a természeti környezet védelme, valamint, hogy 
milyen veszélyek állnak a klímaváltozás mögött. Emellett a közlekedés környezeti 
hatásait, és a környezetvédelemmel kapcsolatos nemzetközi egyezményeket is 
bemutatja. 

A második rész kifejezetten a légi közlekedéssel kapcsolatos környezeti 
hatásokat tekinti át. Ebben bemutatja, hogy milyen hatásai lehetnek a légi 
közlekedésnek a földön, és levegőben. Ezek mellett a repülést a többi közlekedési 
móddal is összehasonlítja, és a más móddal való kiváltásával is foglalkozik. 

A harmadik rész a környezeti hatások mérséklésével foglalkozik. Bemutatja, 
hogy milyen fejlesztések vannak folyamatban, amik csökkenthetik a hatásokat. 
Emellett a repülőterek zajjal, és emissziókkal kapcsolatos szabályozásaival is 
foglalkozik, és összeállít egy best practice listát, ami egy repülőtér zöld működését 
segíthetné elő. 

A negyedik részben a fejlesztések gazdasági hatásait mutatja be. Néhány 
korábban bemutatott fejlesztési lehetőséget megvizsgál abból a szempontból, 
hogy egy légitársaságnak gazdaságilag hogyan érheti meg a beruházás az új 
technológiába, valamint, hogy környezeti szempontból milyen hasznot hozhat ez.
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A hallgató neve: RIZ BULCSÚ 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/11 

 címe: Repülőtéri résidők kezelése* 

Ipari konzulens: Szinyéri Zsolt, repülőtéri üzemeltetési igazgató 

Budapest Airport Zrt. 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Napjainkban a közforgalmú repülés világában egyre sűrűbb forgalommal, 
egyre telítettebb légterekkel és a kapacitásmaximumukat megközelítő 
repülőterekkel találkozunk. Az utóbbi 1-2 évben a forgalom a legtöbb országban 
visszaépült, és sok helyen meg is haladta a koronavírus járvány előtti szintet és ez 
az elkövetkező években csak tovább fog növekedni, legyen szó a teherszállító 
szféráról, ahol többek között a megsokszorozódott online rendelések pörgetik fel 
folyamatosan a piacot vagy az utasszállító szféráról, ahol soha nem látott utazási 
kedvet lehet tapasztalni. Egyszóval nagyon komoly teher nehezedik mind a 
légiirányításra, mind a légitársaságokra, de talán legsúlyosabban a repülőterek 
érintettek. 

2024 nyarán lehetőségem volt a 6 hetes szakmai gyakorlatomat a Budapest 
Airportnál tölteni, ahol az AOCC-ben (Airport Operations Control Center), azaz a 
Repülőtéri Üzemirányító Központban dolgozhattam, mint gyakornok. Itt 
szembesültem először igazán a repülőteret sújtó kapacitásproblémákkal, amelyek 
egy nyári, augusztusi csúcsforgalom esetén nagyon szembetűnők tudnak lenni. 
Nem sokkal később találkoztam először a repülőtéri résidők fogalmával, illetve 
azzal a tervezési folyamattal, ahogyan a Budapest Airport vizsgálja a szintváltást, 
a Level 2-es működésről Level 3-asra való átállás lehetőségét. Ez az egész folyamat 
és a repülőtéri résidők mint újonnan megismert szabályrendszer, annyira 
felkeltette az érdeklődésemet, hogy úgy határoztam, hogy ez lesz a szakdolgozat 
témám. 

A szakdolgozatom fő célkitűzése az, hogy megvizsgáljam, hogy a Budapest 
Airport jelenlegi helyzete, forgalma, kapacitása, működése indokolja-e a 
szintváltást. Ezt egy kapacitáselemzés segítségével próbálom majd megtenni.  

Először azonban, fontosnak tartom bemutatni a repülőtéri résidőt mint 
fogalmat, illetve igyekszem egy részletesebb betekintést adni az ezt körülvevő és 
felépítő szabályrendszerbe. Ezt követően pedig igyekszem megvizsgálni, hogy 
milyen szintváltási lehetőségek léteznek, illetve ezt egy külföldi példán keresztül 
be is mutatom. 

 
* Titkosított dolgozat 
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Fontosnak tartom mindemellett azt is, hogy a Budapest Airport jelenlegi 
Level 2-es működésében is egy mélyrehatóbb rálátást nyújtsak azáltal, hogy a napi 
működést, illetve a folyamatban lévő fejlesztéseket bemutatom, köztük olyat is, 
amiben személyesen én is részt vehettem. Ezek mind olyan fejlesztések, amelyek 
a szűkös kapacitás elleni küzdelemben és a Level 2-es üzemelés fenntartásában 
elvitathatatlan szereppel bírnak. 

Végül pedig a Budapest Airport kapacitását fogom vizsgálni egy 
kapacitáselemzéssel, amit egy pontrendszerrel igyekszem majd értékelni, hogy 
egy végleges és konkrét választ kapjak a feltett kérdésre, vajon a további Level 2-
es működés vagy Level 3-as működésre való váltás a megfelelő döntés a repülőtér 
jelenlegi helyzetében.
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A hallgató neve: SCHRIKK NORBERT 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/12 

 címe: A hazai repülőterek elemzése, különös tekintettel 
a Győr-Pér Repülőtérre 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légiközlekedés a 20. században hatalmas fejlődésen, változáson ment 
keresztül. 1903-ban a Wright fivérek már közel egy percet képesek voltak repülni, 
ami az akkori korban egy hatalmas teljesítménynek számított. A század vége felé, 
viszont már teljesen megszokottá vált az óceánok átrepülése, sőt a Concorde 
megjelenése, amelynek utazósebessége magasabb volt a hangsebességnél, pedig 
teljesen átalakította a légiközlekedést. Ezen fejlődéssel, viszont a repterek több-
kevesebb sikerrel tudtak lépést tartani. Azon repülőterek, melyek túlságosan 
közel épültek a városokhoz, elvesztették a fejlődési potenciáljukat, illetve a 
légijárművek növekvő zajterhelése miatt sokszor korlátozások alá is kerültek. 

A dolgozatom három fő fejezetből áll. Az első fejezetben a légiközlekedés 
résztvevőit mutatom be. Elsőként a repülőtereket, a magyarországi vidéki 
repülőterek történelmi fejlődését, valamint megemlítem a környező országokban, 
az utóbbi időben történt fejlesztéseket. Ezután a magyarországi légitársaságok 
történetét mutatom be, s összefoglalom a légitársaságok jelenlegi helyzetét az 
Európa Unión belül. Végül áttekintem a légiforgalmi irányítás helyzetét, illetve 
bemutatom a fontosabb légiközlekedést szabályozó nemzetközi szervezeteket. 

A második fejezetben 4 elemzett repülőtér (Debreceni Nemzetközi 
Repülőtér, Győr-Pér Repülőtér, Pécs-Pogány Repülőtér, Hévíz-Balaton Repülőtér) 
helyzetét mutatom be, mind személyszállítási, mind pedig áruszállítási potenciált 
vizsgálva, ezen repülőterek vonzáskörzeteit bemutatva. 

A harmadik fejezetben pedig összehasonlítom a vizsgált 4 repülőteret, a 
Kesselring módszer segítségével, s ezen összehasonlítással meghatározom, hogy 
a vizsgált repülőterek közül melyikre érdemes fókuszálni gazdasági-, illetve 
fejlesztési szempontból. A kiválasztott repülőtérre pedig számolok egy 
mintaberuházást, mellyel azt vizsgálom, hogy egy esetleges fejlesztés mennyi idő 
alatt tudna megtérülni.
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A hallgató neve: SEBESTYÉN NÁNDOR 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/2 

 címe: Repülőtéri kapacitások bővítése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légi közlekedés az elmúlt évszázadban a leggyorsabban fejlődő közlekedési 
ágazattá vált, robbanásszerű változáson ment keresztül. Azóta már része 
mindennapjainknak, de ennek eléréséhez nemcsak a repülőgépek és a 
légiforgalmi irányító rendszerek technológiai fejlődése, valamint a repülőtéri 
infrastruktúra fejlesztésre volt szükség, hanem nemzetközi szervezetek létre-
hozása és szabályozási keretek kidolgozása is. Ennek eredményeként ma a repülés 
egyre biztonságosabbá, hatékonyabbá és szélesebb körben elérhetővé vált az 
átlagember számára. 

A szakdolgozat első fejezetében áttekintem a repülés történelmét, hogy 
jutottunk el napjaink fejlettségéhez, milyen befolyásoló tényezők vezettek ehhez. 
Bemutatom a repülést szabályozó legszámottevőbb nemzetközi szervezeteket és 
átfogóan bemutatom a magyar repülőtér fajtákat több különböző szempontból. 
Ismertettem Ferihegy megalakulását a kezdetektől a 2000-es évek végéig. 
Továbbá ismertetem a környezetvédelem fontosságát és megemlítettem a 
légiközlekedést ért negatív megjegyzéseket, melyek ehhez hozzájárultak a 
terminálok, repülőterek zöldebb kialakításához. 

A második fejezetben ismertetem a repülőterekre vonatkozó szabályo-
zásokat és hogy milyen előírásoknak kell megfelelniük működésük során. 
Bemutattam a Budapest Airport legújabb szolgáltatásait és fejlesztéseit, amivel 
érzékeltetem egy mai terminál sokszínűségét. Megvizsgálok jelenleg futó külföldi 
fejlesztéseket, hogy mit tartottak a legfontosabbnak az újítások során. Ezután 
elvégzem a T1 Terminál újranyitásának SWOT elemzését. 

A harmadik fejezetben rámutatok az utasforgalom egyértelmű növekedésére 
és arra a problémára, hogy a T2 Terminál kapacitása nem lesz elegendő a jövőben. 
Ezek után a T1 Terminál SWOT elemzésére alapozva megtervezem a legfontosabb 
munkálatokat, amik a Terminált és a körzetét fogják érinteni.
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A hallgató neve: SKUDROVA-TÓTH DÁNIEL 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/3 

 címe: Repülőgépek fenntartható üzemeltetése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

Modern világunk fontos része a légiközlekedés, pozitív hatása kihat 
társadalmunkra és a globális gazdaságra. A légiközlekedés megkönnyíti az 
emberek és áruk gyors és hatékony mozgatását, elősegítve a nemzetközi 
kereskedelmet és turizmust, valamint összekötve távoli régiókat. Az utóbbi 
évtizedekben meghatározó politikai kérdéssé vált a környezetvédelem, ezzel 
együtt a repülés negatív környezeti hatásai is előtérbe kerültek. A légi 
közlekedésből származó szén-dioxid és egyéb üvegházhatású gázok kibocsátása 
jelentősen hozzájárul a és a klímaváltozáshoz, ami miatt fontos téma a repülés 
környezeti hatásainak csökkentése. 

A dolgozatomban először bemutatom a repülés környezeti hatásait, hogyan 
járul hozzá a légiközlekedés az üvegházhatású gázok kibocsátásához és a 
nemzetközi szabályozásokat, amik a repülés környezeti hatásait csökkentik. Ezt 
követően a teljesség igénye nélkül olyan technológiákat mutatok be, amik 
segíthetnek a repülés fenntarthatóvá tételében, beleértve a bioüzemanyagokat, az 
elektromos meghajtást, valamint a modern szerkezeti anyagokat és 
aerodinamikai kialakításokat, megbecsülöm a különböző technológiák kibocsátás 
és üzemeltetési költség csökkentési hatásait, képet adva a repülőgépek 
fenntartható üzemeltetésének jelenlegi helyzetéről és jövőbeli lehetőségeiről. A 
harmadik fejezetben egy flottabővítési gazdasági vizsgálatán keresztül mutatom 
be a modern repülőgép típusok üzemeltetési költségeit és károsanyag 
kibocsátását összehasonlítva egy előző generációs modellel. Az esettanulmány 
során elemzem a különböző repülőgéptípusok közötti különbségeket, figyelembe 
véve az új technológiák bevezetésének hatásait, valamint a fenntartható 
üzemeltetés gazdasági és környezeti előnyeit.
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A hallgató neve: SOMLÓVÁRI SÁRA 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/13 

 címe: Hazai pilótaképző szervezetek kötelező és 
önkéntes repülésbiztonsági jelentési rendszere 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

A légiközlekedés fejlődése és az utasforgalom folyamatos növekedése egyre 
összetettebb kihívások elé állítja a repülésbiztonságot. A Nemzetközi Polgári 
Repülési Szervezet (ICAO) és az Európai Repülésbiztonsági Ügynökség (EASA) 
által meghatározott irányelvek és ajánlások jelentik a biztonsági előírások alapját, 
amely célja a kockázatok minimalizálása, így a lehetséges balesetek megelőzése. 
Magyarországon a pilótaképző szervezetek kiemelt szerepet töltenek be a 
repülésbiztonsági kultúra meghatározásában és a magas színvonalú képzés 
biztosításában. 

Szakdolgozatom célja, hogy átfogó képet nyújtson a hazai pilótaképző 
szervezetek kötelező és önkéntes repülésbiztonsági jelentési rendszereiről, azok 
működéséről, hiányosságairól, valamint fejlesztési lehetőségeiről. A dolgozat 
kiemeli, hogy a jelentési rendszerek milyen hatással vannak a szervezetek 
mindennapi működésére, a repülésbiztonságra, valamint a gazdasági fenntart-
hatóságra. 

A dolgozat első fejezete áttekintést nyújt a repülésbiztonság szabályozási 
keretrendszeréről, különös tekintettel az ICAO és az EASA által definiált irány-
elvekről, amelyek meghatározzák a hazai pilótaképző szervezetek működésének 
alapjait. 

A második fejezetben részletesen bemutatom a pilótaképző szervezetek 
működését, kiemelve az ATO-k és DTO-k közötti különbségeket, valamint a 
jelentési rendszerek aktuális helyzetét. Az erről készített statisztika rávilágít a két 
jelentéstípus közötti összefüggésre is. 

A harmadik fejezetben az önkéntes és kötelező jelentési rendszerek 
hiányosságait és ezek fejlesztési lehetőségeit elemzem. A kutatás során 
azonosított problémák és javasolt megoldások alapot nyújtanak a rendszerek 
hatékonyabbá tételéhez, valamint a repülésbiztonsági kultúra erősítéséhez. 

A negyedik fejezetben gazdasági szempontból vizsgálom a repülésbiztonsági 
rendszerek fejlesztésének költségeit és várható megtérülését, illetve bemutatom, 
hogy a megelőzés hosszú távon hogyan hozhat jelentős pénzügyi és biztonsági 
előnyöket. 
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Dolgozatomban összességében arra törekszem, hogy átfogó képet nyújtsak a 
hazai pilótaképzés repülésbiztonsági jelentési rendszereiről, rámutatva a fejlődési 
lehetőségekre és a jövőbeli kihívásokra. A kutatás során szerzett tapasztalatok és 
eredmények hozzájárulhatnak a repülésbiztonság javításához, valamint a hazai 
pilótaképzés színvonalának emeléséhez.
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A hallgató neve: SZÁNTÓ DÉNES 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2023/3 

 címe: Kis repülőgépek karbantartása 

Ipari konzulens: Kohány Csaba, folyamatos légialkalmasság 
irányításáért felelős vezető 

Jet-Stream kft. 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jeles (5) 

A dolgozat kivonata: 

Dolgozatomban részletesen áttekintem és elemzem a kisgépes repülés 
szereplőit és szabályozó szervezeteit különös tekintettel a karbantartási 
tevékenységekre. A dolgozat elején meghatároztam a kisgépes repülés fogalmát 
és jellemzőit az ICAO és az EASA szabályozása alapján. A kereskedelmi célú 
repülési tevékenységek elemzésével bemutattam a kisgépes repülés gazdasági 
vonatkozásait. Bemutattam a menetrendszerinti és charter repülőjáratokat. 
Bemutattam a kisgépes repülés szabadidős és sport tevékenységekben betöltött 
fontos szerepét és a légi munkavégzést. Az üzleti repülés múltjának bemutatása 
után részletesen elemeztem a világ, Európa és Magyarország jelenlegi helyzetét, 
majd összehasonlítom a légitársaságokkal.  Végül pedig bemutattam a különböző 
légijárműveket. 

Bemutattam egy légijármű karbantartási életútját. Az elején bemutattam a 
repülésbiztonság fontosságát és szükségszerűségét. Majd bemutattam a CAMO 
szervezetek működését, felépítését és szerepét az iparban. A légijármű folyamatos 
karbantartási dokumentálásának lépéseit és fontosságát. A légijárművek 
karbantartási programjának felépítését, a légijármű repült idő nyilvántartásának 
módjait, tömeg és súlypont jelentés fontosságát légialkalmassági szempontból. 
Miután ismertettem a légialkalmasságot befolyásoló folyamatokat SWOT analízist 
végeztem abban az esetben, ha a CAMO kiszervezi légijármű karbantartását egy 
külsős part-145-ös szervezetnek, vagy vállalaton belül, egy saját karbantartó 
szervezetet is üzemeltet. 

A dolgozat fő részében egy Part145-ös karbantartó szervezetet 
hangárépítési beruházását terveztem meg a sármelléki repülőtérre (LHSM), 
részletes piackutatás után. A piackutatás során egy esetleges piaci rést betöltve 
egy komoly beruházást terveztem a repülőtérre. A repülőgépek méreteinek 
megfelelően megterveztem a szükséges hangár méreteit, majd összegeztem a 
beruházás költségeit. A beruházási költségeken kívül elemeztem és 
meghatároztam az állandó költségeket, majd meghatároztam az első éves várható 
bevételét a szervezetnek. Utána statikus és dinamikus módon, nettó jelenérték 
számítással is kiszámoltam a beruházás várható megtérülését. A számításaim 
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során meggyőződtem róla, hogy a terv kivitelezhető és megtérül ebben a 
formában. Mivel a beruházás megvalósítható, ezért további elemzéseket 
végeztem, milyen folyamatok gyorsíthatják és lassíthatják a megtérülés idejét. 
Illetve elemeztem a környező településekre ható gazdasági potenciált, amit ez a 
beruházás képes adni a környéknek.
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A hallgató neve: SZIGETHY ÁDÁM TAMÁS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2023/14 

 címe: Légitársaságok üzemeltetési teljesítményének 
vizsgálata 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A repülőjáratok késése és törlése rengeteg problémát okoz manapság 
nemcsak az utasoknak, de a légitársaságoknak is, nem beszélve a többi, számos 
légiközlekedési szereplőről. 

Egy nagyon fontos aspektusa a zökkenőmentes üzemelésnek a megfelelő 
menetrend megalkotása, és a hozzá kapcsolódó flottamenedzsment kialakítása. A 
dolgozatomban végigveszem a légiközlekedés kereskedelmi és ezáltal szabá-
lyozástörténeti oldalát, amin keresztül azt szeretném megmutatni, hogy mennyit 
változott a szabályozások világa, amik egyenes hatással vannak a menetrendek 
kialakítására. Ezután ismertetem a főbb üzleti modelleket a légiközlekedésben, 
előnyeiket, hátrányaikat, illetve a légitársasági tervezésben és üzemeltetésben 
résztvevő szereplőket.  

Bemutatom részletesen, hogy milyen okokból kifolyólag jelentkezhet zavar a 
légiforgalomban, és ezáltal késés és törlés a legrosszabb esetben. 

A dolgozatom 3. fejezetében egy hagyományos és egy fapados (Lufthansa és 
Wizz Air) légitársaság menetrendjét és flottáját vizsgálom. A forgalmi zavarok 
kezelésére többféle módszer létezik, dolgozatomban a tartalékgépek mennyiségét 
fogom felderíteni. A vizsgálat célja kideríteni, hogy vajon elegendő tartalékgéppel 
üzemelnek-e a társaságok, mi lenne az optimális száma a tartalékgépeknek, illetve 
mi lehet az oka az optimálistól való eltérésnek. 

Ezen kívül érintőlegesen elemzek egyéb tényezőket is amik a forgalmi 
zavarokkal szembeni ellenállóképességre hatással lehetnek. 

Lezárásképpen javaslatokat fogalmazok meg a légitársaságok irányába, 
illetve a kutatás továbbfejlesztési lehetőségeiről teszek említést.
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A hallgató neve: TAKÁCS SZILÁRD IMRE 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/LG-2024/14 

 címe: Hagyományos és diszkont légitársaságok modell- 
és flottaelemzése 

Ipari konzulens: - 

Egyetemi konzulens: dr. Kővári Botond egyetemi docens 

Javasolt osztályzat: bíráló: 5  egy. konzulens: 5   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A szakdolgozat célja a hagyományos és diszkont légitársaságok üzleti 
modelljeinek, működési stratégiáinak és flottakompozícióinak átfogó 
összehasonlító elemzése, különös tekintettel az európai légi közlekedési piacra. A 
kutatás az iparág liberalizációja és a diszkont légitársaságok térnyerése által 
formált piaci környezetet vizsgálja, kiemelve a költséghatékonyság, az operatív 
rugalmasság és a szolgáltatási kínálat közötti eltéréseket. A dolgozat célja, hogy 
rávilágítson a két üzleti modell közötti különbségekre, valamint azok működési 
hatékonyságára és adaptációs lehetőségeire a változó piaci környezetben. 

Az első fejezet a globális légi közlekedés fejlődését és átalakulását mutatja 
be, különös tekintettel a deregularizáció hatásaira. A fejezet részletesen tárgyalja, 
hogyan alakította át a légiközlekedési iparágat a versenyszabályozás enyhítése, és 
miként nyitotta meg az utat a diszkont légitársaságok előtt. Az európai és magyar 
piac dinamikái, valamint a költséghatékony működési modell fejlődése szintén 
központi eleme ennek a szakasznak. A fejezet célja a légiközlekedési iparág 
szerkezeti átalakulásának átfogó bemutatása, beleértve a versenyképesség 
szempontjából releváns tényezőket. 

A dolgozat második fejezete a hagyományos és diszkont légitársaságok 
működési stratégiáinak részletes elemzésére fókuszál. Ebben a szakaszban a két 
típus közötti üzleti és működési eltérések kerülnek vizsgálatra, beleértve a 
hálózati struktúrákat, a költségszerkezeteket, valamint a bevételi stratégiákat. 
Kiemelten tárgyalja az árképzésben alkalmazott differenciáló tényezőket, a 
fedélzeti szolgáltatások jellegét, valamint azokat a területeket, ahol a 
hagyományos és diszkont modellek között konvergencia figyelhető meg. Az 
elemzés célja, hogy feltárja a két modell közötti átfedéseket, valamint azok hatását 
a légitársaságok működési stratégiáira. 

A harmadik fejezet a flottakompozíció és működési hatékonyság 
vizsgálatával foglalkozik. Ez a szakasz a homogén és heterogén gépparkok 
előnyeit és hátrányait elemzi a költséghatékonyság, a karbantarthatóság és az 
üzemeltetési rugalmasság szempontjából. A kutatás különböző empirikus 
adatokat és regressziós modellt alkalmaz, hogy számszerűsítse a flottaösszetétel 
hatását a légitársaságok működési mutatóira. Az elemzés arra irányul, hogy 
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feltárja, a flotta egységessége miként befolyásolja a gazdasági fenntarthatóságot 
és a versenyképességet. Emellett a kutatás vizsgálja a flottaösszetétel különböző 
adatainak kapcsolatát, valamint ezek hatását a légitársaságok működési mutatóira 
és üzleti stratégiáira. Az eredmények rávilágítanak a flotta összetételével 
kapcsolatos kulcsfontosságú tényezőkre, amelyek jelentős szerepet játszanak a 
hatékonyság és a piaci pozíció kialakításában.
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3.5. KÖZLEKEDÉSI INFORMATIKA TÉMAKÖR  

 

A hallgató neve: SZÉLES ÁKOS 

A szakdolgozat száma: KTKG/A/KI-2024/1 

 címe: Átszállások támogatása vasúti és autóbuszos 
helyközi közlekedésben 

Ipari konzulens: Bányácski Csaba, alkalmazásüzemeltetés-támogatás 
vezető 

MÁV Szolgáltató Központ Zrt. 

Egyetemi konzulens: Kózel Miklós tudományos segédmunkatárs 

Javasolt osztályzat: bíráló: 4  egy. konzulens: 4   

Végső osztályzat: jó (4) 

A dolgozat kivonata: 

A közlekedési rendszerek egyik legnagyobb kihívása az átszállásos utazások 
megszervezése és lebonyolítása, különösen akkor, amikor több alágazat is 
érintett. Az utasok számára az átszállások gyakran bonyolult és stresszes élményt 
jelentenek, amely jelentős mértékben befolyásolja utazási komfortjukat és 
elégedettségüket. Dolgozatom célja, hogy átfogó képet nyújtson az átszállásos 
utazások problémáiról, valamint javaslatokat tegyen az utasok igényeinek 
hatékonyabb kezelésére és tájékoztatására. 

Az irodalmi áttekintésben ismertetett kutatások rávilágítanak arra, hogy az 
átszállások során fellépő bizonytalanságok jelentősen csökkentheti az utazási 
élményt, ugyanakkor a hatékony kommunikáció és technológiai fejlesztések 
kulcsszerepet játszhatnak a zökkenőmentes átszállás biztosításában. 
Magyarországon számos feltétel támogatja az átszállásos utazások 
megvalósulását, azonban a járatok késése továbbra is problémát okozhat a 
csatlakozásoknál. A probléma jobb megértéséért adatgyűjtést végzek utasoktól, és 
az eredmények alapján javaslatokat dolgozok ki az átszállási folyamatok és az 
utastájékoztatási rendszerek fejlesztésére. 

A javasolt új rendszer középpontjában egy adatbázis áll, amely rögzíti az 
utasok átszállási igényeit és működteti a rendszert. Az utasok okostelefonjaikon 
keresztül előre jelezhetik átszállási igényüket, amelyet az üzemirányítók és a 
diszpécserek kezelnek. A dolgozatban részletesen bemutatom a javasolt 
adatmodellt és annak gyakorlati alkalmazási lehetőségeit, valamint a rendszer 
bevezetéséhez szükséges lépéseket és fejlesztéseket. 

Az átszállások fizikai megvalósulásának felmérése során a csomópontok 
tájékoztatási rendszereinek hatékonyságát vizsgálom. A felmérések alapján 
megállapítottam, hogy a megfelelő tájékozódási lehetőségek és információs 
rendszerek kulcsfontosságúak az utasok számára az átszállások helyén. További 
figyelmet fordítok a fedélzeti utastájékoztatásra a csatlakozási információk 
átadása szempontjából, és javaslatot teszek a bővebb tájékoztatás érdekében. 



  
63 

NÉVMUTATÓ 

Aljboor, Mohammad Jehad ................. 17 

Bánsághi Benedek .................................. 38 

Berzsenyi Bence ...................................... 25 

Bevíz Zoltán ............................................... 42 

Czine Csongor ........................................... 26 

Cseke Dusan .............................................. 43 

Gajdos Kristóf ........................................... 44 

Greiner András Bálint ........................... 27 

Gurin Attila ................................................ 39 

Gyenge Emil Nándor.............................. 45 

Horváth Klaudia ...................................... 28 

Huffman Alexander Ian ........................ 46 

Illés Balázs ................................................. 23 

Kátai József ................................................... 6 

Kiss Bianka Judit ..................................... 29 

Kollár-Nagy Aténa .................................. 47 

Kucsera Eszter ......................................... 12 

Kurcz Ákos ................................................. 31 

Miokovics Patrik ..................................... 48 

Molnár Kristóf .......................................... 33 

Moreira Silva, Tábata Juliany ............ 18 

Müller Gábor ................................................ 7 

Pintér Eszter ................................................ 9 

Posta Máté Imre .......................................10 

Ritter Balázs ..............................................49 

Riz Bulcsú ...................................................50 

Schrikk Norbert .......................................52 

Sebestyén Nándor ...................................53 

Skudrova-Tóth Dániel ...........................54 

Somlóvári Sára .........................................55 

Szabó Dávid ...............................................40 

Szántó Dénes .............................................57 

Szatzger Martin ........................................34 

Széles Ákos .................................................62 

Szigethy Ádám Tamás ...........................59 

Szilágyi Péter .............................................14 

Sziráki Tamás ............................................41 

Takács Péter ..............................................35 

Takács Szilárd Imre ................................60 

Tanai Gabriella ........................................... 8 

Tóth Andrea ...............................................36 

Tóth Péter ...................................................15 

Tóth Szabolcs ............................................37 

Veréb Viktor ..............................................24 

Yang, Jianan ...............................................19 

Zhang, Peidong .........................................20 

 

 

 

 

 


