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ElOszo

A 2024. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmlimérnoki Kar Kozlekedéstechnoldgiai és Kozlekedés-
gazdasagi Tanszékén a hallgaték

- amagyar nyelvii MSc képzésben 8 diplomatervet,
- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 4 diplomatervet,
- a BScképzésben 34 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az 6szi félév végéig.
A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az aldbbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biral6 és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatokat is.

A kiadvanyban szerepl6é dolgozatok elektronikus formaban, a Miilegyetemi
Digitalis Archivumon keresztiil (http://hdlLhandle.net/10890/17115) érhetdk el.

Budapest, 2025. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://hdl.handle.net/10890/17115

1. AKOZLEKEDESTECHNOLOGIAI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2024-BEN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: KATAI JOZSEF
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2024/5

cime: M3 bevezet6 (MO-Hungaria korut szakasz)
forgalomszabalyozasanak lehetdségei

Ipari konzulens: Selmeczy Andras Mihadly, ITS fejlesztési mérnok
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Jelen dolgozat az M3-as autdpalya budapesti bevezetd szakaszanak
forgalomszabalyozasi lehet8ségeit vizsgalja. A tanulmany a varoskozpont felé és
onnan induld forgalomra Osszpontosit, kilonos tekintettel a Szerencs utcai
jelz6lampas csomoOpont torlaszté hatasara.

Budapest forgalomvonzd hatasa miatt a vizsgalt szakaszon napi 75-100 ezer
jarm is kozlekedik. A tobbsavos bevezetd kapacitashatarain feliill nem képes a
jelentkezd forgalmat lebonyolitani, igy csticsidében torlédasok jelentkeznek.

A tanulmany attekinti a hazai és nemzetkozi C-ITS (Cooperative Intelligent
Transport Systems) projekteket is, mint példaul a C-Roads projektet, és értékeli
ezek relevanciajat a helyi kontextusban. Kiilonféle szimulacids szcenaridk alapjan
rangsorol verziokat, mint példaul a jelz6lampak peridodusidejének modositasat, a
keresztezési iranyok megsziintetését és forgalomtol fligg6 sebességajanlasokat. A
forgatokonyvek hatékonysagat a szimulaciés eredmények alapjan hasonlitja
0ssze, kiemelten foglalkozik a sorhosszakkal, a feltartéztatasi idékkel és
megallasok szamaval, valamint kdrosanyag-kibocsatassal.

Végezetil a dolgozat intézkedéseket javasol az M3-as autdpalya vizsgalt
szakaszan a forgalom lebonyolitadsara, melyek célja a torlédasok csokkentése és a
kozlekedésbiztonsag  fokozasa  intelligens  kozlekedési  rendszer(ek)
alkalmazasaval. Az eredmények hozzajarulnak ahhoz a tdgabb célhoz, hogy
kialakuljon egy hatékonyabb és fenntarthatébb budapesti varosi kozlekedési
haldzat.



A hallgaté neve: MULLER GABOR
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2024/6

cime: Varosiigényvezérelt kozosségi kozlekedési
rendszer Kialakitasanak vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kozossegi kozlekedéssel kapcsolatos szamos problémara megoldast
jelenthet az igényvezérelt kozlekedés (demand responsive transport, DRT),
melynek lényege, hogy a jarm{ivek az utazasi igényekhez igazodva kozlekednek. A
dolgozat célja, hogy megmutassa a DRT rendszerek alkalmazasanak lehet4ségeit
hazai viszonylatban is, illetve alapot adjon késdbbi fejlesztéseknek.

Modszertant készitettem varosi igényvezérelt kozosségi kozlekedési
rendszerek bevezetésének vizsgalatdhoz. Az eredmények fliggenek a telepiilés
altalanos és kozlekedési jellemzditdl, beleértve a helyi kozosségi kozlekedés
tulajdonsagait. Szintén figyelembe vettem a potencialis utasok preferenciait, a
jelenlegi és a varhato utazasi igényeket, valamint az lizemeltetési koltségeket. Az
elkészitett modszertan alapjan bemutattam Pécel 6sszetételét és a telepiilés egyéb
jellemzdit, kitérve a kozlekedés helyzetére. Elemeztem a kérddives felmérés soran
keletkezett adatokat, melyek alapjan kidertlt, hogy az emberek alapvet6en
nyitottak a szolgaltatasfejlesztésre és tobbnyire az utazasi igény bejelentésére is.
A hal6zat adatai alapjan meghataroztam a kiilonbo6z6 teljesitménymutatokat és az
lizemeltetés koltségeit. Végiil killonb6zd szempontok alapjan megallapitottam,
hogy Pécel szamara milyen tipusu DRT rendszer lenne optimalis.

Az eredmények alapjan a gy{ijt6pontokat tartalmazo rugalmas utvonali DRT
rendszer idealis lenne Pécel szdmara. Ezt kiegészitve az er6sebb utazasi iranyokat
lefed6 fix menetrend(i viszonylat is kozlekedne, melynek jaratai az alacsonyabb
forgalmu id8szakokban csak igény esetén kozlekednének. Az iizemeltetési
koltségek valtozasa a ténylegesen megvaldsulé jaratindulasoktol fligg, de a
kiadasok esetleges névekedését kompenzalhatja az utasok szamanak névekedése.



A hallgat6 neve: TANAI GABRIELLA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2024/8

cime: Technologiai elfogadasi modell kidolgozasa varosi
elektromosroller-megoszté szolgaltatasra

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az informaciés és elektromobilitasi technologia fejlddésével szamos
nagyvarosban elérhet6 elektromosroller-megoszté szolgaltatas. Ezen kozlekedési
eszkozok gordiilékenyebbé teszik a varosi kozlekedést, eldnyos tulajdonsagaik
féként a forgalmi torlédasok kikeriilése és a mozgékonysag. A kozlekedési mod
ujszerlisége miatt kevésbé szabalyozott, a szolgaltatas rendszeres igénybevétele a
csekély fizikai aktivitds okdn nem tamogatja az egészséges életmddot. A
szolgaltatasok tarsadalmi megitélése vegyes. Jelenleg a teljes modal share-en beliil
a szolgaltatasok hasznalati aranya csekély mértéki.

Kutatasom célja feltarni a szolgaltatassal szembeni felhasznaloi elvarasokat,
félelmeket, kételyeket. A kutatds sordn a technolégiai elfogadasi modell
(Technology Acceptance Model) modszertanat alkalmaztam és bdvitettem ki
rollermegosztd szolgaltatas specifikus valtozokkal. A hasznalat észlelt
egyszerliségét, észlelt hasznossagat és a hasznalati szandékot vizsgaltam
biztonsaggal, tudatos kozlekedéssel, aktiv életmdddal, tarsadalmi hatasokkal
kapcsolatos és a személyiségvonasokat leird valtozok fiiggvényében. A
felhasznal6 személyre vonatkoz6 kontrollvaltozok hatasait is vizsgaltam (pl.
nem). A kutatas Ujszerlisége az un. Big5 személyiségmodell dimenzidk befolyasolo
hatasanak feltarasa a hasznalati szandékra vonatkozdan. A valtozok kozotti
kapcsolati erdsség megallapitasara kérddives kutatast végeztem. Eredményeim
felhasznalhatdk a szolgaltatasfejlesztések soran, felhasznalé centrikus fejlesztési
tervek kidolgozasahoz.

Dolgozatomban atfogé irodalomkutatas részeként elemeztem a kapcsol6dd
szakirodalmat. Az elektromosroller-megoszt6 szolgaltatasok jellemzését és
0sszehasonlitasat kovet6en ismertettem a kidolgozott technologiai elfogadasi
modell, illetve a kérddives kutatast és az elemzés moddszertanat. A kérddives
felmérés eredményeinek, tovabba a felallitott, elektromosroller-megoszté
szolgaltatasokra vonatkozo6 technoldgiai elfogadasi modell ismertetése utan
dolgozatomat 6sszegzéssel zartam.



1.2. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: PINTER ESZTER
A diplomaterv szama: KTKG/M/VA-2024/2

cime: Az allomasok és megallohelyek szolgaltatasanak
vizsgalata a 16. szamu vasutvonalon

Ipari konzulens: Csajbdk Rébert, csoportvezetd
Utiber Kozuti Beruhazo Kft.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Diplomatervem témaja a GYSEV Zrt. halézatan talalhaté 16. szamu
vasutvonal szolgaltatasi szinvonalanak vizsgalata, lehetséges fejlesztése, kiilonos
tekintettel az allomasok, megall6helyek elhelyezkedésére és a menetrendre.

A dolgozat els6 részének fékuszaban a jelenlegi allapot feltérképezése All,
pontosabban az infrastruktura, a biztositéberendezés, az allomasok felszerelt-
sége, a személy- és aruszallitasi jellemz06k, valamint a vonal regionalis és tavolsagi
szerepe. Ezt kovet6éen meghatarozasra Kkeriilnek az érintett telepiilésekkel
kapcsolatos tertileti jellemzdk, példaul: atlagos gyaloglasi tavolsag, gyaloglasi id6
a lakott teriiletek pontjai és az adott szolgalati helyek kozott; a lakott teriiletek
vasut altali lefedettsége egy meghatarozott gyaloglasi tavolsagon beliil; valamint
a szolgalati helyek és az adott telepiilés legnagyobb forgalommal rendelkez6
autdbusz-megallojanak tavolsaga.

Ezen adatok és informaciok alapjan egy olyan szempontrendszer keriilt
megalkotasra, amely a jelenlegi helyzet értékelésére szolgal, igy meghatarozhaté
altala, hogy melyik telepiilések, szolgalati helyek esetén indokolt fejlesztési
koncepciot kidolgozni.

A Diplomaterv masodik felében az infrastrukturalis fejlesztési javaslatok
kertiltek kidolgozasra, azzal a kikotéssel, hogy a vasuti nyomvonal nem modosul.
Az athelyezett/4j megallohelyek alapjan és a kinalat bdvitése érdekében
szlikségessé valt egy Uj menetrend kialakitasa, ami tovabb noveli a szolgaltatasi
szinvonalat.

A dolgozat zarasaként a fejlesztéseket kovetd allapot a kordbbiakban
alkalmazott modszertan alapjan kertilt értékelésre, majd 0sszevetésre a jelenlegi
allapottal, annak érdekében, hogy meghatdrozhaté legyen a szolgaltatasi
szinvonal valtozasanak mértéke és a fejlesztések hatasa.



A hallgaté neve: POSTA MATE IMRE
A diplomaterv szama: KTKG/M/VA-2024/1

cime: A 142-es szamu vasutvonal fejlesztésének
kornyezeti hatasai

Ipari konzulens: Tumik Péter, vasuti kozlekedési vezet6 szakérto
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatban a MAV 142-es szamu Budapest-Lajosmizse-Kecskemét
vasutvonal fejlesztésének kornyezeti hatasait vizsgalja. A vonal felujitasanak
alapjat egy korabbi tanulmany menetrendjavaslata (Posta 2020) adta. Ennek
keretében teljes al-, és felépitménycserét, villamositast, kisebb nyomvonal
modositasokat és részleges kétvaganyusitast foglal magaba.

A forgalmi adatok alapjan a 2011-es népszamlalas ingazéforgalmi
kimutatasa adta, ami a legalabb jaraskozpont kozigazgatasi szereppel rendelkezé
telepiilésekre ingazok szamat adta meg. A kiindulé adatsor hianyossagainak
potlasara a meglévd adatokkal hangolt, tobbtényezds gravitaciés modell kertilt
meghatarozasra. A modell két tetszdleges telepiilés kozott hivatott iranyhelyesen
megbecsiilni az ingazok szamat a népességszambdl, 1égvonalbeli tavolsagbdl,
érintett megye és jarasszambdl, valamint kozigazgatasi szerepbdl és gazdasagi
fejlettségbdl. Az ingdzdk szamanak kozlekedési modok szerinti szétosztasa a
becsiilt utazasi id6k alapjan lett meghatarozva, amely a tiszta menetidd mellett
figyelembe vette a forgalom mértékébdl adddé idétobbletet, az atlagos megalléba
jutads id6tartamat, a rahordas idGtartamat, valamint a megalloban az atlagos
varakozas idGtartamat.

A szamitasok alapjan a fejlesztés kovetden a vasutat hasznalék aranya tobb,
mint masfélszeresére nott, mig az egyéni kozlekedést hasznalok aranya tizedével,
az autébuszt hasznal6k aranya pedig negyedével csokkent.

A kibocsatasi modell (Gibson, 2014) kozuti torlddasbdl, baleseti
tobbletkoltségekbdl, 1ég-, és zajszennyezésbdl, klimavaltozasi, ellatasi lancokbdl
szarmazo és infrastruktira fenntartasi koltségtényezdéket hatarozott meg.

Az eredmények alapjan kijelenthet6, hogy a vasutvonal fejlesztés utani
allapota kisebb atlagos napi 6sszkibocsatassal rendelkezik, mint a kiinduldallapot.
Erdemes megemliteni, hogy a torlédasi tényezé képezte a legnagyobb koltséget,
ami a kozuti jarmiivek esetében volt értelmezhetd. Ennek kovetkezménye, hogy a
modell szerinti értékeknél a kozuti forgalom kis mértéki valtozasa is jelent6sen
befolyasolja a végeredményt, ezért a kiindul6 adatsor pontossaga kiemelten
fontos ennél a tényez6énél. Bar a koltségek jelentds része stagnalo, vagy csokkend
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tendenciat mutatott, az ellatasi lancok és a Kkibocsatas koltsége jelentdsen
magasabb lett. El6bbi magyarazhaté a vasut komplex, nagy anyagigényl
karbantartasi és hulladékkezelési igényével, utébbi viszont meglepd lehet. A
modell modszertanilag némileg eltéréképpen kezelte a kiillonbozd kozlekedési
modokat. Az egyéni, autébuszos és dizel vontatasu vasuti kozlekedésnél csupan
lokalis kibocsatasi értékeket vett figyelembe, a villamositott vasutvonal esetében
viszont a globalis kibocsatassal is szamolt, ennek okdn a vasut villamositasa a
modell szerint nem biztositott jelentés mértékii elényt légszennyezés
tekintetében a korabbi dizel vontatashoz képest.
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1.3. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: KUCSERA ESZTER
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2024/1

cime: A repiil6téri pontossag novelése kooperativ
rendszerek alkalmazasaval

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légi kozlekedés napjaink egyik legdinamikusabban fejlodé és leg-
Osszetettebb kozlekedési agazata, amely lehetdvé teszi, hogy az emberek és aruk
gyorsan és hatékonyan jussanak el a vildg barmely pontjara. Ez az iparag
alapvet6en formalja a gazdasagi, kulturalis és tarsadalmi kapcsolatokat, valamint
hozzajarul a globalis mobilitas fenntartasahoz. Az agazat kulcsszerepldi kozott
kiemelkedd helyet foglalnak el a repiil6terek, amelyek 6sszekété kapocsként
szolgalnak a légitarsasagok, az utasok és az egyéb kozlekedési alagazatok kozott,
biztositva a folyamatossagot és a gordiilékeny miikodést.

Ezen komplex rendszer alapvetd fontossaga és szerepe miatt valasztottam
dolgozatom kozponti témajaul a repiilétéri miikodés és a pontossag javitasanak
lehet6ségeit, kulondsen a kooperativ rendszerek és a kulcsfontossagu
teljesitménymutatok alkalmazasanak szemszogébdl. Napjainkban egyre nagyobb
figyelem iranyul arra, hogy a 1égikozlekedési szektor szerepl6i miként képesek
hatékonyabban egyilittm{ikddni a pontos és kiszamithat6 miikodés érdekében. A
repiil6téri pontossag nemcsak az utasok elégedettségét noveli, hanem gazdasagi
szempontbol is kiemelked6 jelentdséggel bir, hiszen a késések minimalizalasaval
csokkenthet6k az operativ koltségek, és novelheté az infrastruktira
hatékonysaga.

Dolgozatomban szeretném részletesen bemutatni a repiil6téri pontossag
jelent6ségét, a kooperacié és az adatmegosztas szerepét, valamint a KPI-k
alkalmazasanak lehetOségeit és el6nyeit. Ezek az eszkozok nemcsak a jelenlegi
miikodési problémak azonositasaban és kezelésében segitenek, hanem alapot
teremtenek a jovObeli fejlesztések szamara is. A kutatds soran kiemelten
vizsgalom az Airport Collaborative Decision Making (A-CDM) rendszer hatasait,
amely a repiilétéri szereplok kozotti valds idejii informaciémegosztasra és
koordinalt dontéshozatalra épiil.

A dolgozat masik hangsulyos eleme a pontossag mérésére és javitasara
szolgalo KPI-k szerepe. Ezek a mutatdk lehetévé teszik a repiil6téri teljesitmény
szamszerlsitését és oOsszehasonlitasat, ami elengedhetetlen a mikodés
folyamatos fejlesztéséhez. A KPI-k segitségével azonosithaték a pontatlansagot
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okozd6 tényezdk, példaul az infrastruktira korlatai, a 1égitarsasagok késései vagy
a légiforgalmi iranyitas problémai. Az ilyen tipusu elemzések révén célzott
intézkedések hozhat6k, amelyek hozzajarulnak a késések csokkentéséhez és az
utasélmény javitasahoz.

Dolgozatom keretében kiilonos figyelmet forditok arra, hogy bemutassam a
kooperativ miikodés és a KPI-k alkalmazdsdnak szinergiajat, valamint ezen
eszkozok gyakorlati megvaldsitasat. Elemzéseim soran olyan kérdéseket
vizsgalok, mint példaul a ko6zos dontéshozatal hatdsa a repiil6téri kapacitas
kihasznalasara, vagy hogy miként lehet hatékonyabba tenni a légitarsasagok és a
foldi kiszolgalo cégek kozotti koordinaciot.

A kutatds nem csupdan altaldnos érvényii kovetkeztetéseket kinal, hanem
konkrét példakon keresztiil mutatja be a hazai légikozlekedés lehetOségeit is.
Kilon elemzem a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér miikodését,
amelynek kapcsan javaslatokat teszek a pontossag javitdsara és a miikodési
hatékonysag novelésére. Az eredmények ravilagitanak arra, hogy a kooperativ
rendszerek és a KPI-k alkalmazasa jelentdsen hozzajarulhat a repiil6tér gazdasagi
teljesitményéhez, és segithet fenntartani annak versenyképességét a nemzetkozi
szinteken
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A hallgaté neve: SZILAGYI PETER
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2024/2

cime: A magyarorszagi szabadidés repiiloterek atfogo
értékelése a biztonsag, a hatékonysag és a
gazdasagi életképesség javitasa érdekében

Ipari konzulens: Makovnik Gyorgy Péter, osztalyvezetd
EKM - Kozlekedési Hatsag

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat a magyarorszagi repuldterek atfogo értékelését mutatja be egy
szisztematikus moddszertan alkalmazasaval, amely az orszag légiforgalmi
infrastrukturaja el6tt allé kihivasok kezelésére iranyul. A tanulmany torténeti
attekintéssel és a kiilonb6z0 repiildterek jelenlegi allapotanak részletes leirasaval
olyan kérdésekre vilagit ra, mint a pénziigyi fenntarthatésag, a biztonsag és a
szolgaltatas mindsége. A replil6terek rangsorolasara és dsszehasonlitasara olyan
szempontok alapjan, mint az infrastruktiura mindsége, a repiil6téri szolgaltatasok,
a forgalom nagysaga és az elhelyezkedés tényez06i, multikritériumos elemzés
(MCA) kertilt kidolgozasra.

A moébdszertan magaban foglalja az egyes repiil6terek pontozasat és
rangsorolasat, majd két példarepiil6téren torténé bemutatasat: a Siofok-Kiliti és
Pusztacsaladi repuldtér. Siéfok-Kiliti, egy jol kiépitett, jelentds forgalmat
bonyolito repiil6tér, szemben Pusztacsaladival, ahol a forgalom az utébbi években
megsziint. A pontozasi folyamat szemlélteti az egyes kritériumok értékelésének
modjat és a rangsorolas indoklasat.

A modszertan validalasa érdekében a tanulmany javasolja a forgalom
atcsoportositasat a 25% alatti értékelést eléré repuldterekrdél az 50%-hoz
kozelebb es6 repiilterekre. Az atcsoportositas célja a kedvezményezett
repiiléterek miikodési kapacitasanak és gazdasagi életképességének novelése. Az
ujraértékelés azt mutatja, hogy szamos fogado reptil6tér javitja pontszamat, ami a
forgalomkoncentracio lehetséges el6nyeit mutatja.

A dolgozat zarasaként, hangsulyozasra Kkeriil a stratégiai tervezés és az
er6forras-elosztas fontossaga Magyarorszag légikozlekedési haldzatanak
optimalizalasa érdekében. A javasolt modszertan vilagos keretet biztosit a
dontéshozék szamara az alulteljesitd repiil6terek azonositasdhoz és az
er6forrasok életképesebb létesitményekre valé dsszpontositdsahoz, ami végsé
soron javitja a 1égikozlekedési agazat altalanos hatékonysagat és biztonsagat.
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1.4. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: TOTH PETER
A diplomaterv szdma: KTKG/M/KI-2024/1

cime: Turizmust tamogato funkciok elemzése
utazastervezo rendszerek esetében

Ipari konzulens: Halmos Tamas, Stratégiai Tudaskoézpont és K+F vezetd
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos tudomanyos fémunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Jelenleg az wutazni vagyok az interneten Kkeresztil mar koénnyen
tajékozodhatnak a kiilonféle uticélokrol, latvanyossagokrol, foglalhatnak szallast
vagy replldjegyet, az uticél megkozelitése utan azonban a kiilonb6zd helyi
kozlekedési lehetdségekrdl, vagy azok hasznalati modjardl mar altalaban
kevesebb és szétszortabb informacio all rendelkezésére. A meglév utazastervezd
rendszerek sokszor inkabb csak a rutinosabb utasok felhasznaldi igényeit
szolgaljak ki, igy hidnyoznak beldliik olyan funkciok, amelyek egy, a kozlekedési
rendszerrel még csak ismerkedd és az atlagostdl eltérd tevékenységi lanccal
rendelkezé turistdnak hasznosak lennének. Azonban mar a meglévo
utazastervezdk is kivalo alapot teremtenének egy turistak altal széleskorlien
hasznalhat6 alkalmazasnak.

Diplomamunkam sordn egy ilyen, turizmus-specifikus utazastervezd
rendszer lehetséges kialakitasi modjanak vizsgalatat tliztem ki célul. Dolgozatom
elso felében elméleti attekintést adok a multimodalis utazastervezd és mobility as
a service rendszerek miikodésérdl, illetve az okos turizmusrol. Megvizsgalom,
hogy a jelenleg létezd utazastervezd alkalmazasok milyen turizmust tAmogaté
funkciokkal rendelkeznek, illetve mik a hianyossagaik. Ezutan meghatarozom a
turistak helyvaltoztatasanak fazisait, majd kialakitom a turizmus-specifikus
utazastervezd modelljét az utazas fazisa és a rendszer fejlettségi szintje szerint. A
meghatarozott funkciék alapjan, a dolgozat masodik felében olyan
alkalmazasértékel6 modszertant alakitok ki, amely megmutatja, hogy az egyes
utazastervezd rendszerek mennyire turistabaratak, illetve milyen lehetséges
fejlesztési iranyaik vannak. A kialakitott médszertant meglévé utazastervezdkre
is alkalmazom. Az értékelés utan a dolgozat zarasaként réviden ismertetem a
kialakitasban érdekelt szolgaltatokat.

Dolgozatom eredményeként szeretném, hogy a meghatarozott funkciokbdl a
jovében egyre tobb jelenjen meg utazastervezd applikacidkban is, illetve célom,
hogy sokkal nagyobb figyelem forduljon a turista felhasznalokra alkalmazas-
fejlesztéskor, ezzel segitve az utazékat egy szamukra idegen kozlekedési rendszer
megismerésében és hasznalataban.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: MOHAMMAD JEHAD ALJBOOR
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2024/1

cime: Ride-sharing service developmentin Jordan
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The purpose of my thesis is to propose a ridesharing module and to look into
the potential benefits of creating a ridesharing service in Jordan by using Oszkar,
a major ridesharing platform in Hungary as a case study. Considering the current
deficiencies in Jordan's public transportation system, such as unpredictable
schedules, unsafe circumstances, and the limited mobility options for intercity
travel. Using the results of the operational data analysis from Oszkar and
modifying the module to Jordan's unique mobility requirements and regulatory
framework, this thesis seeks to provide a workable way to improve intercity
connectivity and the country's transportation system as a whole.

The analysis of Oszkar's operational data offers important insights into user
demographics, travel habits, financial advantages, intercity connectivity, and
sustainability benefits. This makes a compelling case for ridesharing as a viable
and effective mode of intercity transportation. The proposed ridesharing module
is specifically designed for Jordan's infrastructure and cultural background. Two
service types are included in the module: a bus compound service with full-time
drivers and an algorithm-based matching system that matches drivers and
passengers according to proximity and destination. This two-pronged strategy
guarantees steady availability and maximizes routes for effectiveness. In order to
accommodate regional preferences and improve user convenience, the platform
also accepts cash and cashless payments.

Implementing the proposed ridesharing service in Jordan faces several
challenges, including financial requirements, industry opposition, and legal
restrictions. The thesis highlights how crucial regulatory frameworks are to
guarantee service quality, dependability, and safety. It also covers approaches to
overcome opposition from established taxi and bus companies by emphasizing
the unique market sectors and customer needs they serve. By addressing present
issues and advancing sustainable mobility, the suggested framework provides
Jordan with an adaptable, economical, and environmentally friendly mode of
transportation that has the potential to completely change intercity travel.
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A hallgat6 neve: TABATA JULIANY MOREIRA SILVA
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2024/9

cime: Enhancing Road Safety Through Data Analysis and
Technology

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The robust examination of Natal City's traffic accident data served as the
foundation for this study, which uses machine learning methods to improve road
safety. The main goal was to create models that could categorize the physical state
of those involved in traffic accidents. This was accomplished by seriously
comparing the Random Forest and Decision Tree classifiers, taking into account
important factors like age, sex, time of day, and geographic zones. The outcomes
demonstrated the Random Forest model's superior performance, showing
increased accuracy, recall, and Fl-score, making it more dependable in
determining the actual physical condition of people after an accident.

Age showed as the most significant indicator, followed by the month and day
of the week, emphasizing the significance of other variables. These models'
insights showed that seasonal trends and dangers specific to particular
demographics may be addressed with personalized actions. Furthermore, the
city's traffic accident distribution is not uniform, as demonstrated by visual data
analysis such as pie charts and heatmaps. The largest accident densities were
found in the eastern zone, which is home to educational and economic offices, and
the southern zone, which is popular for its nightlife and recreational areas.
According to the spatial analysis, these zones should be given priority for
improved monitoring and intervention in urban planning and traffic regulatory
measures.

In the end, this thesis highlights how using machine learning to analyze data
on road accidents may significantly assist authorities identify trends, forecast
high-risk situations, and create proactive safety measures. Putting these ideas into
practice could speed up emergency response times and help in the creation of
policies meant to lower accident rates. When incorporated into more
comprehensive public safety plans, the potential of these models suggests that
machine learning will play a key role in the development of more intelligent, data-
driven road safety programs in the future.
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A hallgat6 neve: JIANAN YANG
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2024/2

cime: Innovative parking management
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fémunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

In recent years, parking has become a major problem hindering the high-
quality development of cities. With the emergence of new technologies, parking
reservation has been possible. However, it is more like improve uses’ experience
during reservation. Moreover, the development of electric cars causes more
mismanagement problem such as lack of charger points. Therefore, this paper
constructs a time share reservation function based on the real car scene. The
adjustment strategy is adopted to realize the considering different factors of
reserved parking resources; from a long-term perspective, the allocation of
reserved parking resources is realized.

First of all, I analyzes the time-sharing reservation model, sets up the basic
functions, and designs the parking space allocation function on the basis of first-
come-first-served logic. The greedy algorithm method is used to solve the base
model to prepare for the subsequent model optimization.

Secondly, this paper takes the parking and charging behaviors of electric
vehicles into account as a way to achieve the purpose of improving the high
utilization rate of parking lots. The great popularity of electric vehicles makes the
user charging demand greatly increased, however, the charging infrastructure is
expensive and can not reach the scale of ordinary parking lots, so the study of the
charging and parking of the electric vehicles appears to be crucial. The electricity
price is different in three different time periods, on the basis of which different
charging strategies are set up for fast charging and slow charging. This ensures
that the parking lot maintains a good revenue situation while attracting
customers.

Finally for the dynamic optimization of the allocation model, the parking and
charging of the electric vehicles, the walking distance of the user, and the parking
cost are taken into account to make the system more flexible in allocating the
parking spaces as a way to improve the parking efficiency and the utilization of
the parking spaces.

Keywords: Hybrid parking lot, Parking reservation, Parking issue, Charge on
demand

19



A hallgat6 neve: PEIDONG ZHANG
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2024/3

cime: Research on Subway Station Evacuation Path
Planning During Fire Event

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Subway, as the backbone of transportation in large and medium-sized cities,
has become an indispensable means of daily travel for urban residents. With this
expansion, the issue of subway fire safety has become increasingly severe and
complex. Notably, the frequent casualties caused by subway fires highlight the
importance of effective evacuation in emergencies. Due to the unique
environment of the subway, failure to promptly and effectively execute evacuation
plans in the event of a fire can easily lead to severe casualties. Therefore,
developing and optimising efficient evacuation routes for subway fires to
minimise casualties has become an urgent issue that needs to be addressed.

The main objective of this study is to explore and validate a new method for
optimising evacuation routes, which combines the powerful simulation
capabilities of Pyrosim with the efficient path optimisation mechanism of genetic
algorithms. By conducting an in-depth analysis of existing literature on emergency
evacuation strategies, this study identifies the applications and limitations of
traditional and intelligent algorithm-based methods in subway fire evacuation. In
particular, genetic algorithms optimise evacuation routes because they can
effectively handle the complexity and dynamics of subway station evacuation
problems.

The study investigates and analyses the typical characteristics of subway
fires, including fire spread, smoke coverage, and crowd density, to determine the
impact of critical factors such as evacuation area dwell time, carbon monoxide
(CO) concentration, carbon dioxide (CO2) concentration, and temperature on
evacuation injuries. We establish a mathematical model for personnel evacuation
to minimise evacuation injuries and conduct detailed fire scenario simulations
using Pyrosim to capture critical variables. The model is solved using a MATLAB
customised genetic algorithm to identify the optimal evacuation route considering
multiple safety parameters.

This study demonstrates the proposed method's practical application value
through a case study of a specific urban rail transit station. The results validate
the effectiveness of optimised evacuation routes in significantly reducing
evacuation risks, thereby enhancing passenger safety in subway fire emergencies.
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This study provides an innovative framework for optimising subway fire
evacuation routes. It offers solid scientific support for subway safety management
and emergency evacuation strategy formulation, with important theoretical and
practical significance. Additionally, it provides a new perspective and
methodology for future research in similar public safety domains.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: ILLES BALAZS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2024/3

cime: Kozlekedésszervezési beavatkozasok utasforgalmi
hatasainak vizsgalata kiilonbségek kiilonbsége
statisztikai mddszerrel

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozosségi kozlekedés hatékony miikodése elengedhetetlen a nagyvarosi
mobilitas fenntarthatésaga szempontjabol, tovabba az ennek érdekében hozott
beavatkozasok hatasanak alapos vizsgalata kulcsfontossagu. Egy kozelmultbeli
relevans intézkedés az agglomeracios megallapodas, amely a tarifarendszer
modositasaval lehet6vé tette Pest varmegye- és orszagbérlettel a BKK jaratok
hasznalatat.

A dolgozat a beavatkozas kozosségi kozlekedési keresletre és féréhely-
kihasznaltsagra gyakorolt hatasat elemzi. A vizsgalathoz a kiilonbségek
kiilonbsége (DiD) moédszertant alkalmazzuk, amely a kauzalis statisztikai egyik
eszkoze, igy lehet6vé teszi az ok-okozati kapcsolat feltarasat. A BKK busz-
jaratainak utasforgalmi adatait felhasznalva vizsgaljuk az agglomeracios utasok
kozlekedési mintazatait, akiket a valtozas leginkabb érintett.

Az eredmény szerint a beavatkozas az agglomeracids utasok altal érintett
megallokozokben 2024. szeptemberében keresletnovekedést okozott, az oras
utasszam Aatlagosan 20 utassal novekedett. A férdéhely-kihasznaltsag 5%-os
novekedése azonban zsufoltsdgot okozhatott, ami negativ externaliaként
novelheti az utazas koltségét. A 169E viszonylaton végzett vizsgalat segitségével
és a kiilonboz6 kozlekedési modok keresztarrugalmassagaval préobaltuk igazolni,
hogy a keresletnovekedés foként meglévd utasok intenzivebb felhasznalasabol,
valamint mas versengé kozosségi kozlekedési modokat hasznalé utasok
atvandorlasabdl fakad, mintsem korabban egyéni gépjarmivet hasznalok mod-
valtasbol, de tovabbi vizsgalatok sziikségesek ennek pontos megallapitasahoz.

A dolgozat hangsulyozza a kauzalis statisztikai moédszerek hasznalatat a
kozlekedési beavatkozasok értékelésében és a zsufoltsag figyelembevételének
jelent6ségét a kozlekedési intervenciok alkalmazasakor. Tovabba kiemeli a
kozlekedési adatok nagy mennyiségli és széleskorili rendelkezésre allasanak
fontossagat.
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A hallgaté neve: VEREB VIKTOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2024/4

cime: Logisztikai iranyzatok az autoéiparban,
az elektromos autdzas fejlédése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kutatas f6 célja az elektromos jarmilvek gazdasagi megtériilésének
vizsgalata a kereskedelmi szektorban. Dolgozatomban részletesen elemzem a
killonb6zd jarmihajtasi technologiakat, beleértve a hagyomanyos belsd égésl
motorokat, a hibrid hajtasokat és az elektromos hajtasokat. A torténelmi
attekintés mellett a technologiak eldnyeit és hatranyait is 6sszevetem.

Kilonos hangsulyt fektetve a logisztikai szempontokra, hiszen az elektromos
jarmiivek bevezetése jelentds hatassal lehet a szallitmanyozasi folyamatokra és a
kozuti aruszallitasra egyarant.

A gazdasagi elemzés sordn a kutatdsom a beszerzési és lizemeltetési
koltségeket, valamint a hosszu tavu megtakaritasi lehet6ségeket vizsgalja. Az
allami tamogatasok szerepe is fontos tényez6 az elektromos jarmivek
elterjedésében.

A kornyezeti hatasok tekintetében az elektromos jarmiivek szamos elényt
kinalnak, mint példaul a karosanyag-kibocsatas csokkentése és a levegémindség
javitasa. Ugyanakkor a dolgozatom felhivja a figyelmet az akkumulatorok
gyartasaval és Ujrahasznositasaval kapcsolatos kérnyezeti kihivasokra is.

Kovetkeztetés:

A kutatas eredményei alapjan elmondhato, hogy az elektromos jarmiivek
egyre vonzobb alternativat jelentenek a hagyomanyos belsd égésii motoros
jarmiivekkel szemben. A hosszd tavu gazdasagi megtakaritasok, a
kornyezetvédelmi el6nyok és az allami tamogatasok mind hozzajarulnak az
elektromos jarmivek elterjedéséhez. Azonban a sikeres atallashoz tovabbi
fejlesztésekre van sziilkség az akkumulator-technologiaban, valamint a
toltéinfrastruktura kiépitésében.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BERZSENYI BENCE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/3

cime: A magyar-osztrak allamhatar ingazéforgalmanak
modellezése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos fdmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban a hatarmenti ingaz6szam becslésére dolgoztam ki egy
gravitaciés modellt. Az ingaz6szamot befolydsolé tényez6k meghatarozasahoz
elemeztem a szakirodalmat, és kivalasztottam nyolc magyarorszagi belfoldi
térséget a modell paramétereinek a kalibrdlasahoz. Toébb modell valtozatot
értékeltem, melyek koziil a legjobb a tobb ingaz6szam kategoriakra osztott modell
lett. A modellem alapjan kiszamitottam a hataron atmend ingazdszamot, amit
valos értékekkel hasonlitottam 6ssze négy, osztrak-magyar térség esetében. A
szamitott és valos ingazoszamok alapjan meghataroztam a hatar feltartoztato
hatasat. A modszer eredményei alapjan az el6zetes varakozadsaimnak megfelel6en
elmaradnak a hataron atnyul6 ingazas szamai a hasonl6 adottsagu, de belfoldi
ingazas adataitdl.

Az altalam kidolgozott és optimalizalt modszer segitségével meg lehet
mondani, hogy egy tetszlleges telepiiléspar kozott, bizonyos paraméterek
ismeretében hanyan fognak ingazni, ezt a hatarok feltartoztaté szerepének
vizsgalatan kiviil lehet hasznalni tervezésre is, példaul egy 4j lizem vagy egy 1j ut
megépiilésével varhatdéan melyik teleptilésrél hanyan fognak egy varosba ingazni,
elébbi esetben meg lehetne becsiilni, melyik telepiilésr6l lenne sziikséges
szerzédéses autobuszokat kozlekedtetni.

A dolgozat végén a négy vizsgalt térségre Uj autdbuszjaratok utvonalat,
menetrendjét és fordatervét dolgoztam ki. A jelenlegi menetrendet keretként
tekintve a legtobb jaratnak az itvonalanak mindkét végén lenne csatlakozasa, ami
meég indokoltabba teszi ezen jaratok beinditasat.
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A hallgat6 neve: CZINE CSONGOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/4

cime: Az udiil6forgalom hatasa az M7-es autopalya
forgalmara

Ipari konzulens: Juhdasz Kristof, forgalomtechnikai mérnok
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Hazank kozkedvelt udul6térségei koziil egyértelmlien kiemelkedik a
Balaton. A tohoz valo6 eljutashoz sokan az autds kozlekedési format valasztjak,
melyhez legf6bb utazasi itvonalként az M7-es autopalya szolgal a térségben. Jelen
szakdolgozat ezen nyari udiil6forgalom hatasat hivatott vizsgalni az emlitett
sztrada forgalmara vonatkozdan, az M0-s autdut és a balatonvilagosi csomépont
kozott.

A forgalmi adatok a gyorsforgalmi ut kivalasztott szakaszan 1évo
forgalomszamlalé berendezéseken és az Orszagos Kozuti Adatbank kiadvanyain
alapulnak. A vizsgalat harom év juliusat oleli fel. A kétféle forrasbodl szarmazé
adatbazisokat elemezve, az eltérések és azok tendenciajat vizsgalva kiszlrésre
kertltek azon forgalomszamlalasi helyszinek, amelyek realis forgalomszamlalasi
adatokat szolgaltattak. A forgalomnagysagokat és egyéb paramétereket
figyelembe véve, szimulaciés (VISSIM) eljarassal is alatdmasztast nyernek a
megnovekedett jarmiiszambol fakado torlodasok.

A problémara tobb megoldasi lehet6ség is szoba keril, melyek a
kovetkezbek: sebességszabalyozas, felhajtészabalyozas, kozosségi kozlekedés
el6térbe helyezése, kamiontilalom alkalmazasa, sztradabdvités, intelligens
miiszaki sav kialakitasa és alternativ itvonalak valasztasa. A sebességszabalyozas
szemléltetése is szimulacios modszerrel tortént, killonb6zo6 forgalomnagysagok és
sebességértékek mellett. A megoldasi lehet6ségek kozil egyértelmiien az
autdpalya 2x3 savosra tortén6 szélesitése eredményezné a legnagyobb
atbocsatoképesség novekedést, azonban a sebesség- és felhajtdszabalyozas
alkalmazasaval jar6 kapacitastobblet sem elhanyagolhato.
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A hallgaté neve: GREINER ANDRAS BALINT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/6

cime: Budakeszi telepiilésre kozleked6 villamos
externalis ko6ltségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: Kofran Gergely, osztalyvezet6
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Jelen dolgozat a villamoskozlekedés agglomeraciés Kiterjesztésével
foglalkozik, egy konkrét teriilet megvizsgalasaval, mely egy aktualis téma a
napjainkban jelentkezd utvonalak magas kihasznaltsdga miatt. A dolgozat
részletesen elemzi Budakeszi és kornyékének kozosségi- és egyéni
kozlekedésében eszkozolhetd valtoztatasokat egy villamosvonal 1étrehozasaval.

A kutatas tobb tudomanyos és szakmai forrasbol is vizsgalja a villamosok
kozosségi kozlekedésben betoltott szerepkorét, valamint a Budakeszi varosaban
jelenleg is operald vegyes agglomeracids autdbuszos kiszolgalast. Az elemzés alatt
a forgalom lebonyoldédasanak problémadira, valamint a rendszer fejlesztésére
helyezi a hangsulyt, gyakorlati mérési eredményeket is bevonva.

A felmerilt és levezetett problémasik megoldasaként egy Budakeszi
kozpontjat Budapesttel 0sszekotd villamosvonalat javasol, melyre tobb
lehetGséget is listaz. A 3 lehet6ség (Budaorsi, Zugligeti, Budakeszi utak) koziil ar-
érték aranyban a Budakeszi Uit mentén kozlekedd villamos a legmegfelel6bb a
célra, igy ez helyezddik a dolgozat témajanak eldterébe.

A villamosvonal kialakitasanak legfontosabb paramétereit meghatarozva
szemlélteti a munka a Budakeszi telepiilésre kozlekedd villamos tarsadalmi
hasznossagat az externalis koltségeken keresztiil. Ezaltal a k6z0sségi- és egyéni
kozlekedésben évente megkozelitéleg 14 millidrd Forint mennyiségli koltséget
lehet megtakaritani, amely a kornyezeti hatasok mérsékl6dését jelenti.
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A hallgaté neve: HORVATH KLAUDIA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/2

cime: Azingazas kozlekedési vonatkozasai a Budapesti
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren dolgozdok
példajan keresztiil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja az utazas egyik rendszeres formajanak, az
ingazasnak a bemutatasa, illetve a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Reptil6térre
ingazok jelenlegi helyzetének vizsgalata.

A dolgozat elején ismertettem az ingazas fogalmat és jelentOségét
kutatasokon keresztiil, melyek k6zott a mérnoki szemlélet mellett a tarsadalom
kutatdk altal képviselt allaspontoknak, felfedezéseknek is fontos szerepiik volt.
Majd megallapitottam, hogy a nemzetkozi kutatdsok eredményei mennyire
jellemzdek a magyarorszagi lakossagra. Aztan egy rovid kitekintd keretein beliil
bemutattam a kiulféldre torténé ingazas és a huzamosabb ingazas jellemzgit és
helyzetét.

A részletes attekintés utan osszegeztem, hogy altalanos esetben az egyes
kozlekedési eszkozoknek milyen jellemzdi vannak, illetve az ingazok mely
kozlekedési médok kozil valaszthatnak a mindennapi utazasaik soran. Ezt
kovetben a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér dolgozdinak az ingazasi
lehetGségeit vizsgaltam meg a napi 1 6ras utazasi id6 raforditas fiiggvényében.
Tovabba bemutattam, hogy milyen fejlesztési lehet6ségek vannak tervben,
melyek kihatnak a munkavallalok utazasi idejére.

Az utols6 részben ismertettem, hogy egyes kozosségi kozlekedési
fejlesztéseknél milyen elemzésen keresztil szamitjak az utazasi idomegtaka-
ritasat, majd én is bemutattam, hogy az egyik Budapesti Mobilitasi Tervben foglalt
fejlesztésnek milyen hatdsa lenne az utazasi idémegtakaritasra.

Legvégiil 0sszegeztem, hogy milyen fejlesztési javaslataim lennének annak
érdekében, hogy az ingazas teljes egészét egyszerlibben modellezhetdveé,
szamithatova tegyiik.
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A hallgat6 neve: KISS BIANKA JUDIT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/7

cime: Kozlekedéspszichologia és vezetési biztonsag
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedés biztonsagrol elmondhat6, hogy napjaink egyik legfontosabb
tarsadalmi kérdése, hiszen az utakon torténo balesetek nemcsak az emberi
életeket veszélyeztetik, hanem jelent6s gazdasagi karokat is okoznak. A
kozlekedéspszicholdgia, mint tudomanyag, kérdés nélkil kiemelt szerepet jatszik
a balesetek megel6zésében és a kozlekedésbiztonsag javitdsaban, ami
elengedhetetlen hiszen a kozlekedés - mint az emberi civilizacio egyik alapvet6
funkcidja - napjainkban folyamatosan valtozik és fejlédik. Azonban figyelembe
kell venni az egyre gyorsuld életmdd, a novekvo forgalom és az uj technolégiak
bevezetését is, amelyek szamos kihivast is jelent. Ezek koziil kiemelkedd a
kozlekedésbiztonsag kérdése, amely nemcsak az egyének, hanem a tarsadalom
egészének jollétét is befolyasolja.

Tovabba nem kétséges, hogy az utakon torténd balesetek tragikus
kovetkezményekkel jarhatnak, egyben jelentds tarsadalmi koltségeket okoznak. A
sérilések, a halalesetek mellett a balesetek gazdasagi hatasai is jelentdsek: a
gyogyitasi koltségek, a kies6 munkaidd, a biztositasi dijak mind-mind noévelik a
tarsadalom terheit. A kozlekedésbiztonsag tehat nem csupan erkolcsi kérdés,
hanem egy olyan gazdasagi tényez0 is, amelyet nem lehet figyelmen kiviil hagyni.

A kozlekedéspszicholégia, mint tudomanyag, éppen ezért kiemelt szerepet
jatszik a kozlekedésbiztonsag javitasaban. A pszicholdgusok vizsgaljak, hogy az
emberi tényezdk - mint példaul a figyelem, az érzelmi allapotok, a kognitiv
terhelés, a személyiségjegyek - milyen hatassal vannak a vezetdi teljesitményre
és a baleseti kockazatra. Kutatasaik alapjan olyan beavatkozasi mddszereket
dolgoznak ki, amelyekkel csokkenthetd a balesetek szama.

Az  elébbiekben elhangzott sorok alapjan lathattuk, hogy a
kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében még szamos intézkedés sziikséges.
Egyrészt fontos a kozlekedési infrastruktura fejlesztése, a biztonsagosabb
jarmivek kifejlesztése és az 0j technoldgidk bevezetése. Masrészt elengedhetetlen
a kozlekedési kultura fejlesztése, a vezetdk felvilagositasa és a kozlekedési
szabalyok betartatasanak szigoritdsa. A kozlekedés-pszicholdgia pedig igenis
fontos szerepet jatszik ebben a folyamatban, hiszen a pszicholégusok olyan
programokat dolgozhatnak ki, amelyekkel fejleszthet6 a vezetdk tudatossaga, és
csokkenthet6 a kockazatvallalasi hajlamuk.
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Dolgozatom célja, hogy atfogé képet adjon a kozlekedésbiztonsagot
befolyasol6 tényezokrdl, a balesetek okairdl és az ellendrzési rendszerek
hatékonysagaroél. Ennek érdekében a dolgozat harom {6 részbdl all.

A dolgozat els6 fejezete a statisztikai szabalyozdsokra és az emberi
tényezoOkre dsszpontosit, killonos tekintettel a vezetési képességeket befolyasolo
viselkedési, kognitiv és emocionalis tényezdkre, mint a figyelem, a stressz vagy az
agresszio. A fejezet bemutatja a vezetés komplex pszicholdgiai folyamatat, és
azokat a Kulcstényezbéket, amelyek figyelembevétele elengedhetetlen a
kozlekedésbiztonsag javitasahoz.

A masodik fejezet a baleseti okokra fokuszal, részletesen targyalva a
mobiltelefon-hasznalat, az alkohol- és kabitészer-fogyasztas, a gyorshajtas,
valamint az id6skori vezetés kockazatait. Ezek a tényez6k - mint példaul a
figyelem elterelése, a reakci6idé lassulasa vagy az itél6képesség zavara - jelentds
szerepet jatszanak a balesetek kialakulasaban.

A harmadik fejezet nemzetkozi statisztikakat és adatelemzéseket mutat be,
kiemelve a kiilonb6z6 orszagok kozlekedési szokasait és szabalyozasi eltéréseit.
Abrak és térképek segitségével szemlélteti, hogyan jarulnak hozza ezek a
kiilonbségek a kozlekedésbiztonsaghoz.

Végezetil persze nem maradhatnak el az 6nall6 ellen6rzések és az 6sszegzés
sem, ahol megvalaszolasra keriil a dolgozatunk kutatasi kérdése: Hogyan lehet a
piléta nélkiili 1égijarmiiveket a kozuti kozlekedés biztonsagaba integralni?
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A hallgat6 neve: KURCZ AKOS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/8

cime: Ertékelési modszer kidolgozasa varosi koziti
hidak kerékparozhatésaganak meghatarozasara:
budapesti esettanulmany

Ipari konzulens: Dénes Balazs, tervez6
Fomterv Mérnoki Tervezo Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Ez a tanulmany a budapesti kozuti hidak kerékparozhatosaganak értékelési
modszerét dolgozza ki, kiillonos tekintettel a mikromobilitasi szempontokra. A
kutatas célja olyan kerékparozhatosagi index (BI) meghatarozasa, amely lehet6vé
teszi a hidak mikromobilitasi szempontu vizsgalatat és 6sszehasonlitasat.

A mikromobilitds témakore rendkiviil aktualis, mivel az Eurdpai Unid,
Magyarorszag és Budapest is kiemelt figyelmet fordit a fenntarthaté varosi
mobilitas fejlesztésére. Az EU céljai kozott szerepel a fenntarthatdsag,
kornyezetvédelem, multimodalis kozlekedési halozatok fejlesztése és az
infrastruktura korszertsitése. Magyarorszagon a Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) célozza meg a kozlekedési rendszer fejlesztését, mig Budapesten a Balazs
Mor-terv és a Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) hatarozza meg a célokat. Ezek
kozott mikromobilitdsra vonatkozodan szerepel a gyalogosbarat kozteriiletek
kialakitasa, a kerékparos infrastruktura fejlesztése és az intermodalis kapcsolatok
javitasa.

A mddszertan: A médszertan lehet6vé teszi a hidak kerékparozhatésaganak
objektiv értékelését és 0Osszehasonlitasat, segitve a jovObeli fejlesztéseket
Budapesten.

Tobbszemponti mikromobilitasi forgalomfelvételek: A budapesti hidakon
végzett forgalomfelvételek soran a mikromobilitasi forgalom nagysaga mellett
annak jellege is szerepel. Rogzitésre kertilt a kozlekeddk utvonalvalasztasa is, a
hid oldalaira bontva a haladasi irany, hasznalt teriilet.

Kerékparozhatosagi index kidolgozasa: A hidak kerékparozhatosaganak
mindségi besoroldsat adja, hét f6 valtozot haszndl, ezek 1-5 kozotti skalan
normalizalt értéket kapnak és sulyozasra keriilnek. 3 valtozatban: biztonsag,
kényelem és kiegyensulyozott valtozatokban.

e A Szabadsag hid alacsony biztonsagi BI pontszamot kapott a magas
mikromobilitasi forgalom és a kiilonb6zd kozlekedési modok elkiiloni-
tésének hianya miatt.
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e Az Arpad hid magas biztonsagi BI pontszamot ért el, koszonhetéen a jol
kialakitott, elkiilonitett kozlekedési tertleteknek.

e Az Erzsébet hid alacsony kényelmi BI' pontszamot kapott a nehézkes
megkozelithet6ség és a gyalogosforgalomtdl vald elvalasztas hianya
miatt.

A kutatads eredményei alapjan javasolhaté:

e A hidak mikromobilitasi infrastruktiraja biztonsagos és elkiilonitett
tertilettel rendelkezzen. pl: Szabadsag hid, Petéfi hid
o A megkozelithet6ség javitasa, a févarosi halézatba kapcsolas javitasa. pl:
Erzsébet hid, Lanchid
e A Kkerékparozhatdsagi index rendszeres szamitasa
Ez a tanulmany fontos 1épés Budapest fenntarthat6 és hatékony varosi
kozlekedésének megteremtése felé, 6sszhangban az eurdpai, orszagos és févarosi
kozlekedésfejlesztési célokkal és stratégiakkal.
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A hallgaté neve: MOLNAR KRISTOF
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/9

cime: A versenyképes kozosségi kozlekedési szolgaltatas
kialakitasanak mdédszertana

Ipari konzulens: Vagany Andras, mobilitasstratégia vezetd
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a versenyképes k6zosségi kozlekedés megallapitasanak
és kialakitdsanak moddszertanat mutatom be. A kozforgalmu kozlekedés
versenyképességének fokozasa, elsdsorban az egyéni, gépjarmiives forgalommal
szemben elengedhetetlen a Budapesti Mobilitasi Tervben megfogalmazott modal
split célok eléréséhez.

A versenyképesség fogalma és megallapitdsanak modszertana részletesen
bemutatasra keriil a dolgozatomban, tébb szakirodalommal és felméréssel
alatamasztva. A versenyképesség vizsgalata térinformatikai elemzéseken
alapszik, ahol minden BKK altal kiszolgalt budapesti megall6 szolgaltatasi szintjiik
alapjan kategdriakba lett sorolva, majd a kapott eredményeket 0sszevetettem a
févarosi EFM zonak kozosségi kozlekedési részardnyaval. A vizsgalat soran
osszefliggést talaltam a megfogalmazott versenyképességi kritériumok és a magas
kozosségi kozlekedési modal split kozott.

A dolgozatban két helyszinen vizsgaltam a kapacitas-kihasznaltsagot, az 5-6s
buszra és néhany Rakosmentét kiszolgalé viszonylatra (97E, 161E, 169E). Azt
talaltam, hogy a kapacitds-kihasznaltsag csucskeresztmetszete mind a négy
viszonylatnal versenyképes szakaszra esett, tehat a versenyképes Kkiszolgalas
magas kapacitas-kihasznaltsaggal jarhat.

Gyakorlati példaként bemutattam a Thokoly - Rakoczi ati buszfolyosot,
amely mar most is kozel teljesen versenyképes szolgaltatasi szinttel bir. A
folyoséra kidolgoztam harom példat a versenyképesség fokozasara, amelyeket
csucsidei jarmuigény, varhato éves OPEX koltség és a versenyképesen kiszolgalt
lakossag alapjan hasonlitottam 6ssze. A dolgozatban tovabba bemutattam a
Nagykdrosi - Gyali uti buszfolyosot, amely nem versenyképes jelenleg. Erre is
harom példat hozva, ugyanolyan osszehasonlitassal dolgoztam ki lehetséges
halozatfejlesztési verziokat a versenyképesség elérésének érdekében.

A szakdolgozatomban ismertetett modszertannal barmely térség
kozforgalmu kozlekedésének versenyképessége fokozhatd, hozzajarulva egy
élhetdbb varosi kornyezet megteremtéséhez.

33



A hallgat6 neve: SZATZGER MARTIN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/1

cime: Automegoszto szolgaltatasok kialakitasahoz
sziikséges tényezdk vizsgalata a magyarorszagi
nagyvarosokat illetéen

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témaja az utébbi idészakban egyre jobban elterjed6
carsharing szolgaltatasok vizsgalata és egy ilyen szolgaltatas megvaldsitasahoz
szlikséges elvrendszer felallitasa, a magyar vidéki nagyvarosokat illet6en. A téma
azért keltette fel az érdekl6désemet, mert sok kiilféldi nagyvarosban elérhetéek
ezek a szolgaltatasok, mig Magyarorszagon egyediil csak a févarosban. A
dolgozatomban igyekeztem a témat illetd Osszes tényezot vizsgalni, ami egy
sikeres szolgaltatas létesitéséhez sziikséges.

A dolgozat elsé felében kitértem a carsharing rovid fejlédéstorténetére és a
szolgaltatas létesitésének pozitiv hatasaira is, illetve roviden érintettem a jelenlegi
globalis gazdasagi helyzetet. Emellett az automegosztd szolgaltatasok sikeres-
ségét befolyasold tényezOkkel kapcsolatban végeztem egy roévid irodalom-
kutatast, valamint magyarorszagi cégek szolgaltatasat is tanulmanyoztam.

A dolgozat masodik felében egy altalam készitett kérddiv kiértékelését
végeztem el, ahol tobb szempont alapjan préobaltam keresni olyan tényezdket,
melyekbdl lehet kovetkeztetni az igénybevételi hajlandosagra. Ehhez
hipotéziseket alkottam, amelyeket kés6bb igazoltam vagy cafoltam. A kérdéivben
szerepeltek szituacios kérdések is, ezek kiilon kiértékelést kaptak.

A dolgozat végében igyekeztem kialakitani Székesfehérvarra egy
megvaldsitasi elvrendszert, mely Kiterjeszthet§ lehet tobb magyar vidéki
nagyvarosra is. Ezeket 0sszegezve alkottam meg azokat a tényezdket, melyek
fontosak lehetnek egy carsharing szolgaltatas kialakitasanal.
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A hallgat6 neve: TAKACS PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/10

cime: Budapest elovarosanak harantiranyua kézforgalmua
kozosségi kozlekedési igényeinek vizsgalata
a 755-0s autobusz példajan bemutatva

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom Budapest agglomeraciojanak harantiranya kézforgalmu
kozlekedési igényeit vizsgalja a 755-0s autobusz példajan keresztiil. Budapest
kozlekedési halézata erdsen sugariranyu szerkezet(i, ami megneheziti a févaros
érintése nélkiili kozlekedést az agglomeracio telepiilései kozott. Ez nemcsak
hosszabb utazasi id6t eredményez, hanem tobbletterhelést is ré6 a févarosi
infrastrukturara. A dolgozatom célja az volt, hogy egy budapesti utasszambecslési
modell alkalmazhatdsagat elemezzem a harantiranyu kozlekedés esetére az
agglomeracidban, kiilonos tekintettel a dél-budai régié harom telepiilésére: Erdre,
Torokbalintra és Budadrsre.

A kutatas soran GTFS-adatokat gy(jtottem, tavolsag-hanyatlasi tényezdket
szamitottam, sajat méréseket végeztem, valamint statisztikai és térokonometriai
probakat végeztem, modelleket allitottam fel Excel és RStudio segitségével. A 755-
0s autobuszvonal kivalasztasa azért tortént, mert tokéletesen szemlélteti a
helykozi harantiranyu kozlekedés megvaldsitasat a vizsgalt régioban.

Az eredmények alapjan megallapitottam, hogy a f6varosban alkalmazott
modell teljes egészében nem iiltethet6 at az agglomeraciéra, az utasszam
becslésének pontositasdhoz a meglévé regresszios modellek paramétereinek
megvaltoztatasa vagy Uj modell 1étrehozasa sziikséges.
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A hallgat6 neve: TOTH ANDREA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/11

cime: A févarosi villamoshaldzat kozuti balestekre
gyakorolt hatasanak térstatisztikai elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Szabd Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a budapesti villamoshalézat kozuti balesetekre
gyakorolt hatasat vizsgaltam térstatisztikai médszerekkel. A kutatasom f6 célja az
volt, hogy megallapitsam, hogy a villamosvonalak jelenléte és elhelyezkedése
befolyasolja-e a baleseti gyakorisagot.

Dolgozatom soran feltdirtam a villamosokb6l szarmaz6 baleseti
kockazatokat, valamint vizsgaltam azokat a technoldgiakat, amelyek az ebbdél
szarmazo0 balesetek szamanak csokkentésére hivatottak. Tovabba vizsgaltam az

Y EVA

valamint kitértem a KRESZ villamosok kozlekedésére vonatkozo részére.

A munkam soran a Budapesti Kozlekedési Kézpont (BKK) altal kiadott
baleseti adatokat elemeztem és ezeket bdvitettem olyan Kkiegészit6
informaciokkal, amelyek a villamosvonalak jelenlétére és elhelyezkedésére
vonatkoztak. A baleseti adatokat QGIS szoftver segitségével vizsgaltam, és
killonb6zd kategoriakat alakitottam ki aszerint, hogy a villamospalyak az uttest
kozepén vagy szélén helyezkednek el, vagy a forgalmi savval egytitt haladnak.

Az elemzések soran kiillonb6z6 statisztikai modelleket alkalmaztam. A
hagyomanyos linearis regresszi6 mellett Poisson- és negativ binomialis
regresszidkat is hasznaltam, mivel ezek alkalmasabbak a ritkan el6forduld
baleseti adatok elemzésére. Tovabba térbeli modelleket is felépitettem, amelyek
figyelembe vették a balesetek foldrajzi eloszlasat. Ezek segitségével pontosabban
meg tudtam hatarozni, hogy a villamosvonalak hogyan befolyasoljak a baleseti
kockazatot az egyes utszakaszokon.

A kutatdas soran azt taldltam, hogy a villamosok jelenléte bizonyos
helyzetekben noveli a balesetek gyakorisagat. Ez kiilondsen igaz azokra a
szakaszokra, ahol a villamossin kozuti forgalmi savval k6zosen megy és fizikai
elkiilonitése nem megoldott, valamint akkor, amikor az ut szélén halad. Ezzel
szemben az elemzésemben azt az eredményt kaptam, hogy a kozépen futod
villamosvonal negativan hat a baleseti gyakorisagra.
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A hallgat6 neve: TOTH SZABOLCS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2024/12

cime: Trolibusz és elektromos autdobusz haldzat kiépitési
koltségelemzése Sopron megyei jogu varos
példajan bemutatva

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatban Sopron megyei jogd varos esetében becsiiltem meg a
teljes kozosségi kozlekedésének elektrifikaciojanak bekeriilési koltségét. A
témaval azért érdemes foglalkozni, mivel az Eurdpai Uni6 célul tlizte ki, hogy
2030-ra a felére, 2050-re teljesen meg kell sziintetni a fosszilis tlizel6anyaggal
miikodé jarmivek kozlekedtetését. Sopronban jelenleg csak dizeliizemi
autdbuszok kozlekednek, igy ha meg szeretnének felelni a klimacéloknak,
megoldasi terveket kell kidolgozni.

A szakdolgozat elsd részében megvizsgaltam, hogy jelenleg milyen eszk6zok
allnak rendelkezésre a kozosségi kozlekedés haldzatok elektrifikacidjahoz.
Foglalkoztam a trolibuszokkal és a vontatasi akkumulatorokkal felszerelt 6njaro
trolibuszokkal, valamint az elektromos buszokkal, hidrogénbuszokkal és a troli
2.0-val. Osszegytjtottem, hogy mely eszkézhéz milyen infrastrukturalis
beruhazasokat kell végrehajtani az iizembe helyezéshez, illetve milyen specialis
igényeik vannak e jarmiivek kozlekedtetésének.

A szamitasokat két lehetdségre végeztem el, az 6njaro trolibuszokra és az
elektromos buszokra. Az onjaré trolibuszos halézat létrehozasanal Sopron
esetében kidolgoztam a fels6vezeték hal6zatanak kiépitését, amelynél figyelembe
vettem a helyi adottsagokat. A jarmiibeszerzés koltségének megbecsléshez a
linearis regresszi6 paraméterbecslését hasznaltam fel, amelyhez az adatokat az
elmult évek eurdpai jarmiibeszerzéseibdl nyertem ki. Az elektromos buszos
tizemhez telephelyi toltési technoldgiat alkalmaztam, minden buszhoz sajat
toltovel.

Osszességében el kell mondani, hogy a bekeriilési koltség szamitasanal az
elektromos buszos lizem kiépitése az olcsébb, mintegy 9 szazalékkal, azonban,
hogy ki lehessen jelenteni, melyik lizem alkalmazasa a kedvez&bb, tovabbi
szamitasok sziikségesek az lizemeltetés soran keletkezd koltségek figyelembe
vételével.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BANSAGHI BENEDEK
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2024/2

cime: A hazai vasuti személyszallitas
megbizhatésaganak vizsgalata, fejlesztési
javaslatok kidolgozasa

Ipari konzulens: Koncz Janos, junior projekt szakért6
MAV Személyszallitasi Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A vasuti személyszallitds megbizhatdsaga alapvetd fontossagu az utasok
elégedettsége és a kozlekedési rendszer fenntarthatdsdga szempontjabol.
Szakdolgozatomban a hazai vasuti személyszallitas megbizhatosaganak részletes
elemzését végeztem, kiilonos figyelmet forditva a févonalak és bizonyos
mellékvonalak teljesitményére. A kutatds sordn a MAV-START Zrt. adatait
dolgoztam fel, kiegészitve személyesen gyiijtott tapasztalatokkal.

Elemzéseimben szamos adatfeldolgozasi és modellezési modszert
alkalmaztam, ideértve a statisztikai elemzéseket és a korrelacios vizsgalatokat.
Részletesen vizsgaltam a késések, lizemzavarok és karbantartasi folyamatok
hatasat a vasuti teljesitményre, valamint a megbizhatdsag szempontjabol kritikus
tényezdket. A kutatas részeként egy késésbecslési modszert is kidolgoztam, amely
a megbizhat6sag javitasat szolgalja. A személyes adatgy(ijtés soran mintegy 5700
kilométert utaztam mozdonyok vezetdallasan, amely lehet6séget adott a
gyakorlati ismeretek elmélyitésére és az adatok kontextusanak jobb megértésére.

A dolgozatban megfogalmazott javaslataim a vasuti személyszallitas
megbizhatosaganak novelését célozzak, ideértve az uzemeltetési folyamatok
optimalizalasat, a karbantartasi hatékonysag javitasat és a késések csokkentését.
Az eredmények hozzajarulnak a vasuti szolgaltatasok versenyképességének
noveléséhez, mikézben tamogatjdk a fenntarthaté kozlekedési rendszerek
fejlesztését.
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A hallgat6 neve: GURIN ATTILA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2024/4

cime: A déli korvasut fejlesztési projekt vasutforgalmi
elemzése

Ipari konzulens: Kiraly Moric, koncepcionalis menetrendtervezd
Vasuti Palyakapacitas-eloszté Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Déli Korvasut Ferencvaros és Budapest-Kelenfold kozti szakaszanak
bovitési projektje jelenleg is zajlik. A kivitelezés legf6bb indoka, hogy a jelenlegi
két vaganyu kialakitds ezen a palyaszakaszon nem fog biztositani elegendd
kapacitast a jovoben varhato forgalom lebonyolitasara. Ennek orvoslasara
megtervezték a két allomast 6sszekotd palya harmadik vaganyat, és megbecsiilték
a varhato forgalmat. A kibdvitett kapacitas teret ad 0j személyvonati
viszonylatoknak nappal, mellékiddben pedig még tobb tehervonat haladhat at a
Duna felett.

Viszont a tervezési folyamat soran az infrastruktiraban rejld el6ny6k mellett
a szakdolgozat igyekszik ravilagitani az olvasot arra, hogy apré kiegészitésekkel
(példaul egy-egy vaganykapcsolat masképpen térténé megvalésitasa) a hatékony
és pontos kozlekedés lebonyolitasanak lehet§ségét tovabb lehetett volna novelni
a palyaszakaszon. Ez kiilonodsen igaz Ferencvarosra, ahol a vonalfel(jitas utani
megnovekedett forgalmat lebonyolito Kelebia felé tart6 vaganyokat keresztezi egy
Kelenfold fel6l érkez6 vagany. Ez azt eredményezi, hogy amig ezen a vaganyon
Kelenfold fel6l vonat érkezik, addig Kelebia felé és fel6l nem lehetséges a
kozlekedés.

Ennek a kérdésnek az alapos feltardsara egy forgalmi vizsgalat keriilt
elvégzésre, ami azt adta eredményiil, hogy cstucséraban az egyes vonatokra juto
tartalékid6 kevesebb, mint az a 6 perc idémennyiség, amit6l egy vonat hivatalosan
is késOnek szamit, és rogzitésre kertil az adatbazisban. Ez veszélyezteti a csucsorai
menetrendszerliséget, az itt Osszeszedett késések tovabb addédhatnak mas
vonatokra is orszagszerte.

Ennek egy potencialis megoldasara a szakdolgozat végén bemutatasra kertil
egy olyan tervvaltozat ahol a Kelebia és Kelenfold felé tarté sinparok kozti
keresztezések szama minimalizalasra keriill egy szintbeni elkiilonitésnek
koszonhetden.
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A hallgat6 neve: SZABO DAVID
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2024/1

cime: Atjarés balesetek bekovetkezését befolyasolo
tényezok térokonometriai vizsgalata
a MAV-HEV Zrt. palyahalézatan

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az alabbi szakdolgozat célja, hogy a MAV-HEV Zrt. négy vonalan talalhat6
vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek adataibdl kiindulva 6sszefiliggéseket
tarjon fel a balesetek gyakorisaga és az atjardokat jellemzd paraméterei kozott
azért, hogy az atjaros balesetek emelkedd szamat vissza lehessen szoritani.

A vizsgalat soran két megkozelitést alkalmaztam. Az elsében altalanositott
linearis modellt allitottam fel a rendelkezésekre all6 adatokbo6l. A masodikban
feltételeztem térbeli autokorrelaciot az adatok kozott, igy két kiilonbozé
modszerrel préobaltam meg a vizsgalt tulajdonsagokkal nem jellemzett
térbeliséget jellemz6 paramétert meghatarozni. Mindkét moddszer soran
létrehoztam egy ut-és egy gyalogos atjarokat vizsgald modellt. A vizsgalt
tulajdonsagok: az atjaré6 Dbiztositasanak tipusa, a ralatdsi haromszog
biztositottsaga, kozuti jelz6lampas fiiggdség, a forgalomnagysag, a vasuti
jarmlivek maximalis sebessége, az atjaré atlagos zarva tartadsanak az ideje és a
bekovetkezd balesetek szama.

A legpontosabb eredményt az a térokonometriai modell adta, ahol a
sulymatrix az atjaré legkozelebbi kettd atjaréjat vette szomszédjaul. Ebbdl
megallapithat6, hogy a balesetek szamat szignifikdnsan pozitiv irdanyba
befolyasolja a keresztezd forgalomnak a nagysaga, illetve a vasuti jarmiivek
sebessége tovabba, ha egy gyalogos atjaroba labirintkorlat és fénysorompo kertil
telepitésre, valamint, ha a gyalogosok nem Kkiépitett atjaron Kkelnek at.
Szignifikansan csokkenti a balesetek varhat6 értékét az, ha az utatjarot
félsorompoval biztositjak, ha fliiggésben van kozuti jelz6lampaval és ha biztositjak
a ralatasi haromszoget.

Kiemelendd, hogy tobb mas tényez6t lehetne még vizsgalni egy tovabbi
dolgozat keretében. Példaul azt, hogy milyenek voltak a balesetek pillanataiban az
id6jarasi korilmények vagy, hogy a biztositdberendezések iizemszeriien
miikodtek-e, tovabba nem szabad megfeledkezni a balesetek vizsgalata soran a
technikai tényez6kon tul az emberi tényezdrdl sem.
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A hallgat6 neve: SZIRAKI TAMAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2024/3

cime: Menetrendi alternativak értékelése és
optimalizalasa multiagens modellezéssel

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A vasuti menetrendek tervezése egy komplex folyamat, melynek egyik
komoly hatranya, hogy a gazdasagi oldalat nem minden esetben veszik figyelembe
a menetrendek kialakitasa folyaman. Ez pedig hatranyosan érintheti az tizemel-
tet6ket, tovabba ezzel kapcsolatban kevés kutatas sziiletett a kozelmultban.

A dolgozat célja ebbdl addddan egy 6sszehasonlito elemzés elvégzése, amely
segitségével megvalaszolhaté az a kérdés, hogy mely tulajdonsagai relevansak
gazdasagi szempontokbol egy menetrendnek.

A dolgozatban a Multiagens szimulacios modell kertilt felhasznalasra, amely
egy olyan modell, melyben a folytonos kereslet helyett szintetikus utasokat
generalasa torténik sajat értékekkel, mint az id6érték, fizetési hatarhajlanddsag és
preferdlt érkezési id6, ezaltal komplex rendszereket lehet hatékonyabban
lemodellezni.

A fentiekben bemutatott mddszer segitségével kettd menetrendi varians
keriil vizsgalatra a szimulaci6 segitségével: egy oras litem{ és egy jarmiikihasz-
naltsagot maximalizal6 menetrend kertl vizsgalat ala azonos véletlenszerlien
generalt utashalmazzal egy fiktiv, de utazas szempontjabol relevans kozlekedési
hal6zaton. A szimulaci6 kivalasztasa azon az elven alapul, miszerint az utasok
azon vonatot valasztjdk utazasukhoz, amely vonat atszallasi koltség, koran
érkezési koltség és késési koltséget tekintve a legkevesebb koltséget eredmé-
nyezik szamukra az utazas soran.

A vizsgalatot kovetden pedig kimutatasra Kkeriil, hogy melyek az adott
menetrendek gazdasagi szempontbdl relevans mutatoéi az adatok elemzése soran.

Az eredmények soran pedig az eltérések és a fogyasztdi tobblet szempont-
jabdl relevans adatok kertilnek elemzésre a legfontosabb mutaték szempontjabol,
tovabba mely koltségtipus a legrelevansabb az utaz6kozonség szamara viszonylat
szerint.

A dolgozat médszertana fontos 1épés lehet abban az irdnyban, hogy a
menetrendek tervezésekor a gazdasagi oldal is fontosabb szerepet kaphasson az
idedlis kialakitds megtaldlasahoz és ezaltal a tervezés folyamata hatékonyabba
valhasson.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BEVIiZ ZOLTAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/4
cime: Drénokkal végzett csomagszallitas Budapesten

Ipari konzulens: Csipak-Térok Agnes, repiilésbiztonsagi elemzé
Légtér.hu Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szallitas fejlédése folyamatosan alakitotta az aruk szallitasanak és
szallitasanak modjat. A légi utazas kezdetétd6l a csomagkézbesités bonyolult
halozataig a palyat az innovacid és az alkalmazkodas jellemezte.

Az 1. fejezet a repiiléstorténet gazdag karpitjanak feltarasaval kezdddik,
megvilagitva annak a globdlis Osszekottetésre és kereskedelemre gyakorolt
meélyrehato6 hatasat. Ezzel egyidejilileg aprolékosan nyomon koveti az aruszallitas
torténeti narrativajat, kiemelve azokat a sarkalatos pillanatokat, amelyek az aruk
tavolsagokon ativeld mozgasat alakitottak.

A 2. fejezet a drénok tajan navigal, felvazolja jellemzdbiket és az ebbdl
kovetkezo tarsadalmi hatasokat. A rogzitett szarnyuaktél a tobbrotoros drénokig,
a hibridtdl az egyrotoros konfiguraciokig minden besorolas a technoldégiai fejlodés
egyedi aspektusat képviseli a pilota nélkiili 1égi jarmiivek teriiletén. Aprolékosan
0sszehasonlitom a kiilonb6zd szallité dronokat, ravilagitva azok eltérd funkcidira
és miikodési hatékonysagara. A disszertacié holisztikus vizsgalatot is végez a
dronok kozosségeinkben valé novekvd jelenléte altal kivaltott kornyezeti és
tarsadalmi hatasokral.

A 3. fejezet esettanulmanyt foglal magaba, aprélékosan boncolgatva a
hatékony dronok megvaldsitasahoz elengedhetetlen elemeket. A megfeleld
dronmodellek kivalasztasatol, az optimalis csomagterminalok tervezéséig és a
precizios leszallasi technikakig minden szempontot aprélékosan megvizsgalok. A
dronok miikodését és a meglévd légtérbe és logisztikai paradigmakba vald
integralasat szabalyoz6 szabalyozasok és jogi keretek kulcsfontossagu szerepét is
gorcsd ala veszem. Ez a rész a dronok jogi koron beliili kategorizalasat és a
miikodési normakra gyakorolt hatasat targyalja.

Végiil a dronszallitasi projektek végrehajtasanak gyakorlati szempontjait is
figyelembe veszem. Az ideadlis helyszinek kivalasztasatol a szallitasi folyamat
zOkken6mentes lebonyolitasaig és a pénziigyi kovetkezmények értékeléséig. Ez a
rész egy pragmatikus vazlatot kinal a projekt megvaldsitasahoz.

Ez a dolgozat teljes egészében torténelmi perspektivakat, technolodgiai bete-
kintéseket, szabalyozasi értékeléseket és pragmatikus esettanulmanyokat egyesit,
hogy atfogo képet adjon a dronalapu csomagszallitast koriilvevo sokréti tajrol.
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A hallgaté neve: CSEKE DUSAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/16

cime: Alégi és vasuti kozlekedés jovoje Europaban
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témaja, a kozép-, és rovidtava (short haul/mid haul)
repiiléjaratok 1étjogosultsagat vizsgalja kiilonos tekintettel az eurdpai kontinens
helyzetére. Témavalasztasomat azzal indoklom, hogy az emberiség 6kologiai
labnyomanak csokkentése érdekében elengedhetetlen, hogy a lehet6 legkevésbé
szennyez0 megoldasokat részesitsiik el6nyben, ezért manapsag igen nagy
hangsuly helyezédik a kornyezetkimélé megoldasok alkalmazadsara. A légi
forgalom, jelenleg az éves CO2 kibocsatasnak, nagyjabdl 2,5%-at teszi ki, azonban
a globalis felmelegedéshez valé hozzajarulasa 4% koriili. Ez sok egyéb tényez6
kovetkezménye, ami némely, mas kozlekedési formaknal nem all fenn ekkora
mértékben. A repuldgépiparban hatalmas hangsulyt fektettek és fektetnek
jelenleg is a repiil6gépek hatékonyabba tételére. Torekvéseik nem csak a
szabalyozasoknak készonhetdek, hiszen az lizemeltetési koltségek jelentds részét
az Uzemanyagok és kiemelten a tiizel6anyag ara alkotja.

Alégi kozlekedésnek a pozitivumai mellett megvannak a problémai, mint pl.
a kornyezetszennyezés, a kérdés az, hogy van-e olyan kozlekedési alternativa,
amely felérne vele. Els6sorban gy gondolom, hogy a vasut az az alagazat, amely a
légi kozlekedés méltd versenytarsa lehet. Szakdolgozatom szekunder kutatasanak
célja, hogy a vasuti és légi kozlekedést 6sszehasonlitsam egymassal és eldontsem
azt a kérdést, hogy vajon melyik a jobb megoldas rovid és kozéptavu utazasok
soran.

A kornyezeti hatasokon feliil mas problémak is jelen vannak a short
haul/mid haul repiiléjaratok esetében. Dolgozatomban vizsgalom, sajat
szamitassal az eljutasi id6ket, bizonyos forgalmas repuldterek kozott. Ennek
eredményére alapozva bizonyos utvonalakon tovabbi szamitdsokat végzek el.
Amely szamitasokbdl képet kaphatunk tobb koézlekedési mod 6kologiai hatasairdl.

Szakdolgozatom kutatasaban szekunder adatelemzést valasztottam, ugyanis

a témam komplexitasa megkdveteli azt, hogy tobb forrast dolgozzak fel, illetve
elemezzek.

Az egyéni kozlekedési modokra ebben a dolgozatban nem térek ki tekintve,
hogy ezen utazékozonség mar valdszinlileg tarsadalmi, szocializacids okokbol
kifolyolag kis eséllyel valtoztatna utazasi szokasain.
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A hallgat6 neve: GAJDOS KRISTOF
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/6

cime: Légitarsasagok felépitése, bevételei és kiadasai
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Miodta vilag a vilag, az embernek valahova folyton kell kézlekednie. Az id6
elérehaladtaval egyre nagyobb tavokat kellett megtenni, bar sokszor ez a
nemzetek kozotti eszmei haboru része volt.

Manapsag véges sok kozlekedési eszkoz all rendelkezésre, melyeket igénybe
vehetlink, ha a tavolsagok legy6zésérdl van szo6. Egy bizonyos tavolsag felett, mar
a repiilés szamit a legjobb valasztasnak.

A XIX. szazad végén kezdddtek meg a kisérletek, hogy miként lehetne olyan
szerkezetet alkotni, mellyel az ember a leveg6ben tudna repiilni. A XX. szazad
elején megjelentek az elso repiilésre képes jarmiivek, majd a masodik vilaghaboru
soran hatalmas fejlesztéseken estek at, és ebben az id6szakban kapott nagy
lendiiletre a reptl6ipar.

A XX. szazad kozepe tajan jelentek meg az egyre nagyobb repiilégépek,
melyekkel az utasszallitasi igényeket szerették kielégiteni. Sokan ugy tartjak, hogy
a 70-es, 80-as évek voltak, a repiilés fénykora, hiszen akkor tényleg luxuscikknek
szamitott, ha valaki a 1égikozlekedést tudta valasztani.

Manapsag a légikozlekedés is egy lett a sok kozlekedési formatum koziil.
Egyre tobb vallalat torekszik a maximalis bevételre, és igy az utasok szamara
nyujtott szolgaltatasok veszitenek értékiikbol.

A dolgozatom masodik fejezetében irok a légitarsasagok felépitésérd],
miikodési mechanizmusarol, jellemzgir6l. Fontos tisztaban lenn, hogy a mai
vildgban mik azok a mozgat6 elemek, amik miikodtetik egy ilyen vallalat életét,
hiszen még az egy-repills légitarsasagok is meglehet6sen bonyolult rendszert
alkotnak.

A harmadik fejezetben irok a kiadasokrdl, illetve a bevételekrél. Mint minden
vallalat, igy egy légitarsasagnak is a célja, hogy a lehet6 legnagyobb profitot
termelje, és ezt kiilonféle, sokszor olyan moédszerrel érheti el, amikre egy kiils6
szemlél6 nem is gondolna.

A negyedik fejezetben két szamitasi példaval szeretném szemléltetni, hogy
egyes kiadasok és bevételek mellett, adott koriilmények koézott milyen profitra
szamithat egy jarat soran a vallalat, illetve, hogy miként tériil meg egy Ujonnan
megvasarolt replilégép.
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A hallgaté neve: GYENGE EMIL NANDOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/7

cime: Kitéro repiil6tér hasznalata a Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiilotér kapacitasanak bovitésére

Ipari konzulens: -
Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A modern légikozlekedés az egyik legdinamikusabban fejl6dé iparag, amely
a globalizacio6 egyik meghatarozo tényezdjévé valt. Magyarorszagon a Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiiltér a légi forgalom kozpontja, amely évente tobb millié utast
szolgal ki. Utobbi években azonban egyre inkabb eldtérbe keriil a dinamikus
forgalomnovekedés hatdsara a majdani bdvités gondolata. Ennek jelen kortil-
mények kozott tobb akadalya is van: a kornyez6 kertiletek és telepiilések lakéinak
folyamatos panaszai -, amik egy 0j terminal esetén val6szint(isithet6en csak feleré-
sodnének -, valamint a teriiletet mar ma is jécskan korbendtték a lakoovezetek,
igy a bovitési lehetdségek meglehetdsen korlatozottak. Erre a problémara kivanok
megoldast keresni egy alternativ repuil6tér alkalmazasanak otletével.

Az els6 fejezetben korképet adok arrol, milyen kornyezeteben kell ma
miikddnie egy repiil6térnek Europaban, milyen kornyezetére mért hatasokkal kell
szamolni esetiikben, illetve bemutatom a jelent6sebb hazai 1égi csomo6pontok
torténetét. Mindemellett részletezem azokat a mddszereket, amelyekkel
hatékonyabba lehet tenni a miikddéstiket, megkozelitésiliket az utasok szamara.

A masodik fejezet egy gazdasagi elemzés koré épiil: SWOT-analizissel
bemutatom az alternativ reptér eldnyeit és hatranyait, tovabba azokat a
hatasokat, amelyekkel szamolni lehet egy hasonl6 1éptékdi projekt esetében.
Kilfoldi példak mentén bemutatok néhany varost, melyek utazoéi és aruszallitasi
igényeit mar ma is tobb repiil6tér szolgaja ki, majd 6sszevetem a koriilményeiket,
adottsagaikat a budapestivel.

A harmadik fejezetben kivalasztom az altalam elképzelt fejlesztéshez azt a
vidéki/Budapest kozeli létesitményt, amely a kés6bbiekben bemutatott szem-
pontrendszer szerint a legalkalmasabb a fejlesztés megvalositasara, a leghasz-
nosabb szerepet tudja betdlteni a hazai légikozlekedésben, gazdasagélénkitésben.
Ezutan a konkrét projektelemeket, tovabba referenciaként hasonl6 beruhazasok
koltségeit is bemutatom.

Célom ebben a dolgozatban, hogy ismertessem, miként lehet egy Budapestet
és kozvetlen kornyezetét kiszolgald repiil6teret bevonni a magyar légikozlekedési
rendszerbe, és milyen el6nyokkel jarna nem csupan a Liszt Ferenc Nemzetko6zi
Repiil6tér, hanem a varos és az orszag gazdasagara nézve. A kutatas hozzajarulhat
megismerni a jovOben végbemend, azonos célu projektek megvalodsitasahoz,
koriilményeinek tisztabban latasahoz.
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A hallgat6 neve: HUFFMAN ALEXANDER IAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/8

cime: Teherszallito légitarsasagok flottastratégiaja
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légi teherszallitas témakore megkeriilhetetlen a modern szallitasi
O0koszisztémaban. A COVID19 jarvany és a fellendiil6 online kereskedelem mind
el6segittette a 1égi aruszallitas jelenleg is tarté novekedését. A 1égi kozlekedéssel
egyidds légi aruszallitas folyamatos fejlddésben van, ugyanakkor szamos
megoldandd probléma el6tt all: Korlatosak a jelenlegi legnagyobb repterek
kapacitasai, a tarsadalom és a torvényalkotok részérdl pedig novekvd igény van a
szektor klima-baratabba tételére. Ezek a nehézségek is befolyasolhatjak, hogy egy
légitarsasag milyen gépeket fog a flottajaba integralni.

Ebben a dolgozatban annak szeretnék utanajarni, hogy mi miatt valaszt egy
légitarsasag egy bizonyos tipust amikor 0j vagy hasznalt repiil6gépekkel boviti a
flottajat, és ennek milyen gazdasagi hattere és hatasa van.

Az els6 fejezetben altalanosan a 1égi aruszallitasrol lesz szé, kezdve a
torténelmével, majd a folyamataval, roviden kitérek a teherszallito légitarsasagok
altal alkalmazott tizleti modellekre, megnézem, hogy mennyire szoros az
osszefliggés a légi utas-, és aruszallitas kozott, majd roviden részletezem a
szektort érintd szabalyozasokat, majd értekezek a flotta jelent6ségérol.

A masodik fejezetben a légi aruszallitas eszkozérdl, a teherszallito
repiil6géprol lesz szo6, azon belill is a jelenleg és a kozelmultban jellemzbéen
hasznalt tipusokrol talalhatdak ismertetd leirdsok, illetve ismertetem a repiil6gép
vasarlasahoz hasznalhaté finanszirozasi modszereket.

A harmadik fejezetben a flottacserék témakorét jarom Kkorbe. Két
esettanulmanyon keresztiil megnézem, hogy mi 6sztonoz egy légitarsasagot a
flottajanak lecserélésére, milyen valtozok hatarozzak meg, hogy mit fog utdd
tipusnak valasztani. Végezetiil pedig egy fiktiv flottacserén keresztiil szintén
megvizsgalom ezt a folyamatot, betekintést nyerve ez altal a légitarsasagoknal
végbemend dontési folyamatba.
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A hallgaté neve: KOLLAR-NAGY ATENA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/1
cime: Alégi arufuvarozas miik6dése, gazdasagi
vizsgalata
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Mara mar teljes mértékben hozzaszoktunk ahhoz, hogy az ipari vagy akar
egyéni anyagsziikségleteinket nem kell hozzdigazitanunk a koérnyezetiinkben
rendelkezésre all6 nyersanyagokhoz, elérhet6 termékekhez. Ugyanis a
globalizal6dé vildgunkban a tavolsagok lekiizdése egyre konnyebbé valik. igy egy
Kinabdl rendelt aru mar akar par nap alatt megérkezhet Magyarorszagra.
Gondoljunk csak bele, amikor Magyarorszagon elkezdett népszeriivé valni az
online vasarlas, a Wish és hozza hasonl6 oldalakrdl még egy-egy telefontok
megérkezésére 1-2 hdonapot is varni kellett, ma pedig mar teljesen kiakadnak az
emberek, ha a Temu-s csomagjuk nem érkezik meg 2-3 héten belil.
Természetesen ilyen rovid id6 alatt, nagyobb tavolsagra kizarélag légi uton lehet
eljuttatni a termékeket. A légi aruszallitas pedig nem csak az online vasarlas
vilagaban egyre népszerlibb, hanem rengeteg gyarto is rajott, hogy alapanyagaikat
is megéri légi Uiton szallitani.

A légi aruszallitas, fuvarozas, szallitmanyozas meglehetdsen bonyolult és
szigordan szabalyozott rendszer. A szabalyok tobbek kozott kiterjednek a szallit-
many méretére, sulyara, csomagolasara; dokumentacidra, adminisztraciora; és a
biztonsagra. A szallitas soran fontos az el6irasok pontos ismerete és betartasa.
Emiatt a szallitas egy erre szakosodott szallitmanyozo cég bevonasaval torténik.
A légi aruszallitasnak szamos el6nye és hatranya létezik. Ezek ismeretében lehet
mérlegelni, hogy érdemes-e egyaltalan ilyen modon szallitani. Ritkabb, hogy egy
maganyszemélynek indokolt legyen igénybe vennie a szolgaltatast. Az esetek
tobbségében cégek, kis- és nagy vallalkozasok, kiillonb6z0 szervezetek valasztjak
a szallitas ilyen formajat.

A dolgozatom elsé részében ismertetem a légi aruszallitas jellemzdit;
szabalyozasat; eldnyei és hatranyait; szallitandé termékek soksziniiségét; vala-
mint a szallitas résztvevdit. Masodik fejezetben bemutatom a szallitas folyamatat
egy példan keresztil. A benne szerepld adatokat ugy prébaltam megszabni, hogy
az minél val6saghtlibb legyen. A masodik fejezetben is lehet majd latni, hogy tobb
légitarsasag is szokott kozuti jaratokat inditani, amik kisebb repterekrél egy
nagyobb {6 reptérre juttatjak el az arut. A harmadik fejezetben arrdl lesz sz, hogy
miért éri meg ez a légitarsasagoknak. Ehhez egy gazdasagi vizsgalat segitségével
osszehasonlitok két Eurépan beliil gyakran alkalmazott repiil6gép tipust, és két
kamion tipust.
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A hallgat6 neve: MIOKOVICS PATRIK
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/9

cime: Légijarmiivek késéseinek vizsgalata gazdasagi
szempontbol

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban a légi jarmilvekkel fogok foglalkozni a késések
szempontjabdl. Ezen menetrendtdl valé eltéréseket vizsgalom tébb szemszogbdl,
illetve gazdasagi megkozelitéssel.

Az els6 lépésben a repiiléshez, illetve a témahoz kapcsolddd tényezoket
mutatom be. A rendszerben fontos szerepet téltenek be a hazai és nemzetkozi
szervezetek, amelyek keretet szabnak a repiilésnek. Definialom, hogy az adott
években mekkora koltséget jelent a légitarsasagok szamara 1 perc késés. Ezen
szamitas alapul szolgdl a dolgozatom tovabbi szamitasaiban. A késéseket
kategoriakba sorolom, illetve bemutatok par innovativ technoldgiat, amelyek
szolgalhatnak a késések csokkentésére.

Kis szamitassal szemléltetem a szélestorzs(, illetve a keskenytorzsi
repiil6gép tipusok kozotti kiillonbségeket. Az elsd fejezet utolsé elemeként az
utasok jogait, kompenzacioit, illetve a jarattorléseket mutatom be egy low-cost,
illetve egy hagyomanyos légitarsasag esetében.

A dolgozat masodik f6 fejezetében a késések altal generalt hatasokat
mutatom be. Ezen beliil a Covid-19 viladgjarvany altal okozott nehézségeket, illetve
hosszu tava hatasokat. Pearson-féle korrelacios vizsgalattal szemléltetem, hogy a
késések mértéke, illetve a jaratok szama kozott van-e oOsszefliggés. A hatasok
vizsgalatanal végiil kimutatom, hogy a szezonalitas és a hirtelen er6s6d6 forgalom
a repiilésben nagy tobbletkoltségeket jelent.

A Point to Point repiilés, illetve a Hub and Spoke modell kozotti kiillonbséget
vizsgalom, amelyben megmutatom, hogy a Hub and Spoke modell alkalmazasa egy
megoldasi javaslat lehet a késések rendszerszintii kezelésére.

A kimutatasokhoz gazdasagi szamitasokat végeztem, amelyekkel ravilagitok
a hatasok mértékeére, illetve a késésekbol szarmazd negativ hatasok fontossagara.
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A hallgaté neve: RITTER BALAZS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/10

cime: Alégi kozlekedés kornyezeti hatasai
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom feladata a légi kozlekedés kornyezeti hatasainak a
feltarasa és a negativ hatasok mérséklésére iranyul6 intézkedések bemutatasa
volt. A kornyezeti hatasok kozil leginkabb negativakat lehet felsorolni, ilyen
példaul a tiizel6anyag elégetésével a levegdbe kertld tiveghazhatasu, és az emberi
egészségre is karos gazok felszabadulasa, valamint a repiiléssel jaré zaj hatas.

A dolgozatom els6 részében a kornyezet védelmének fontossagat vizsgalja,
hogy miért fontos és sziikséges a természeti kornyezet védelme, valamint, hogy
milyen veszélyek allnak a klimavaltozas mogott. Emellett a kozlekedés kornyezeti
hatasait, és a kornyezetvédelemmel kapcsolatos nemzetkozi egyezményeket is
bemutatja.

A masodik rész kifejezetten a légi kozlekedéssel kapcsolatos kornyezeti
hatasokat tekinti at. Ebben bemutatja, hogy milyen hatasai lehetnek a légi
kozlekedésnek a f6ldon, és levegdben. Ezek mellett a repiilést a tobbi kozlekedési
moddal is 6sszehasonlitja, és a mas moddal valé kivaltasaval is foglalkozik.

A harmadik rész a kornyezeti hatasok mérséklésével foglalkozik. Bemutatja,
hogy milyen fejlesztések vannak folyamatban, amik csokkenthetik a hatasokat.
Emellett a repil6terek zajjal, és emissziokkal kapcsolatos szabalyozasaival is
foglalkozik, és 6sszeallit egy best practice listat, ami egy repiil6tér zold mikodését
segithetné elé.

A negyedik részben a fejlesztések gazdasagi hatasait mutatja be. Néhany
korabban bemutatott fejlesztési lehet6séget megvizsgal abbdl a szempontbol,
hogy egy légitarsasagnak gazdasagilag hogyan érheti meg a beruhazas az uj
technoldgiaba, valamint, hogy kornyezeti szempontbdl milyen hasznot hozhat ez.
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A hallgat6 neve: RIZ BULCSU
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/11

cime: Repilotéri résidok kezelése*

I[pari konzulens: Szinyéri Zsolt, repiil6téri tizemeltetési igazgatod
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkban a kozforgalmu repiilés vilagaban egyre siirlibb forgalommal,
egyre telitettebb légterekkel és a kapacitasmaximumukat megkdzelitd
repiil6terekkel talalkozunk. Az utdbbi 1-2 évben a forgalom a legtobb orszagban
visszaéplilt, és sok helyen meg is haladta a koronavirus jarvany el6tti szintet és ez
az elkovetkezd években csak tovabb fog novekedni, legyen sz6 a teherszallito
szférarol, ahol tobbek kozott a megsokszorozodott online rendelések porgetik fel
folyamatosan a piacot vagy az utasszallito szférardl, ahol soha nem latott utazasi
kedvet lehet tapasztalni. Egyszoval nagyon komoly teher nehezedik mind a
légiiranyitasra, mind a légitarsasagokra, de talan legsulyosabban a repiil6terek
érintettek.

2024 nyaran lehetdségem volt a 6 hetes szakmai gyakorlatomat a Budapest
Airportnadl tolteni, ahol az AOCC-ben (Airport Operations Control Center), azaz a
Repiilétéri Uzemiranyit6 Koézpontban dolgozhattam, mint gyakornok. Itt
szembesiiltem elszor igazan a reptil6teret sujto kapacitasproblémakkal, amelyek
egy nyari, augusztusi csucsforgalom esetén nagyon szembetlin6k tudnak lenni.
Nem sokkal késébb taldlkoztam el6szor a repiil6téri résidék fogalmaval, illetve
azzal a tervezési folyamattal, ahogyan a Budapest Airport vizsgalja a szintvaltast,
a Level 2-es miikodésrdl Level 3-asra valo atallas lehet6ségét. Ez az egész folyamat
és a repulotéri résidék mint Ujonnan megismert szabalyrendszer, annyira
felkeltette az érdekl6désemet, hogy Uigy hataroztam, hogy ez lesz a szakdolgozat
témam.

A szakdolgozatom f6 célkitiizése az, hogy megvizsgaljam, hogy a Budapest
Airport jelenlegi helyzete, forgalma, kapacitdsa, mikodése indokolja-e a
szintvaltast. Ezt egy kapacitaselemzés segitségével probalom majd megtenni.

El6szor azonban, fontosnak tartom bemutatni a reptl6téri résidét mint
fogalmat, illetve igyekszem egy részletesebb betekintést adni az ezt koriilvevd és
felépité szabalyrendszerbe. Ezt kovet6en pedig igyekszem megvizsgalni, hogy
milyen szintvaltasi lehetdségek 1éteznek, illetve ezt egy kiilfoldi példan keresztiil
be is mutatom.

* Titkositott dolgozat
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Fontosnak tartom mindemellett azt is, hogy a Budapest Airport jelenlegi
Level 2-es miikodésében is egy mélyrehatobb ralatast nyudjtsak azaltal, hogy a napi
miikodést, illetve a folyamatban 1évé fejlesztéseket bemutatom, koztiik olyat is,
amiben személyesen én is részt vehettem. Ezek mind olyan fejlesztések, amelyek
a szlikos kapacitas elleni kiizdelemben és a Level 2-es lizemelés fenntartasdban
elvitathatatlan szereppel birnak.

Végil pedig a Budapest Airport kapacitasat fogom vizsgalni egy
kapacitidselemzéssel, amit egy pontrendszerrel igyekszem majd értékelni, hogy
egy végleges és konkrét valaszt kapjak a feltett kérdésre, vajon a tovabbi Level 2-
es mlikodés vagy Level 3-as mlikodésre valo valtas a megfelel6 dontés a repiil6tér
jelenlegi helyzetében.
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A hallgat6 neve: SCHRIKK NORBERT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/12

cime: A hazai repiiloterek elemzése, kiilonos tekintettel
a Gyor-Pér Repiilotérre

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés a 20. szazadban hatalmas fejlédésen, valtozason ment
keresztiil. 1903-ban a Wright fivérek mar kozel egy percet képesek voltak repiilni,
ami az akkori korban egy hatalmas teljesitménynek szamitott. A szazad vége fele,
viszont mar teljesen megszokotta valt az 6cedanok atrepiilése, s6t a Concorde
megjelenése, amelynek utazosebessége magasabb volt a hangsebességnél, pedig
teljesen atalakitotta a 1égikozlekedést. Ezen fejlédéssel, viszont a repterek tobb-
kevesebb sikerrel tudtak 1épést tartani. Azon repiil6terek, melyek tulsagosan
kozel épilltek a varosokhoz, elvesztették a fejlédési potencialjukat, illetve a
légijarmiivek novekvo zajterhelése miatt sokszor korlatozasok ala is kertiltek.

A dolgozatom harom f6 fejezetbdl all. Az elsd fejezetben a 1égikozlekedés
résztvevgit mutatom be. Els6ként a repulGtereket, a magyarorszagi vidéki
replildterek torténelmi fejlédését, valamint megemlitem a kornyezd orszagokban,
az utébbi id6ben tortént fejlesztéseket. Ezutan a magyarorszagi légitarsasagok
torténetét mutatom be, s 0sszefoglalom a 1égitarsasagok jelenlegi helyzetét az
Eur6pa Unidn beliil. Végiil attekintem a légiforgalmi iranyitas helyzetét, illetve
bemutatom a fontosabb légikozlekedést szabalyozé nemzetkozi szervezeteket.

A masodik fejezetben 4 elemzett repiilétér (Debreceni Nemzetkozi
Repiil6tér, Gyor-Pér Repiil6tér, Pécs-Pogany Repiil6tér, Héviz-Balaton Repiil6tér)
helyzetét mutatom be, mind személyszallitasi, mind pedig aruszallitasi potencialt
vizsgalva, ezen repiil6terek vonzaskorzeteit bemutatva.

A harmadik fejezetben pedig Osszehasonlitom a vizsgalt 4 repiilGteret, a
Kesselring mddszer segitségével, s ezen dsszehasonlitassal meghatarozom, hogy
a vizsgalt reptl6terek kozill melyikre érdemes fokuszalni gazdasagi-, illetve
fejlesztési szempontbol. A kivalasztott repilil6térre pedig szamolok egy
mintaberuhazast, mellyel azt vizsgalom, hogy egy esetleges fejlesztés mennyi id§
alatt tudna megtériilni.
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A hallgaté neve: SEBESTYEN NANDOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/2

cime: Repilotéri kapacitasok bovitése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Alégi kozlekedés az elmult évszazadban a leggyorsabban fejl6d 6 kozlekedési
agazatta valt, robbanasszerili valtozason ment keresztil. Azota mar része
mindennapjainknak, de ennek eléréséhez nemcsak a repiilégépek és a
légiforgalmi iranyitd rendszerek technoldgiai fejlddése, valamint a reptil6téri
infrastruktura fejlesztésre volt sziikség, hanem nemzetkozi szervezetek létre-
hozasa és szabalyozasi keretek kidolgozasa is. Ennek eredményeként ma a reptilés
egyre biztonsagosabba, hatékonyabba és szélesebb korben elérhetévé valt az
atlagember szamara.

A szakdolgozat elsd fejezetében attekintem a repiilés torténelmét, hogy
jutottunk el napjaink fejlettségéhez, milyen befolyasolo tényezo6k vezettek ehhez.
Bemutatom a repiilést szabalyozo legszamottevébb nemzetkozi szervezeteket és
atfogéan bemutatom a magyar repiil6tér fajtakat tobb kiillonb6z6 szempontbdl.
Ismertettem Ferihegy megalakulasat a kezdetekt6l a 2000-es évek végéig.
Tovabba ismertetem a kornyezetvédelem fontossagat és megemlitettem a
légikozlekedést ért negativ megjegyzéseket, melyek ehhez hozzajarultak a
terminalok, repiildterek zoldebb kialakitasahoz.

A masodik fejezetben ismertetem a repitl6terekre vonatkoz6 szabalyo-
zasokat és hogy milyen el6irasoknak kell megfelelniiik miikédésiik soran.
Bemutattam a Budapest Airport legijabb szolgaltatasait és fejlesztéseit, amivel
érzékeltetem egy mai terminal sokszinliségét. Megvizsgalok jelenleg futé kulfoldi
fejlesztéseket, hogy mit tartottak a legfontosabbnak az ujitasok soran. Ezutan
elvégzem a T1 Termindl Gjranyitdsanak SWOT elemzését.

A harmadik fejezetben ramutatok az utasforgalom egyértelmii névekedésére
és arra a problémara, hogy a T2 Terminal kapacitasa nem lesz elegendd a jovOben.
Ezek utan a T1 Terminal SWOT elemzésére alapozva megtervezem a legfontosabb
munkalatokat, amik a Terminalt és a korzetét fogjak érinteni.
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A hallgaté neve: SKUDROVA-TOTH DANIEL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/3

cime: Repildgépek fenntarthato iizemeltetése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Modern vildgunk fontos része a légikozlekedés, pozitiv hatasa kihat
tarsadalmunkra és a globalis gazdasagra. A légikozlekedés megkonnyiti az
emberek és aruk gyors és hatékony mozgatasat, elG6segitve a nemzetkozi
kereskedelmet és turizmust, valamint 0sszekotve tavoli régiokat. Az utobbi
évtizedekben meghatarozd politikai kérdéssé valt a kornyezetvédelem, ezzel
egyutt a repiilés negativ kornyezeti hatasai is eldtérbe keriiltek. A légi
kozlekedésbdl szarmazé szén-dioxid és egyéb tliveghazhatasu gazok kibocsatasa
jelentdsen hozzajarul a és a klimavaltozashoz, ami miatt fontos téma a repiilés
kornyezeti hatasainak csokkentése.

A dolgozatomban eldszor bemutatom a repiilés kornyezeti hatasait, hogyan
jarul hozza a légikozlekedés az iliveghazhatasi gazok kibocsatdsahoz és a
nemzetkozi szabalyozasokat, amik a repiilés kornyezeti hatasait csokkentik. Ezt
kovetden a teljesség igénye nélkiil olyan technolégidkat mutatok be, amik
segithetnek a repiilés fenntarthatova tételében, beleértve a biolizemanyagokat, az
elektromos meghajtast, valamint a modern szerkezeti anyagokat és
aerodinamikai kialakitasokat, megbecsiilom a kiilonb6z6 technolégiak kibocsatas
és uzemeltetési koltség csokkentési hatasait, képet adva a repiilégépek
fenntarthatd lizemeltetésének jelenlegi helyzetérdl és jovobeli lehet6ségeirdl. A
harmadik fejezetben egy flottabdvitési gazdasagi vizsgalatan keresztiil mutatom
be a modern repiilégép tipusok iizemeltetési koltségeit és karosanyag
kibocsatasat 0sszehasonlitva egy el6z6 generaciés modellel. Az esettanulmany
soran elemzem a kiilonb6zd repiildgéptipusok kozotti kiillonbségeket, figyelembe
véve az Uj technoldgidk bevezetésének hatasait, valamint a fenntarthaté
lzemeltetés gazdasagi és kornyezeti elonyeit.
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A hallgat6 neve: SOMLOVARI SARA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/13

cime: Hazai pilotaképzo szervezetek kotelezo és
onkéntes repiilésbiztonsagi jelentési rendszere

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés fejlédése és az utasforgalom folyamatos novekedése egyre
Osszetettebb kihivasok elé allitja a repiilésbiztonsagot. A Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezet (ICAQ) és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA)
altal meghatarozott iranyelvek és ajanlasok jelentik a biztonsagi el6irasok alapjat,
amely célja a kockazatok minimalizalasa, igy a lehetséges balesetek megeldzése.
Magyarorszagon a pilotaképz6 szervezetek kiemelt szerepet toltenek be a
repiilésbiztonsagi kultira meghatarozasaban és a magas szinvonalu képzés
biztositasaban.

Szakdolgozatom célja, hogy atfogd képet nyujtson a hazai pilotaképzd
szervezetek kotelezd és onkéntes repiilésbiztonsagi jelentési rendszereirdl, azok
miikodésérdl, hianyossagairdl, valamint fejlesztési lehetdségeirdl. A dolgozat
kiemeli, hogy a jelentési rendszerek milyen hatassal vannak a szervezetek
mindennapi miikddésére, a repiilésbiztonsagra, valamint a gazdasagi fenntart-
hatésagra.

A dolgozat els6 fejezete attekintést nyujt a repiilésbiztonsag szabalyozasi
keretrendszerérdl, kiilonos tekintettel az ICAO és az EASA altal definialt irany-
elvekrdl, amelyek meghatarozzak a hazai pilotaképz6 szervezetek miikodésének
alapjait.

A masodik fejezetben részletesen bemutatom a pilétaképz6 szervezetek
miikodését, kiemelve az ATO-k és DTO-k kozotti kiilonbségeket, valamint a
jelentési rendszerek aktualis helyzetét. Az errdl készitett statisztika ravilagit a két
jelentéstipus kozotti 0sszefiiggésre is.

A harmadik fejezetben az Onkéntes és kotelezé jelentési rendszerek
hianyossagait és ezek fejlesztési lehetdségeit elemzem. A kutatds soran
azonositott problémak és javasolt megoldasok alapot nyujtanak a rendszerek
hatékonyabba tételéhez, valamint a reptilésbiztonsagi kulttra erdsitéséhez.

A negyedik fejezetben gazdasagi szempontbol vizsgalom a repiilésbiztonsagi
rendszerek fejlesztésének koltségeit és varhaté megtériilését, illetve bemutatom,
hogy a megel6zés hosszu tavon hogyan hozhat jelentds pénziigyi és biztonsagi
elényoket.
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Dolgozatomban 6sszességében arra torekszem, hogy atfogé képet nyujtsak a
hazai pilétaképzés repiilésbiztonsagi jelentési rendszereirdl, ramutatva a fejlédési
lehet6ségekre és a jovObeli kihivasokra. A kutatas sordn szerzett tapasztalatok és
eredmények hozzajarulhatnak a repiilésbiztonsag javitasahoz, valamint a hazai
pilétaképzés szinvonalanak emeléséhez.
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A hallgat6 neve: SZANTO DENES
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/3
cime: Kis repiilégépek karbantartasa

I[pari konzulens: Kohany Csaba, folyamatos légialkalmassag
iranyitasaért felel6s vezet6
Jet-Stream Kft.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban részletesen attekintem és elemzem a kisgépes repiilés
szerepl6it és szabalyoz6 szervezeteit Kkiilonos tekintettel a karbantartasi
tevékenységekre. A dolgozat elején meghataroztam a kisgépes repiilés fogalmat
és jellemzdit az ICAO és az EASA szabalyozdsa alapjan. A kereskedelmi célu
repiilési tevékenységek elemzésével bemutattam a kisgépes repiilés gazdasagi
vonatkozasait. Bemutattam a menetrendszerinti és charter repiiléjaratokat.
Bemutattam a kisgépes repiilés szabadid6s és sport tevékenységekben betoltott
fontos szerepét és a 1égi munkavégzést. Az lizleti repiilés multjanak bemutatasa
utan részletesen elemeztem a vilag, Eurdpa és Magyarorszag jelenlegi helyzetét,
majd 6sszehasonlitom a légitarsasagokkal. Végiil pedig bemutattam a kiilonb6z6
légijarmiiveket.

Bemutattam egy légijarmi karbantartasi életutjat. Az elején bemutattam a
repiilésbiztonsag fontossagat és sziikségszeriiségét. Majd bemutattam a CAMO
szervezetek mikodését, felépitését és szerepét az iparban. A 1égijarmii folyamatos
karbantartasi dokumentalasanak lépéseit és fontossagat. A légijarmivek
karbantartasi programjanak felépitését, a 1égijarmi repiilt id6é nyilvantartasanak
modjait, tomeg és sulypont jelentés fontossagat 1égialkalmassagi szempontbdl.
Miutan ismertettem a légialkalmassagot befolyasolo6 folyamatokat SWOT analizist
végeztem abban az esetben, ha a CAMO kiszervezi légijarm{i karbantartasat egy
kiils6s part-145-0s szervezetnek, vagy vallalaton beliil, egy sajat karbantartd
szervezetet is lizemeltet.

A dolgozat {6 részében egy Partl45-6s karbantarté szervezetet
hangarépitési beruhazasat terveztem meg a sarmelléki repuldtérre (LHSM),
részletes piackutatds utan. A piackutatas soran egy esetleges piaci rést betoltve
egy komoly beruhazast terveztem a repulGtérre. A repiilégépek méreteinek
megfelel6éen megterveztem a sziikséges hangar méreteit, majd 6sszegeztem a
beruhazas koltségeit. A beruhazasi koltségeken kiviil elemeztem és
meghataroztam az alland6 koltségeket, majd meghataroztam az els6 éves varhato
bevételét a szervezetnek. Utana statikus és dinamikus moédon, nettd jelenérték
szamitassal is kiszdmoltam a beruhazas varhaté megtériilését. A szamitasaim
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soran meggy6z6dtem rola, hogy a terv Kkivitelezhet§ és megtériil ebben a
formaban. Mivel a beruhazads megvaldsithatd, ezért tovabbi elemzéseket
végeztem, milyen folyamatok gyorsithatjak és lassithatjdk a megtériilés idejét.
Illetve elemeztem a kornyezo telepiilésekre haté gazdasagi potencialt, amit ez a
beruhazas képes adni a kornyéknek.
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A hallgaté neve: SZIGETHY ADAM TAMAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/14

cime: Légitarsasagok iizemeltetési teljesitményének
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A repiil6jaratok késése és torlése rengeteg problémat okoz manapsag
nemcsak az utasoknak, de a légitarsasagoknak is, nem beszélve a tobbi, szamos
légikozlekedési szerepldrol.

Egy nagyon fontos aspektusa a zokken6mentes lizemelésnek a megfelel6
menetrend megalkotasa, és a hozza kapcsolddo flottamenedzsment kialakitasa. A
dolgozatomban végigveszem a légikozlekedés kereskedelmi és ezaltal szaba-
lyozastorténeti oldalat, amin keresztiil azt szeretném megmutatni, hogy mennyit
valtozott a szabalyozasok vilaga, amik egyenes hatdssal vannak a menetrendek
kialakitasara. Ezutan ismertetem a f6bb tizleti modelleket a 1égikozlekedésben,
elonyeiket, hatranyaikat, illetve a 1égitarsasagi tervezésben és lzemeltetésben
résztvevo szerepldket.

Bemutatom részletesen, hogy milyen okokbdl kifolydlag jelentkezhet zavar a
légiforgalomban, és ezaltal késés és torlés a legrosszabb esetben.

A dolgozatom 3. fejezetében egy hagyomanyos és egy fapados (Lufthansa és
Wizz Air) légitarsasag menetrendjét és flottajat vizsgalom. A forgalmi zavarok
kezelésére tobbféle modszer 1étezik, dolgozatomban a tartalékgépek mennyiségét
fogom felderiteni. A vizsgalat célja kideriteni, hogy vajon elegendd tartalékgéppel
lizemelnek-e a tarsasagok, mi lenne az optimalis szama a tartalékgépeknek, illetve
mi lehet az oka az optimalistol valo eltérésnek.

Ezen kiviil érintdlegesen elemzek egyéb tényezdket is amik a forgalmi
zavarokkal szembeni ellenalloképességre hatassal lehetnek.

Lezarasképpen javaslatokat fogalmazok meg a légitarsasagok iranyaba,
illetve a kutatas tovabbfejlesztési lehetdségeirdl teszek emlitést.
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A hallgaté neve: TAKACS SZILARD IMRE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2024/14

cime: Hagyomanyos és diszkont légitarsasagok modell-
és flottaelemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a hagyomanyos és diszkont légitarsasagok tuzleti
modelljeinek, m(kodési stratégidinak és flottakompozicidinak atfogo
0sszehasonlité elemzése, kiillonos tekintettel az eurdpai légi kozlekedési piacra. A
kutatas az iparag liberalizacidja és a diszkont légitarsasagok térnyerése altal
formalt piaci kdrnyezetet vizsgalja, kiemelve a koltséghatékonysag, az operativ
rugalmassag és a szolgaltatasi kinalat kozotti eltéréseket. A dolgozat célja, hogy
ravilagitson a keét tizleti modell kozotti killonbségekre, valamint azok miikodési
hatékonysagara és adaptacios lehet6ségeire a valtozo piaci kornyezetben.

Az elsé fejezet a globalis 1égi kozlekedés fejlddését és atalakulasat mutatja
be, kiilonos tekintettel a deregularizacié hatasaira. A fejezet részletesen targyalja,
hogyan alakitotta at a legikozlekedési iparagat a versenyszabalyozas enyhitése, és
miként nyitotta meg az utat a diszkont 1égitarsasagok el6tt. Az eurdpai és magyar
piac dinamikai, valamint a koltséghatékony miikodési modell fejlédése szintén
kozponti eleme ennek a szakasznak. A fejezet célja a légikozlekedési iparag
szerkezeti atalakulasanak atfog6 bemutatasa, beleértve a versenyképesség
szempontjabol relevans tényezoket.

A dolgozat masodik fejezete a hagyomanyos és diszkont légitarsasagok
miikodési stratégiainak részletes elemzésére fokuszal. Ebben a szakaszban a két
tipus kozotti uzleti és miikodési eltérések kertilnek vizsgalatra, beleértve a
halozati strukturakat, a koltségszerkezeteket, valamint a bevételi stratégiakat.
Kiemelten targyalja az arképzésben alkalmazott differencidlé tényezodket, a
fedélzeti szolgaltatasok jellegét, valamint azokat a teriileteket, ahol a
hagyomanyos és diszkont modellek kozott konvergencia figyelhetd meg. Az
elemzés célja, hogy feltarja a két modell kozotti atfedéseket, valamint azok hatasat
a légitarsasagok miikodési stratégiaira.

A harmadik fejezet a flottakompozici6 és miikodési hatékonysag
vizsgalataval foglalkozik. Ez a szakasz a homogén és heterogén gépparkok
elényeit és hatranyait elemzi a koltséghatékonysag, a karbantarthatésag és az
tizemeltetési rugalmassag szempontjabol. A kutatas kiilonb6z6 empirikus
adatokat és regressziés modellt alkalmaz, hogy szamszertisitse a flottadsszetétel
hatasat a légitarsasagok miikoédési mutatdira. Az elemzés arra iranyul, hogy
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feltarja, a flotta egységessége miként befolyasolja a gazdasagi fenntarthatésagot
és a versenyképességet. Emellett a kutatas vizsgalja a flottadsszetétel kiillonb6z6
adatainak kapcsolatat, valamint ezek hatasat alégitarsasagok miikodési mutatoira
és lizleti stratégiadira. Az eredmények ravilagitanak a flotta Osszetételével
kapcsolatos kulcsfontossagu tényezokre, amelyek jelentés szerepet jatszanak a
hatékonysag és a piaci pozicio kialakitasaban.
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3.5. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgat6 neve: SZELES AKOS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KI-2024/1

cime: Atszallasok timogatasa vasuti és autébuszos
helyko6zi kozlekedésben

Ipari konzulens: Banyacski Csaba, alkalmazasiizemeltetés-tdmogatas
vezetd
MAV Szolgaltat6é Kézpont Zrt.

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars
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A dolgozat kivonata:

A kozlekedési rendszerek egyik legnagyobb kihivasa az atszallasos utazasok
megszervezése és lebonyolitasa, kiilondsen akkor, amikor tobb alagazat is
érintett. Az utasok szamara az atszallasok gyakran bonyolult és stresszes élményt
jelentenek, amely jelent6és mértékben befolyasolja utazasi komfortjukat és
elégedettségiiket. Dolgozatom célja, hogy atfogd képet nyudjtson az atszallasos
utazasok problémairol, valamint javaslatokat tegyen az utasok igényeinek
hatékonyabb kezelésére és tajékoztatasara.

Az irodalmi attekintésben ismertetett kutatdsok raviladgitanak arra, hogy az
atszallasok soran fellép6 bizonytalansagok jelent6sen csokkentheti az utazasi
élményt, ugyanakkor a hatékony kommunikaci6 és technologiai fejlesztések
kulcsszerepet jatszhatnak a zokkenOmentes atszallds biztositasaban.
Magyarorszagon szamos feltétel tamogatja az atszallasos utazasok
megvaldsulasat, azonban a jaratok késése tovabbra is problémat okozhat a
csatlakozasoknal. A probléma jobb megértéséért adatgyiijtést végzek utasoktdl, és
az eredmények alapjan javaslatokat dolgozok ki az atszallasi folyamatok és az
utastajékoztatasi rendszerek fejlesztésére.

A javasolt Uj rendszer kozéppontjaban egy adatbazis all, amely rogziti az
utasok atszallasi igényeit és miikodteti a rendszert. Az utasok okostelefonjaikon
keresztiil elére jelezhetik atszallasi igényliket, amelyet az lizemiranyitok és a
diszpécserek kezelnek. A dolgozatban részletesen bemutatom a javasolt
adatmodellt és annak gyakorlati alkalmazasi lehet&ségeit, valamint a rendszer
bevezetéséhez sziikséges 1épéseket és fejlesztéseket.

Az atszallasok fizikai megvaldsulasanak felmérése soran a csomopontok
tajékoztatasi rendszereinek hatékonysagat vizsgalom. A felmérések alapjan
megallapitottam, hogy a megfelel6 tajékozddasi lehet6ségek és informacios
rendszerek kulcsfontossaguak az utasok szamara az atszallasok helyén. Tovabbi
figyelmet forditok a fedélzeti utastajékoztatdsra a csatlakozasi informaciok
atadasa szempontjabdl, és javaslatot teszek a b6vebb tajékoztatas érdekében.
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