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ElOszo

A 2023. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmlimérnoki Kar Kozlekedéstechnolégiai és Kozlekedés-
gazdasagi Tanszékén a hallgaték

- amagyar nyelvii MSc képzésben 15 diplomatervet,
- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 11 diplomatervet,
- aBScképzésben 21 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az 6szi félév végéig.
A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biral6 és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatokat is.

A kiadvanyban szerepl6 dolgozatok elektronikus formaban, a kari diploma-
terv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) keriilnek megérzésre.

Budapest, 2024. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. AKOZLEKEDESTECHNOLOGIAI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2023-BAN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: GYORI ELOD
A diplomaterv szama: KTKG/M/KG-2023/5

cime: Eurépai multimodalis fuvarbérze modellezése

Ipari konzulens: Sachs-Dondczi Katinka, ellatasilanc-mérnok
4flow Management Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4

Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A diplomamunkaban egy eurdpai piacra tervezett fuvarborze rendszer-
modelljét és annak részeként egy dontéstamogaté eszkoz fejlesztését mutatom be.

A kidolgozas els6 két fejezete tartalmazza a jelenlegi piaci és tudomanyos
kornyezet felmérésének eredményeit és értékelését, a fuvarborzék és tagabban a
szallitmanyozas eur6pai vonatkozasaban.

A diplomamunka harmadik fejezete tartalmazza a fuvarborze elméleti
felépitését, ezen beliil kiilon hangsulyt fektetve az tizleti modell kidolgozasara, és
a tobbi szerepl6t6l megkiilonboztetd funkciok kidolgozasara, mint amilyen a
nyomkovetési lehetdség, az értékelési folyamat, és a hatékony adatkezelés.

A diplomamunka negyedik fejezetében dolgoztam ki a dontéstamogato
eszkoz alapjaul szolgalé modszertant. A modszertan tartalmaz tavolsagbecslésre,
koltségbecslésre, optimalis szallitasi feladat elosztasra, multimodalis szallitasra,
CO2-kibocsatasra, és szezonalitasi tényezd szamitasara vonatkoz6 eszkozoket,
meglévo és az altalam kialakitott médszereket.

Az eredményeket az 6todik fejezetben mutatom be, a mddszertan minden
alpontja alapjan. Egy elméleti kozuti és multimodalis halozat tavolsag- és
koltségmatrixat becstultem meg, kiszamitottam az optimalis kozuti és
multimodalis halézat szallitdsi és karosanyag-kibocsatasi koltségvonzatait,
bizonyitottam a multimodalis hal6zatok alacsonyabb CO»-kibocsatasat.

A diplomamunka befejezd részében 6sszefoglalom az elért eredményeket és
felvazolok fejlesztési lehet6ségeket.



A hallgat6 neve: SIMON CINTIA
A diplomaterv szama: KTKG/M/KG-2023/8

cime: Vizi szallitmanyozas, arufuvarozas folyamata és
gazdasagi vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkban mind a gazdasag, mind a hétkoznapi élet egyik legmeghataro-
z0bb folyamata a szallitmanyozas és fuvarozas, hiszen enélkil ma mar
elképzelhetetlen lenne a vilag. Minden termék melyet hasznalunk, megesziink,
vagy megiszunk az nem jutna el hozzank, ha nem lenne fuvarozas. Azonba a
fiatalok korében ez a munka egyre jobban hattérbe szorul, és ez miatt egyre
nagyobb a munkaerdhiany a kiilonb6z6 fuvaragazatokban.

Zarodolgozatomban a viziarufuvarozas folyamatat és gazdasagi vizsgalatat
mutatom be. Témamat a szakmai gyakorlati helyem egyik f6 tevékenysége alapjan
valasztottam. Szakmai gyakorlatomat a Mafracht Kft.-nél toltottem, ahol
kozelebbrdl is megismerkedtem a kozuti és vizi fuvarozassal is. A cég egyik 6
tevékenysége a folyami/tengeri jarmiszallitas Magyarorszag és Németorszag
kozott. Ehhez pedig egy sajat Ro-Ro kikotével is rendelkeznek, mely
Nyergesujfaluban talalhato.

Dolgozatom harom f6 fejezetbdl all. Az elsd fejezetben bemutatom mi is az a
szallitmanyozas és mi a célja, valamint azt is kifejtem mi az a fuvarozas. Azt is
kifejtem, hogy ezen két fogalom kozott mi a kiilonbség. Ezek utan a négy f6
fuvarozasi agazatot mutatom be, hogy hogyan miikddnek, milyen fuvareszkozeik
vannak és milyen dokumentumok sziikségesek hozzajuk. Végiil 6sszehasonlitom
Oket egy SWOT elemzéssel. Megnézem az erdsségeket, gyengeségeket,
lehet6ségeket és veszélyeket. Végiil pedig ez alapjan kitérek arra miért érdemes
vizidruszallitast valasztani.

A masodik fejezetben a vizi aruszallitast fejtem ki bévebben. Kiilon kitérek a
belvizi és a tengeri aruszallitasra is. Mindkett6nél megnézem a sziikséges
technolégiai feltételeket, hogy milyen fuvareszkoézeik, milyen hajézasi formaik,
milyen kiko6tdik, valamint, hogy milyen vizi fuvarozasi utvonalaik vannak. Kitérek
még a piac szabalyozasra, fontosabb fuvarszabalyozasokra és dijszabasokra is.

Az utolsoé fejezetben pedig egy komplex vizi aruszallitasi feladat gazdasagi
elemzését irom le. Kivalasztok egy fuvarozando6 terméket és megnézem ennek a
tulajdonsagait és mennyiségeit konténerre, valamint hajoéra nézve. Ezek utan a
szallitdas modjat és utvonalait tervezem meg, Ugy, hogy az aru Kinabdl
Magyarorszagra a legkoltséghatékonyabban tudjon elérni. Végiil kiszamolom a



fuvarozas soran felmeriil6 koltségeket a két megtervezett Gitvonalra, agy, hogy a
tengeri fuvarozads koltségeit kétféle sebességgel szamolom ki. Ezutan az
0sszkoltséget lebontom egy konténerre és egy termékre nézve is. Végiil
0sszegzem a szamolast mind az uUtvonal hossza, mind a koltségek alapjan, és
kivalasztom, hogy melyik megoldas lenne a legjobb ezen fuvarozas esetén.



1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: ANYALAI FERENC
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/15

cime: A jelzélampaval szabalyozott tobbsavos
korforgalmak alkalmazasi lehetdségei

Ipari konzulens: Szab6 Sandor, osztalyvezet6
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv a jelzélampaval szabalyozott tobbsavos korforgalmakkal
foglalkozik, amely keretében egy valds helyszinen, a kecskeméti Budai kapuban
egy ilyen korforgalom kialakithatésagi lehet6ségét vizsgalja. Ezen csomdpont a
varos telepulésszerkezetének rendkiviil fontos eleme, hiszen egy els6rendii és egy
masodrend fout talalkozasi pontja, ahol két vonali jelz6lampa hangolasi utvonal
is keresztiilhalad. A haldzati szerepkore miatt kiemelt figyelmet kell forditani a
forgalomlefolyas javitasi lehet6ségeire.

A dolgozat elsd részében a jelz6lampaval iranyitott tobbsavos kérforgalmak
alkalmazhatosagi feltételei, a holland és magyar tervezési eldirasok, illetve
kulfoldi és magyar példak keriilnek bemutatasra.

A masodik részben a tervezési helyszin, annak forgalmi terhelése és a
kecskeméti nagykoruti hangolas keriill bemutatasra, illetve a jelz6lampas
korforgalmi csomépont kialakithatdsagi feltételeinek ellen6rzésére is sor kertil.

A harmadik rész a jelz6lampaval iranyitott tobbsavos korforgalom tényleges
tervezésérdl szol. A legmegfelel6bb valtozat kialakitasahoz kétlépcsds
valtozatelemzés keriil alkalmazasra. Az els§ szinten f6szcenaridok Kkertilnek
megalkotasra, mig a masodik szinten multikritériumos elemzés segitségével
keriilnek kivalasztasra ezek koziil a legjobb valtozat. Ezutan a helyszinrajz, az
elvégzett jarhatosagi vizsgalat, a megtervezett a jelz6lampas forgalomiranyitas,
majd a nagykoruti hangolasba vald beillesztés kertil bemutatasra.

Az utolsé részben a jelenlegi kialakitds és a megtervezett jelz6lampaval

sarél szol. A modellezés eredményeinek és szamithaté forgalomtechnikai
mindsit6 paraméterek segitségével keril kiértékelésre a megtervezett
korforgalmi kialakitas.



A hallgaté neve: BIERBAUER GABOR DANIEL
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/16

cime: Intézkedéskivalaszto modszertan fejlesztése
munkahelyi mobilitasi tervekhez és azok varhato
hatasainak vizsgalata

I[pari konzulens: Gertheis Antal, ligyvezetd
Mobilissimus Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A fenntarthaté mobilitas eszméjének elterjedése globalis és lokalis szinten
egyre tobb intézkedés, akcid és esemény formajaban testesedik meg. Mivel a
karosanyag-kibocsatasok egyik nagy szeletét a kozlekedés teszi ki, a fenntart-
hatdsaggal kapcsolatos gondolkodasmod szerves részét képezi a kozlekedés
zOlditése, a kozlekedési igények befolyasoldsa és atterelése alacsonyabb
kibocsatasu kozlekedési médokra. Egyre népszerlibbekké valnak a kérnyezet-
tudatossagot és fenntarthatdsagot hirdet6 kozlekedési rendezvények (pl. Eurépai
Mobilitasi Hét), a nem motorizalt médokkal kézleked6k részére sz6l6 programok
(pl. bringas reggeli), illetve a nagyobb eurdpai varosokra vonatkozd, a tudatos
kozlekedést formalé dokumentumok (pl. SUMP) megléte. Az utébb emlitett
dokumentum az egyes varosok fenntarthaté varosi mobilitasi tervét tartalmazza,
amely magaban foglalja az adott varos kozlekedési helyzetképét, a sziikséges és
jonak latott fejlesztési lehetGségeit, illetve a jovdben elérendd mobilitasi célokat.

A telepiiléseken belliil a munkahelyek szamadara is kulcsfontossagi a
munkavallalék ingazasi szokadsainak vizsgalata és esetleges befolyasolasa, melyre
a munkahelyi mobilitasi tervek (MMT) nyujtanak keretrendszert. Létrehozasuk
azért fontos, mert segithet a munkahelyi mobilitas hatékonysaganak novelésében,
csokkentve a koltségeket és a napi szintii ingazas okozta stresszszintet, javitva az
alkalmazottak életmindségét. Lehet6vé teszik a munkaltatoknak, hogy a legjobb
megoldasokat nyujtsak a munkavallaléknak a kényelmes és gyors munkahelyre
torténd eljutason keresztiil, mikdézben csokkentik a kornyezeti hatdsokat és
koltségeket. A munkahelyi mobilitasi tervek emellett javithatjak az alkalmazottak
munkavégzési hatékonysagat és munkaélményét is, amely a munkahelyi
elégedettség és a munkaerd megtartasa szempontjabdl is kulcsfontossagu.

Dolgozatomban a munkahelyi mobilitasi tervek szerepének, illetve altalanos
tervezési eljarasanak ismertetését kovetden egy altalam létrehozott mdédszertant
mutatok be, amely segitségével munkahelyspecifikusan lehet kivalasztani azokat
az intézkedéseket, amelyek az adott munkahely kiilonb6z6 jellemz6i alapjan a
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leghatékonyabbak a munkaltaté és a munkavallalok igényeinek Osszehango-
lasdban. A modszertan elvét és miikodését egy févarosi cég esettanulmanyan
keresztiill demonstralom. Az eredmények bemutatasat és értékelését kovetéen
meghatarozom a kivalasztott intézkedések varhaté hatasait mind a
munkavallalék ingazasi szokasaira, mind a munkahely kézvetlen kérnyezetének
kozlekedési hal6zatara tekintve.
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A hallgat6 neve: BOGATI BENCE
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/17

cime: Peremiddszaki tavolsagi kozosségi kozlekedés

/////

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervemben Hazank tavolsagi kozlekedését vizsgalom meg a
peremiddszaki kindlatra fokuszalva. A menetrendeket megvizsgalva kiilondsen a
kés6 esti és kora reggeli id6szakban tapasztalhaté hiany a tavolsagi
szolgaltatasban. Célom az, hogy potoljam a hidnyzo6 kapcsolatokat Magyarorszag
nagyvarosaival, igy téve versenyképessé a tavolsagi kozosségi kozlekedést a
peremid6szakban.

Dolgozatom elején a jelenleg tapasztalhaté kozlekedési helyzetet veszem
alapul. Kivalasztom a Budapestrdl elérhetd olyan varosokat, melyekre a
vizsgalatomat elvégzem. Olyan varosokat keresek, melyekbe jellemzden nagyobb
utasforgalom kivan eljutni a Févarosbol, vagyis amelyek utasvonzo6 képességgel
rendelkeznek.

Ezt kovetéen mddszertant dolgozok ki a varosokba wvald eljutas
értékelhet6ségére. Ennek segitségével megallapithatd, hogy mely eljutasi
viszonylatok szorulnak beavatkozasra, hol sziikséges a szolgaltatasi szintet
javitani. A célpontokat tobb, kiillonb6z6 tulajdonsag alapjan is értékelem annak
érdekében, hogy kell6en pontos képet kaphassak az aktualis helyzetr6l. Minden
viszonylat esetében mindkét irdnyt megvizsgalom, ezek egyiittese adja meg az
adott varos értékelését.

A kapott eredmények alapjan minden viszonylat esetében megoldast
javaslok a szolgaltatas javitasara, eseteként az ilizemidd Kiterjesztésére.
Figyelembe veszem a peremid@szaki alacsonyabb utasforgalmat és a megfeleld
kapacitdsi jarmivel tervezem a szolgaltatas bdvitését. A megoldasok
alkalmazasaval egy kedvezdbb értékelés érhet6 el, ami az utasok szamara
vonzobb lehet a jelenleg tapasztalhaté helyzetnél.
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A hallgaté neve: KOROMPAY MARTON
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/18

cime: Szolgaltatastervezési és gyiijtopont-kijelolo
modszer kidolgozasa igényalapu iskolabusz
szolgaltatashoz

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A rugalmas kozlekedési rendszerek hatékony miikodése a gytijtépontok
optimalis kijelolésén alapszik. Diplomamunkamban az igényalapu iskolabusz
szolgaltatastervezésével és gylijtépont kijel6l6 mddszertan kidolgozasaval fog-
lalkoztam. A kutatas soran arra kerestem a valaszt, hogy miképpen lehet optimalis
modon kijeldlni az igényalapu szolgaltatas alapjat képzé gyljtdpontokat.

Ismertettem az igényalapu szolgaltatasok altalanos jellemz6it, alkalmazasi
tertleteit és miikodési modelljeit.

Az igényalapu kisbuszos szolgaltatasok 6sszehasonlitasa céljabol tobbszem-
pontu értékeld modszertant dolgoztam ki, amely alkalmas a meglévd szolgal-
tatasok hidnyossagainak és erdsségeinek részletesebb feltarasara. A modszertant
esettanulmanyban alkalmaztam.

Kidolgoztam az igényalapu iskolabusz szolgaltatds modelljét. A fizikai
modellben azonositottam a szolgaltatasban résztvevo szerepldket, 6sszeteviket,
valamint az alap- és informacios folyamatokat. A fizikai modell alapjan a relevans
0sszetevOkhoz funkcidkat rendeltem, és funkcionalis modellt épitettem. Végiil
adatmodellt készitettem, amely részletesen bemutatja az igényalapu iskolabusz
szolgaltatas dsszetevdinek egy lehetséges adatszerkezeti leképezését.

Igényalapd kisbuszos szolgaltatasok fejlesztéséhez gy(jtépont Kijel6ld
modszert dolgoztam ki. A felmeriild igények alapjan kétfajta megkozelités mentén
vizsgaltam a kijelolési feladatot: altalanos megkozelités és igénykoézpontd meg-
kozelités. Az altalanos megkozelités geometriai modelleken nyugszik, elénye,
hogy széleskorben alkalmazhat6, iranymutatast nydjthat a szolgaltatas hal6zat-
tervezése soran. Az igénykozponti megkozelités elonye, hogy a gytijtopontok
kijelolését konkrét igénypontokhoz rendeli, ezaltal pontosabb megoldast nyujt;
ugyanakkor kiszolgaltatottabb a feltart adatoknak.

A kidolgozott gyijtopont kijel6lési megkozelitések egy lehetséges gyakorlati
alkalmazasat szentendrei iskolabusz szolgaltatas példajan keresztiil vizsgaltam,
és hasonlitottam 0ssze az atlagos gyaloglasi tavolsagok alapjan.

A kidolgozott modszertan alkalmazasaval az igényeknek megfelel6
szolgaltatas indithatd, ami novelheti a szolgaltatas elfogadasat, népszerliségét.
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A hallgaté neve: MOLNAR PETER
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/2

cime: Havanna- és Szent Lorinc-telepek gerincutja
forgalmi rendjének tervezése a 42-es
villamosvonal meghosszabbitasahoz kapcsolodéan

Ipari konzulens: Kiss Karoly, szakfémérnok
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens: Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Diplomatervem témadja a budapesti 42-es villamosvonal XVIII. kertlet felé
torténd meghosszabbitasahoz kapcsolédé  forgalomtechnikai  kialakitas
megtervezése Havannatelep és Szent LOrinc-telep varosrészeken. A villamosvonal
tovabbvezetése a lakotelepek szamara gyors megbizhaté és kornyezetbarat
kapcsolatot adna a metréval.

A dolgozat els6 részében bemutatom a 42-es villamosvonal meghosszab-
bitasahoz kapcsol6dé szabalyozasi kornyezetet, rendezési- és tanulmanyterveket,
el6zményeket. Kitérek a projekttel kapcsolatos elvarasokra, célkitlizésekre és
iranyelvekre.

A diplomatervben bemutatom a tertlet torténetét, jelenlegi kozlekedési
halézatat. Nagy hangsulyt fektetek a kozosségi kozlekedési kapcsolatok
részletezésére. Feltarom meglévd allapot hianyossagait, problémait és fejlédési
lehetdségeit. Bemutatom a varosrész uthal6zatanak baleseti adatait.

A Barta Lajos utca - Kinizsi Pal utcai nyomvonalra tébb kiilonb6z6 kereszt-
metszeti és megallohely elrendezési valtozatot mutatok be. A kidolgozott
valtozatokat az eldnyeik és hatranyaik alapjan O0sszevetem és kivalasztom a
legjobb kialakitast.

A kivalasztott tervvaltozatot részletesen ismertetem a dolgozatom végén. A
tervezett jelz6lampas iranyitast kapacitasvizsgalattal ellenérzom, forgalmi
modellezés segitségével.
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A hallgaté neve: PICK DANIEL
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/14

cime: Kiilfoldi tehergépjarmii forgalom hatasa a magyar
kozuti kézlekedésbiztonsagra

Ipari konzulens: dr. Pauer Gabor, szenior kutat6
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens:  Krizsik N6ra PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozuti kozlekedés egyik meglehetésen fontos szempontja a
kozlekedésbiztonsag. Altalanossagban megallapithat, hogy a tehergépjarmiivek
méretiik, tomeglik és nagy holttereik miatt a kozati kozlekedés tobbi
résztvevgjénél nagyobb baleseti kockazatot jelentenek. Mivel a nemzetkozi
teherszallitas legnagyobb része kozuton zajlik és napjainkban egyre novekvo
volument mutat az Eur6pai Unidban, igy ez komoly kihatassal van a magyar
kozutak forgalmanak alakulasara és baleseti kockazatara. Fokozza a kockazatokat,
hogy orszagonként valtoznak a jogositvanyszerzési feltételek, eltéré a kozlekedési
kultura, az infrastrukturalis fejlettség és a jogi szabalyozas. A balesetmegel6zés
érdekében tehat fontos megvizsgalni a kiilonb6z6 orszagokbol szarmazé soférok
altal vezetett tehergépkocsik hazai kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasat és
sziikség esetén biztonsagnoveld intézkedéseket kell végrehajtani.

A diplomaterv elsd részében felkutatom az Eurdpai Unié tagallamainak
hasonl6 témaval foglalkoz6 szakirodalmat és megallapitom a kiemelt kockazati
tényezoket. A masodik részben attekintem az egyes tagallamok szabalyozasi
keretrendszerét és osszehasonlitom a magyarral, mely szempontok szamitanak
megenged6bbnek vagy szigorubbnak a mienkénél. A harmadik fejezetben a
magyar kozuthalézaton mért forgalmi adatok alapjan sajat adatelemzést végzek,
amely alapjan id6beli és térbeli kimutatasokat készitek a kiilféldi teherforgalom
magyar kozuti forgalomban betoltott forgalmi szerepének megismerésére. A
negyedik fejezetben sajat baleseti elemzést végzek a hazankban bekovetkezett
tehergépkocsis balesetekrdl, amelyhez vizsgalt szempontjaim a sof6rok
szarmazasa, az els6dleges baleseti ok-csoportok, a baleseti helyszinek
utkategoriaja, az alkoholfogyasztas és a balesetek id6pontjai.

A diplomaterv utolso6 fejezetében Osszevetem a megallapitott forgalmi- és
baleseti jellemzOket az egyes orszagok jogi szabdlyozasaval, majd lehetséges
magyarazatokat keresek a fennall6 kozlekedésbiztonsagi viszonyokra,
koriilményekre és a balesetekhez vezetd Osszefliggésekre. Emellett megoldasi
javaslatokat teszek a hazai kozlekedésbiztonsag novelésének érdekében, amely
segithet a balesetmegel6zés, a hatosagi és szabalyozasi tevékenységek terén,
illetve a jogkovetd kozlekedési magatartas ellendrzésében és fokozasaban.
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A hallgaté neve: POTYKIEVIC MILOS MATE
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/19

cime: Villamosvégallomasok kapacitasvizsgalata
forgalmi modellezéssel, a Bécsi ut / Vorosvari ut
példajan keresztiil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars és
Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat témaja a villamosvégallomasok kapacitasvizsgalata forgalmi
modellezés felhasznalasaval. Ehhez a dolgozat a Bécsi ut / Vorosvari at csomo-
pont forgalmi modelljének felépitését és kiértékelését tartalmazza, kiillonb6zd
jaratinditasi logikak alkalmazasaval.

A dolgozat a kozosségi kozlekedés tervezésével és felilvizsgalataval,
valamint a mikroszimulaciés forgalmi modellezéssel foglalkozé irodalom
feltdrasa utan a budapesti villamoskozlekedés rovid ismertetését, majd az
alkalmazott modellezé szoftver és funkciok bemutatasat tartalmazza.

A dolgozat f6 témaja az elkészitett forgalmi modell leirasa, kiemelve a két
villamosveégallomas kozotti kiilonbségeket. Az ismertetés kitér a modell
megvaldsitasakor leklizdott kihivasokra és a megvaldsitasi moédokra. A dolgozat
részletesen bemutatja a villamosok modellezési megfontolasait, kitérve a
végallomasra valé behaladasra, a megallohelyi tartézkodasra, valamint a
végallomasrdl valo6 kihaladasra.

A dolgozat tartalmazza az elkészitett modell értékelési megfontolasait, az
értékeléshez készitett forgatokonyvek leirasat, valamint az értékel6
forgatokonyvek eredményeit. Az eredmények Osszesitését kovetden a dolgozat
tartalmazza a tovabbfejlesztési lehet6ségeket.
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A hallgaté neve: SZIJARTO DANIEL
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/4
cime: Helyi kozosségi kozlekedési rendszerek
mindsitése
Ipari konzulens: Kiesswetter Walter, szolgaltatas-felligyeleti koordinator
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A hazai helyi kozosségi kozlekedésben szamos vita targyat képezi
megrendel6 és szolgaltatd kozott a szolgaltatas szinvonala. Jelen dolgozat arra
keresi a valaszt, hogy megalkothatd-e egy egységes, altalanosan alkalmazhaté
modszertan a szolgaltatasi szinvonal mérésére, mely az egyes telepiilések
0sszehasonlitasat is lehet4vé teszi.

A dolgozat elején egy helyzetértékelés keretében bemutatasra keriil a
meglévo allapot. Itt sz6 esik a szolgaltatdi modellekrdl, a helyi kozlekedés meglévd
problémairol. Irodalomkutatas keretében vizsgalatra kertilnek a témaban végzett
korabbi kutatasok. Végiil a meglévé eldirasok keriilnek bemutatasra, el6szor a
helykozi, majd a helyi kozlekedésé.

A harmadik fejezetben kertl kialakitdsra a modszertan. Itt részletesen
meghatarozasra keriilnek a paraméterek, azok megfelel6sége, valamint az egyes
paraméterek sulyozasa. A paramétereket egy kérddéiv segitségével lehet sulyozni,
mely felmérés modszertana szintén részletesen Kkifejtésre kertil. A mddszertan
részletesen bemutatja tovabba a helyszini mérés tervezésének és lebonyo-
litdsanak teljes folyamatat, valamint a kapott eredmények kiértékelésének modjat
is meghatarozza.

A negyedik fejezetben egy esettanulmany keretében keriil bemutatasra a
modszertan miikodéképessége. Ehhez harom kiilonb6z6 méretli haldzattal
ellatott telepiilés, Székesfehérvar, Esztergom és Gyongyos kertil kivalasztasra. Az
esettanulmany a kérddives felmérés elvégzésétdl kezdve a mérés lebonyolitasatol
kezdve a helyszini mérés tervezésén és végrehajtasan at egészen a kapott
eredmények kiértékeléséig szemlélteti a modszertan miikodését valds
kornyezetben, mindharom telepiilésen.

Végiil az egyes telepiilések 0sszehasonlitasa is megtorténik, bemutatva azt,
hogy az egyes telepiilések értékei megfelel6ek-e, illetve milyen fejlesztésekkel
javithato a gyengén teljesito telepiilés szolgaltatasi szinvonala.

17



A hallgat6 neve: SZIN LAURA
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/5

cime: A budapesti villamoshal6zat tarolasi
kapacitasproblémainak megoldasi lehetéségei az
aj CAF villamosok beszerzése okan

Ipari konzulens: Racz Zoltan, oszalyvezetd
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A budapesti kocsiszinek elavult infrastrukturalis, technoldgiai allapota és
tarolasi kapacitast érintd hianyossagaik régota beavatkozasra varé problémak.
Mar az els6 alacsony padlds jarmivek, a nagykoruti Combindk beszerzésével
felmeriiltek a villamosok elhelyezését érint6 nehézségek, és az ezt kovetd
jarmifejlesztésekkel csak még inkabb el6térbe helyez6dott a megoldas sziiksége,
ugyanis a jarmuvek beszerzését a kocsiszin fejlesztések el6zetesen nem kovették
le a sziikséges mértékben. Diplomatervem a jelenlegi kocsiszini allapotokhoz
vezet6 folyamatok és az Gjonnan beszerzésre keriild CAF villamosok lehivasaval
nélkiilozhetetlenné valt tarolasi kapacitasproblémak megoldasi lehet6ségeinek
feltarasat célozza meg.

Ennek érdekében attekintettem a budapesti villamoshal6zat kialakulasat és
jelenleg is miikod6 kocsiszineit, a kapacitasbdvités miértjét és sziikségességét,
majd ezt kovetden azt, hogy az infrastrukturalis fejlesztések és a jarmdallomany
valtozasa hogyan jarult és jarul hozza a befogaddképesség novelésének
szikségéhez. A legutobbi, hosszan huzédo torekvést is ismertettem a kocsiszini
problémak megoldasara, mégpedig a volt Jézsefvarosi palyaudvar helyére
tervezett Uj kozponti remizt. A fennall6 helyzet meghatarozasanak érdekében az
lizemel6 budapesti kocsiszinek kapacitasait is megvizsgaltam. A slirgos
beavatkozast igényl6 allapot feltarasa utan kiilonb6z6 bekertlési koltségl, ezaltal
eltéré eredményeségli lehetséges megoldasokat kerestem a fennall6 problémak-
ra, tobbek kozt végallomasi jarmitarolas otletének bevezetésével, a jelenlegi
jarmitelepek atalakitasi és bovitési lehet6ségeinek tanulmanyozasaval, valamint
alkalmas uj kocsiszin létesitési helyszinek keresésével. Végiil harom id6tavra -
rovid, kozép és hosszu - vonatkozéan fogalmaztam meg javaslataimat a vizsgalt
megoldasi lehet6ségeket figyelembe véve.
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A hallgaté neve: VADAS BENCE GYORGY
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2023/1

cime: Modvalto kozlekedés kiindulo zonainak
meghatarozasa térinformatikai modelllel

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomadolgozat témakore a varosi kozlekedés kihivasainak egyik
megoldasi lehetdségét elemzi. A varosmag funkcidstirliségétdl fogva nagyaranyu
kozlekedési igényt general, amelynek kiszolgalasa nem valdsithatdé meg
hatékonyan egyéni kozlekedés alkalmazasaval. Az egyéni kozlekedés varosmagon
beliili csokkentését szamos varosfejlesztés célként jeloli, melynek kivaltasara a
vonzo kozosségi kozlekedés és mas aktiv modok alternativat jelentenek. Azokrol
a teriiletekrdl, amelyeken kis népsiiriiségiiknél fogva nem alakithat6 ki hatékony
és vonzo kozosségi kozlekedés, a modvaltd kozlekedés megfelelé alternativat
jelent a varosmag hatékony eléréséhez. Modvalto kozlekedés sordan az utazoé az
egyéni és kozosségi kozlekedési médokat kombinalja uigy, hogy az egyéni hasznok
és a tarsadalmi terhek szempontjabdél optimalis legyen a moédvalasztasa.
Korabban nem létezett olyan objektiv médszertan, amellyel a vizsgalt teriilet
részletes ismerete nélkill meghatarozhatéva valtak azon teriiletek, ahol a
modvalto kozlekedés megfelel6 alternativat jelent.

A diplomadolgozat célja egy ilyen moddszertan kidolgozasa és bemutatasa,
amely kiilonb6z6 adatok alapjan képes meghatarozni azokat a terileteket,
amelyeken a jelenlegi viszonyok szerint tamogatott a moédvalté kozlekedés
alkalmazasa. A kidolgozott moédszertan igy megoldast jelent a modvalto
kozlekedés kiindulé zoénainak objektiv meghatarozasara, amellyel szamos
kozlekedésszakmai dontés meghozatalat tamaszthatja ala. A modvalté kozlekedés
jelenlegi helyzetének megismerése lehet6séget biztosit a javitando tertiiletek
meghatarozasara is, a raforditasok hatasanak maximalizalasa céljabdl.
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1.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BONE RICHARD
A diplomaterv szama: KTKG/M/VA-2023/1

cime: Racionalis fejlesztési lehetdségek vizsgalata a H8-
H9 HEV vonalon

Ipari konzulens: Csajbdk Rébert, csoportvezetd
Utiber Kozuti Beruhazo Kft.

Egyetemi konzulens: Szabé Zsombor tanarsegéd és
dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Budapest elévarosi kozlekedésében kiemelt szereppel birnak a HEV vonalak.
A MAV-HEV vonalain az dsszes elévarosi vasiti forgalom tobb mint 50 szizaléka
bonyol4dik le, azonban a HEV infrastruktirajarél altalanosan elmondhaté, hogy
allapota rossz, feltjitasra szorul.

Dolgozatomban a H8-H9 HEV vonal feltjitasi, modernizacids lehet6ségeivel
foglalkozom, mely soran a f6 célom a forgalmi tényezdk, valamint az utaskomfort
javitasa. Emellett kiemelt szerepet jatszik ezek koltséghatékony megvaldsitasi
lehet6ségeinek vizsgalata, igy a dolgozatban a koltségek és a javuld kotottpalyas
eljutasi lehet6ségek optimadlis aranyat keresem. A fent emlitett célrendszer
teljesiilésével az el6varosi utasforgalom szamara a H8-H9 HEV kedvezdbb
alternativat nyujthat a kozuti kozlekedéshez képest.

A jelenlegi allapot, valamint a korabbi fejlesztési koncepciék bemutatasat
kovetden kidolgozok egy moddszertant, mellyel az el6varosi vasutvonalak
raciondlis fejlesztési szintjét hatdrozom meg. A modszertan sordn kiemelt
figyelmet kap a forgalmi szemléletli infrastrukturafejlesztés, emellett a
koltséghatékonyan megvalosithato elképzelések elonyt élveznek.

A kidolgozott médszertant ezt kévetden alkalmazom a H8-H9 HEV vonalra,
mely alapjan részletesen kidolgozom azokat az infrastruktira beavatkozasokat,
melyek elengedhetetlenek a modern XXI. szazadi elévarosi vasuti kozlekedési
igények kielégitéséhez, valamint a megfeleld forgalmi koncepcio elkészitéséhez. A
dolgozatban tehat kiemelt szerepet kap a forgalmi jellemz6k részletes
ismertetése, a meghatarozott infrastrukturalis jellemz6k gyakorlati miikodését
menetrend, allomasi lizemi terv készitésével tdmasztom ald. Az eredmények
szemléltetésére a varhaté utasforgalmi novekedést is vizsgalom, melyet a
Budapesti Egységes Forgalmi Modell paraméterein torténé modositasokkal
végeztem el.
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1.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BORDAS ARNOLD ISTVAN
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2023/1

cime: Repildtéri innovativ utazastamogato megoldasok
fejlesztési lehetdségei

Ipari konzulens: Volgyi Istvan, médszertani menedzser
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A digitalizacié és a kiilonb6zd innovativ szolgaltatasok egyre inkabb
behal6zzak az élet minden teriiletét, beleértve a kozlekedést is. A fenntarthato és
hatékony mobilitasi szolgaltatasok sikerének egyik kulcsa a magas szintl
informaci6aramlas, amely a kozlekedési folyamatok lizemeltetésében és az utasok
informacios tamogatasaban is rendkiviil fontos szerepet tolt be. A 1égikozlekedés
killondsen kiemelkedd ezen a téren, hiszen az egész ipardg miikodését
szignifikans informacié-kozpontisag szabja meg. Ezen témakor inspiralta a
diplomamunkam alapdétleteit, illetve 6sztonzott a repiil6téri informaciés és
utastajékoztato rendszerek, valamint az innovativ utazastamogaté megoldasok
integralasanak vizsgalatara.

Az elsé fejezetben feltarom a repiil6tér-lizemeltetéssel kapcsolatos elméleti
jellemzG6ket és felvazolom a repiil6tér, mint rendszer f6bb tudnivaléit is. Elemzem
a repuloterek fejlédéstorténetét, az infrastrukturafejlesztések lényeges
mozzanatait, az évtizedek soran kialakult menedzsment stratégiakat, valamint a
légi- és utasforgalmi mutatdk valtozasait és boviilési tendenciait globalis és hazai
szinten egyarant.

A masodik fejezetben a repiil6téri informacios és utastajékoztato rendszerek
jellegzetességeit mutatom be. A repiil6téri utaskezelési folyamatokbdl indulok ki,
megvizsgalom mindazokat a tevékenységeket és funkcidkat, amelyek ezen
folyamatok soran megjelennek. Részletesen kitérek az utastajékoztatas
hagyomanyos eszkozeire, megvizsgalom a napjainkban mar elérhetd innovativ
megoldasokat, végezetil az lizemeltetdi oldal repiil6téri informacioellatasban
betoltott szerepére, tevékenységi koreire és felel6sségeire is ravilagitok.

A harmadik fejezetben a repiil6téri folyamatokba integralhatd innovativ
utazastamogaté megoldasok lehetdségeit elemzem. Részletesen ismertetem egy
onalléan kidolgozott innovativ utazdstdmogaté alkalmazas felépitését és
lehetséges funkcioit, kitérve a hattérrendszer f6bb kapcsolataira, illetve az
integralt rendszerbe bevonand6 szerepldkre is. Végiil feldolgozom a valods
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felhasznaloi igények felmérésére végzett sajat kérdbives kutatdsom eredményeit,
majd értékelem a feltart Osszefiiggéseket és javaslatokat fogalmazok meg egy
repiil6téri innovativ utazastamogatdé alkalmazas bevezetési lehetdségeivel
kapcsolatban.

22



A hallgat6 neve: HEGYI PATRIK ZSOLT
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2023/2

cime: Légi kozlekedésben a késések halmozdédasanak
valdsziniiségét csokkentd, jaratoptimalizalo
modszer fejlesztése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A novekvd kereslet jelent6s kapacitdsproblémakat okoz a légi
kozlekedésben. Ahogy n6 az utasszam és az egyszerre kozlekedd6 légijarmivek
szama, a légtér egyre zsufoltabba valik, n6 a rendszer zavarérzékenysége, és egyre
gyakoribba valnak a késések. Id6jarasi tényezdk, légiforgalmi iranyitasi
problémak, technikai hibak mind okozhatnak késéseket, amik hatassal vannak az
utasok elégedettségére és az iparagra is.

A novekvé forgalom és a limitdlt kapacitds miatt a jarat- és
menetrendtervezés Kkritikus feladat. A tervezés soran szamos szempontot
sziikséges figyelembe venni, amelyek koziil kiemelt fontossagu a zavarérzé-
kenység. A terv zavarérzékenyége hatarozza meg, hogy mennyire ellenallo a
zavarokkal szemben, igy jelentdsen befolyasolja a terv végrehajthat6sagat és a
teljesitményt.

Dolgozatomban két adatvezérelt linearis programozasi modellt fejlesztek a
légi kozlekedési jarat és menetrend tervezésére.

Elsd 1épésként feldolgozom a relevans szakirodalmakat. Ezutan részletezem
a jarattervezés sajatossagait. A dolgozat torzseleme a fentebb emlitett jarat és
menetrend optimalizal6é eljarasok kidolgozasa. Meghatarozom a modellekhez
szlikséges lehatarolasokat, korlatozasokat. Mivel a késések sokrétliek, jellemzden
nem eldre lathatok, és ritkdn tartosak, ezért késések mindig lesznek. Ezen
bizonytalansag kifejezésére bevezetem a bizonytalansagi és a késési index
fogalmat. A célom, hogy egy jarat késése minél kisebb hatassal legyen a teljes
menetrendre, ezaltal fokozva a menetrend ellenalloképességét. A modelleket és
az optimalizaléd eljarasok miikodését egy esettanulmanyon keresztiil mutatom be.
Az esettanulmany soran egy fiktiv menetrend jaratainak tervezését és kiosztasat
modellezem az emlitett céloknak megfelelGen.

Osszességben a kidolgozott optimalizadlé modell képes az ilizemeltetésre
jelentésen negativan haté bizonytalansagok és késések el6fordulasi
valdszinliségét az elérhet6 minimalis szintre csokkenteni.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: BURAK ALTINTAS
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2023/2

cime: Managing project complexity of automotive
projects with applicable methods for modeling of
project risk network

Ipari konzulens: -
Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Project management is difficult since automotive projects are growing more
complicated and involve a variety of stakeholders, procedures, and technology.
Effective risk management is needed to detect and reduce potential risks that
could cause project delays, cost overruns, and quality problems. However, given
the complexity of automotive projects, conventional risk-management techniques
might not be useful.

As a result, practical techniques for modelling project risk networks are
required to control project complexity in the automobile sector. Project managers
can detect, assess, and mitigate risks using models of project risk networks, which
can then be used to influence choices. However, the context of automotive projects
must be considered when evaluating the efficacy of these techniques.

To address this problem, this thesis aims to investigate applicable methods
(AGILE, Design Structure Matrix and Monte Carlo Simulation Methods) for
modelling project risk networks and their effectiveness in managing project
complexity in the automotive industry. The study aims to address this challenge
by exploring applicable methods for modelling project risk networks to manage
project complexity in the automotive industry. The study will investigate the
effectiveness of risk management methodologies and the application of network
analysis in managing project risks. The research will use case studies of
automotive projects to evaluate the identified risk management methods and
their impact on project success.
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A hallgat6 neve: HUSAM MARIE HASAN FERDOOS
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2023/9

cime: Improving mass transit system in Amman using
properly applied project management tools

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The study explores the challenges and opportunities in enhancing the mass
transit system in Amman, Jordan, through effective project management
methodologies. The thesis emphasizes the critical need for an integrated
transportation network to accommodate the rapid population growth and
increased daily trips. It advocates for utilizing project management tools from the
inception to the completion of transportation projects to mitigate factors affecting
project duration and costs.

The study analyzes the current state of Amman's mass transit system post
the implementation of the Bus Rapid Transit (BRT) and proposes the planning of
feeder bus routes to augment the coverage and efficiency of the BRT system. A
significant part of the thesis is dedicated to formulating a mathematical model that
represents the objective function based on the relationship between feeder route
service frequency and the total cost for the feeder system. The model is applied to
the Amman BRT case study, evaluating user accessibility to BRT stations with and
without the feeder bus system.

The optimal solution was obtained by operating vehicle type 2 (59 Spaces/
bus) on route number 2. This option provided a total cost equal to 918 (JD/hour).
This total cost represents the user cost, operator cost, and social cost with
proportions of 69%, 30%, and 1% of the total cost, respectively. The result implies
that the primary coverage area with the feeder network increased by 3.5 times.
Thus, the users' accessibility to the BRT stations was increased, and the study area
was much better served.

Further, the thesis delves into various project management elements,
identifying issues encountered during the BRT system construction and
proposing solutions for future projects. It discusses Agile project management
approaches, including Lean, Scrum, and Extreme Programming (XP), and their
applicability to mass transit system projects. The thesis argues for a holistic
approach encompassing stakeholder management, and cost management to
enhance the project outcomes and public acceptance of the BRT system in Amman.
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The thesis is structured into six chapters, covering the background of public
transportation planning, route network design problems, project management
methods, and the objectives of the study. It includes a comprehensive literature
review, model formulation and methodology, data collection, and a comparison of
different project management methods, culminating in a summary of study
conclusions and recommendations.
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A hallgat6 neve: ELOY ALEXANDER JARA PALMA
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2023/6

cime: Sustainability of globalized freight transport
processes

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

This thesis aims to explore the complex challenges and opportunities related
to the sustainability of globalized freight transportation. The focus is on the shift
from traditional road freight to intermodal and combined strategies, accompanied
by the adoption of electric vehicles (EVs), representing a crucial transition away
from outdated fossil fuels. The integration of technologies is considered pivotal
for improving the efficiency and sustainability of global freight networks.

The thesis employs a SWOT (Strengths-Weaknesses-Opportunities-Threats)
analysis and descriptive analysis to emphasize its assertions. Utilizing content
analysis, the Leopold Matrix, and the Technology Acceptance Model as qualitative
tools, the research seeks to provide a comprehensive overview of these strategies
within a sustainability context. By examining the environmental, social, and
economic dimensions, the thesis aims to offer insights into the current state of the
industry, identify effective practices, and propose strategies for a more
sustainable future. It further analyzes the role of emerging technologies in shaping
the trajectory of freight transportation and their potential to generate positive
environmental and social impacts.
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A hallgat6 neve: PAMELA JACKELINE ROMERO MALDONADO
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2023/3

cime: Analysis and Improvement of Social Acceptance of
Innovative Transportation Modes

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Nowadays, the innovation of transportation modes is important due to the
field of transport is a key element of sustainable mobility in cities. However, these
innovations sometimes cannot reach the desirable social acceptance towards
them. It could happen for diverse factors such as lack of knowledge about the
topic, afraid of modernizations, and among other things. Therefore, this absence
of acceptability represents a difficult to develop innovation in transportation
modes and it complicates the challenge to attract new users while we keep the
existing ones.

Consequently, this thesis work focus on the analysis and improvement of the
current social acceptance towards five innovative transportation modes: Ride-
Sourcing, Ride-Splitting, Ride-Sharing, Bike-Sharing, and Scooter-Sharing. This
analysis was done with three princial activities:

e Design a survey-questionary

¢ Analyze and evaluate the results of the survey

e Propose and evaluate activities to increase the social Acceptance of the
innovative transportation modes under study.

Firstly, I created a survey with relevant information such as socio-
demographic data, driving and riding behavior/preferences, personal opinion,
knowledge and actual social acceptance about the innovative transportation
modes under study.

Then, the data provided by the surveys let me analyze and evaluate it to
understand the reason why the participants accept of not the innovative
transportation modes. The results of the surveys are presented in tables or in
graphs to an easier understanding.

Then, in order to improve the social acceptance, this work launches and
assess, in a theorical way, nine possible suggestions to improve the actual social
acceptance towards the transportation modes under study. These assessments
were done with statistical methods that let me forecast if the proposed activities
would help to improve or not the actual social acceptance of the transportation
modes under study.
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Subsequently, [ made these three activities that lead me to understand in a
better way which features need to be taken in consideration in order to improve
the social acceptance of the innovative transportation modes under study. At the
same time, this information let me comprehend the important characteristics to
develop new and modern transportation modes for sustainable cities.

Keywords: Innovative Transportation Modes, Social Acceptance, Ride-
Sourcing, Ride-Splitting, Ride-Sharing, Bike-Sharing, Scooter Sharing
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A hallgat6 neve: MOHAMMAD ZUBAIR SHAGOO
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2023/7

cime: Analysing the Public Acceptance of Delivery Drone
Technology for Use in Logistics

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The global growth of the e-commerce industry has propelled the parcel
delivery sector into the spotlight, prompting businesses to explore innovative
technologies such as drone delivery. Recognized for its potential to reduce
delivery costs and meet consumer demands for enhanced services, drone delivery
has become a subject of interest. Despite its advantages, which include faster
delivery times and environmental friendliness, the widespread adoption of this
technology by consumers remains uncertain. This empirical study delves into the
complex landscape of consumer attitudes and adoption intentions regarding
drone delivery. To establish an acceptance model for the use of drones in logistics,
the researchers crafted a comprehensive framework by integrating the Diffusion
of Technology Acceptance Model (TAM). This model incorporates four crucial
external variables - perceived risk, initial trust, social value, and social influence
- into the original TAM. The integration was informed by a thorough review of
related literature and psychological factor analysis.

The findings of the study highlight the significance of several variables on
behavioral intention, with social influence emerging as the most influential among
the external variables considered. Perceived risks, encompassing concerns about
privacy and performance issues, exhibit a negative impact on behavioral
intentions. This suggests that consumers apprehensive about potential drone
malfunctions or privacy violations are less inclined to embrace drone delivery
services. The direct positive effect of attitude towards use on behavioral intention
underscores the role of consumer sentiment in shaping their willingness to adopt
drone delivery. Gender differences in attitudes towards drone delivery are noted,
with women showing a higher negative impact of perceived risk on behavioral
intention than men. Although this difference is not statistically significant, it aligns
with broader trends indicating that women may be less informed about the
potential uses of drones and tend to express more caution in supporting them.
This cautious approach is consistent with other studies showing that women are
more supportive of drone regulations, potentially due to their heightened
concerns about safety and privacy.

The study also explores age and education-related factors. While age-related
inequalities are acknowledged in the literature, the study did not find statistically
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significant differences in drone acceptability across varying age groups. However,
education level significantly influences acceptance, with individuals holding
bachelor-level education exhibiting different attitudes compared to those with
lower education levels. This suggests that educational background plays a crucial
role in shaping perceptions of drone technology. Despite the generally high degree
of acceptability of Drone Delivery Technology (DDT) indicated by polls from
various nations, the study underscores the need for targeted and efficient
implementation strategies. Regional variations in attitudes and acceptance levels
serve as a crucial reminder to policymakers that a one-size-fits-all approach may
not be effective. Instead, incentive programs should be carefully tailored to local
contexts, taking into account specific regional nuances and factors influencing
consumer behavior.

In conclusion, as the e-commerce landscape evolves, understanding and
addressing consumer attitudes towards drone delivery is paramount for
successful implementation. This study contributes valuable insights to the
ongoing discourse, emphasizing the multifaceted nature of consumer perceptions
and the importance of nuanced strategies for the widespread adoption of drone
delivery technology.
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2.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: YUNPENG MA
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/8

cime: Parking Reservation Service Development Based
on Driving Behaviour in Urban Areas

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The paper investigates the parking reservation service. In response to the
phenomenon that parking reservation service is not widely utilized by the general
public, a new development concept and organizational structure is proposed from
the perspective of users and operators. Although there are a number of literature
studies on parking reservations, most of them concentrate on hardware and
algorithm technology, but few deconstruct the development and improvement of
this service from the social level.

This paper focuses on motivating users to make reservations in advance and
form the habit of using them, thus implementing the smart parking concept. The
main methodology is through a cross-sectional comparison of four existing
parking reservation applications, a questionnaire designed to refine the service
framework, and a dynamic tariff system proposed to predict the value created by
parking reservations for users. It is found that the existing parking applications
only realize the function of the online reservation to buy tickets, the related
follow-up services are weak and have various profit models. In addition, the
parking reservation service is attractive to commuting drivers who are the major
potential users. Operators can increase the turnover rate of parking spaces, ease
congestion during peak hours, and increase the frequency of use and number of
users of the parking reservation service through a dynamic tariff system.
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A hallgat6 neve: ABDALLAH MOHAMMED NASSOR MAZRUI
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/9

cime: Revision of geometrical layout of Intersections in
Zanzibar

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The purpose of this thesis primarily focuses on a revision of the geometrical
layout of intersections in Zanzibar, examining their respective impacts on traffic
flow, safety, and efficiency. The study engages a case study approach in Zanzibar
Islands, focusing on specific traffic lights and roundabout intersections. The main
objective is to provide a comprehensive assessment of the five roundabouts and
two traffic control systems and determine one's advantages and disadvantages in
different scenarios.

The study starts with a survey of the literature that has already been written
about roundabouts and traffic lights, emphasizing their design principles,
operational traits, and impacts on traffic performance. It investigates elements
including the crossings’ geometrical characteristics, each control system's
capability, delay, queue length, as well as safety metrics.

At certain roundabouts and traffic signal-controlled junctions, field data
collecting is done to compile empirical facts, including traffic volumes, journey
durations, and geometrical dimensions. Utilizing statistical methods and critical
analysis, the data is examined to assess the effectiveness of both control systems
in terms of traffic flow, efficiency, and safety.

The findings reveal that roundabouts in Zanzibar generally exhibit
advantages in terms of improved traffic flow, reduced delays, and enhanced safety
only if the standard and requirements for design geometrical features are met.
Roundabouts in Zanzibar demonstrate lower capacity, more stop-and-go traffic,
and higher conflict points, leading to complicated traffic operations and
intersection inefficiency. Additionally, roundabouts tend to have lower accident
rates and severity due to their design features that encourage reduced vehicle
speeds and minimize crossing conflicts but in the case of Zanzibar it is vice versa
due to lack of important design and operational features.

However, the analysis also identifies certain scenarios where traffic lights are
much more inefficient as compared to roundabouts with more delays, accidents,
and congestion. This is because of improper geometrical design, stages made, the
timing of the stages, operational features, and lack of driver awareness and
attitude.
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The study concludes by providing recommendations and guidelines for
better performance of traffic lights and roundabouts. It emphasizes the
importance of considering various factors, such as geometrical features,
pedestrian and cyclist needs, operational factors, available space, and safety
concerns, when determining the best practice that will bring better traffic flow
with low accident rates and congestion.

Keywords: Intersections, Zanzibar, roundabouts, traffic lights, traffic flow,
efficiency
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A hallgat6 neve: TIAGO TABOSA FERREIRA COSTA
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/10

cime: A Location Evaluation Method in Accordance with
the 15-Minute City Concept and its Application

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

This master's thesis introduces a location evaluation method called the 15-
minute index (FMI), which quantifies a location's adherence to the 15-minute city
(FMC) concept. The FMI is designed to assist users in decision-making processes
when evaluating and comparing potential locations. The 15-minute city concept
aims to enable individuals to fulfill their daily needs within a 15-minute walk or
bike ride from their homes, and it encompasses four main dimensions: Density,
Diversity, Proximity, and Digitalization.

To evaluate locations based on the FMC, the FMI method was developed
using a multi-criteria decision analysis approach. The FMI is generated by
analyzing the surrounding area reachable within a short walk. The method
considers three dimensions of the FMC: density, diversity, and proximity. By
incorporating user-defined inputs and preferences, the FMI method calculates
indexes for each parameter using geographical data such as population density,
land use, and travel time to amenities. These indexes are then used to define the
FMI.

Furthermore, a software application was developed to implement the FMI
method, and it was tested in multiple locations in San Francisco, California, and
compared to a location in Budapest. The comprehensive presentation and analysis
of the results obtained from the method are provided.

The proposed method has various applications, benefiting different user
groups. It can be used to compare and rank locations, identify areas lacking certain
services, or create scores maps within a city. This approach supports decision-
making for individuals seeking new homes and assists city planners in achieving
the 15-minute city vision.
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A hallgat6 neve: HAIPENG TIAN
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/11

cime: Traffic accident analysis in urban area
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Traffic accidents pose a major threat to public safety, and accurate prediction
of traffic accidents is essential for effective accident prevention strategies. This
study focuses on traffic accident prediction using spatial analysis techniques in
RStudio, using various methods including ordinary least squares (OLS) regression,
spatial dependence modeling, Moran's I test, Lagrange multiplier test, spatial
autoregressive (SAR) model, and spatial error model (SEM).

First, an OLS regression model is developed to investigate the relationship
between accident occurrence and a series of independent variables such as
capacity, road length, number of passengers, and average daily traffic. This model
provides a basic understanding of the factors that influence traffic accidents.

To account for spatial dependence, this study uses spatial dependence
modeling techniques, including Moran's [ test and Lagrange Multiplier test. These
tests assessed the presence of spatial autocorrelation and helped determine the
need for a spatial model.

Subsequently, SAR models are used to explicitly model spatial dependence
by incorporating a spatial weight matrix. These models consider the influence of
adjacent locations on accident occurrence and capture spatial patterns that are
not captured by traditional regression models.

In addition, SEM models are used to address spatial heterogeneity and to
account for potential spatial errors. These models allow the estimation of spatial
autoregressive and spatially correlated error terms, providing a more
comprehensive understanding of the spatial dynamics of traffic accidents.

By applying these methods in RStudio, this study aims to provide accurate
and reliable traffic accident predictions. These results and findings contribute to
an improved understanding of the spatial patterns and correlates of traffic
crashes, allowing policymakers and traffic management to implement targeted
interventions and allocate resources efficiently.

Keywords: Traffic accident prediction, Spatial analysis, RStudio, OLS
regression, Modeling Spatial Dependence, Moran's I Test, Lagrange Multiplier
Test, SAR Models, SEM Models
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A hallgat6 neve: SHAKIR ULLAH
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/12

cime: Analysis of User preference, usage pattern and
safety concerns of Electric micromobility

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Electric micromobility has emerged as a popular and sustainable mode of
transportation in urban areas. Analyzing user preferences, usage patterns, and
safety concerns associated with electric micromobility is vital for optimizing these
systems and ensuring a safe and enjoyable user experience. This thesis focuses on
examining user preferences, usage patterns, and safety concerns related to
electric micromobility, aiming to provide valuable insights for policymakers,
service providers, and urban planners.

The research methodology adopted here is a survey analysis approach,
involving questionnaire surveys conducted among residents of Budapest,
Hungary. The collected data was then modeled and analyzed using a Discrete
Choice Modeling technique, specifically the Multinomial Logit Model (MNL), with
the assistance of Python as a data analysis tool. The survey covered various
aspects such as socio-demographics, mobility patterns, safety concerns, and
suggestions for improvement. Additionally, six scenario-based questions
presented respondents with three alternatives: Normal Bike, Electric Bike, and
Electric Scooter. These alternatives were differentiated by attributes such as
travel cost, availability, safety, and environmental friendliness, which directly
influenced user preferences.

The survey results revealed that the majority of electric micromobility users
were young individuals between 18-39years old (87%), mostly males, and
educated with a degree or pursuing one. A significant portion (59%) did not have
access to a private car and relied on other transportation modes for their mobility
needs. The top reasons cited for infrequent use of micromobility were lack of
available vehicles, cost, weather conditions, and safety concerns. Among users,
57% preferred dedicated bike lanes, while the remaining 43% utilized sidewalks
and trials. Helmet usage varied, with only 24% of respondents consistently
wearing a helmet during electric micromobility trips, while others adopted a
flexible approach based on weather, mood, and trip type.

The analysis of the provided scenarios indicated that availability,
environmental friendliness, safety, and travel cost were influential factors in mode
choice. Availability, environmental friendliness, and safety had a positive
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relationship, while travel cost had an inverse relationship. The results highlighted
that E-Bikes had a higher and more positive utility value compared to the other
alternatives under the given conditions.

This thesis contributes to the growing body of knowledge on electric
micromobility by examining user preferences, usage patterns, and safety
concerns. The insights obtained from this study can guide decision-making
processes and support the sustainable development of electric micromobility
systems, ultimately promoting safer, user-friendly, and sustainable urban
transportation options.

Keywords: electric micromobility, user preference, usage patterns, safety
concerns, discrete choice modeling, urban transportation
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A hallgat6 neve: HANMEI ZHOU
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2023/13

cime: Seasonal Spatial and Temporal Distribution of
Cyclist-related Traffic Accidents in Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Traffic accidents have an important impact on road safety. The aim of this
study was to investigate the seasonal spatial and temporal distribution of cyclist-
related traffic accidents in the Budapest. By counting and processing traffic
accident data involving cyclists from 2017 to 2021, spatially, a total of 35 accident
black spots throughout the year and four seasons were identified using QGIS
software, and the comparison revealed that summer was the season with the
highest number of black spots with 34. And using the Wilcoxon signed-rank test
in SPSS software, the black spots of the four seasons were tested for significant
differences and concluded that there was a significant difference between each
season. In terms of time, the five-year accident data were analyzed as a whole and
seasonally to understand the distribution of accident numbers, accident
outcomes, and accident types. It provides scientific basis for road traffic safety
management, traffic planning and traffic accident prevention.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: VARTELEKI RICHARD
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2023/2

cime: A COVID-19 hatasa Magyarorszag nemzetkozi
kozuti arufuvarozasara

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A COVID-19 rengeteg szornylséget okozott az emberiségnek. Sokan
vesztették el szeretteiket, ismerdseiket. A korlatozasok és a virustol valo félelem
olykor mar az emberek allasat is veszélyeztette itthon és vilagszerte, sok
vallalatnak okozott jelentds gazdasagi és logisztikai problémat.

Szakdolgozatomban a jarvanynak Magyarorszag nemzetkozi kozuti
arufuvarozasara gyakorolt hatasait vizsgaltam, mas fiiggetlen valtozdkkal egyiitt.
Két kiilon vizsgalatot végeztem, melyekben a jarvanyt eltéré6 mdédon vettem
figyelembe. A kapott eredmények onmagukban is érdekesek, azonban az
elemzések 0sszevetésével még tobb informacidra lehet szert tenni.

A vizsgalatok soran a tobbvaltozos linearis regresszié eljarasmodjat
alkalmaztam, melynek modszertanarol részletesen irtam a dolgozat keretében. A
modellek alkotasa soran az autokorrelaci6 jelenlétét is teszteltem, az értékelés
soran pedig szamos tovabbi modszertani elemet alkalmaztam. A szektor tertileti
jellemzdéinek bemutatasara és a két modell eredményeinek alatamasztasara sajat
készitésli térképeken vizualizaltam a tényadatokat, melyek rendre a modellek
helyességét igazoltak.

Ezen dolgozat célkitizése a kozuti arufuvarozas bemutatasa egy rendkiviili
esemény idején, mely a legtobb orszagban komoly hatassal volt a gazdasagra és az
ott é16 emberek mindennapjaira is.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BODOR IMRE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/5

cime: Elektromos hajtasu autébuszok iizemeltetése
nagyvarosok helyi jarati kézlekedésében

Ipari konzulens: Kerek Tamas, szolgaltatasszervezési szakértd
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A varosokban a motorizacios fok folyamatos emelkedése tapasztalhatd, ami
a légkorbe kertiil6 levegdszennyezéshez és a varosok zajterheléséhez nagymér-
tékben hozzajarul. Az alternativ hajtasu jarmiivek lokalis karosanyag-kibocsatasa
és zajszennyezése joval alacsonyabb dizel tarsaikhoz képest, igy az elektromos és
egyéb alternativ hajtasoknak kiemelt szerepe van a k6z0sségi kozlekedésben is.

Szakdolgozatom f6 célja, hogy egy olyan modszertant allitsak fel, amely egy
varosban kozleked6 helyi jaratos fordak futasteljesitményébdl és a kiilonb6zé
akkumulatorokkal szerelt elektromos autobuszok hatétavolsagabol meghata-
rozhatd legyen, hogy a varos fordai alkalmasak-e arra, hogy elektromos autébusz
kozlekedjen rajtuk napkozbeni toltéssziikséglet és fordamodositas nélkiil.

Dolgozatomban réviden bemutatom a helyi jarati kozlekedési rendszereket
és a kidolgozott modszertanommal vizsgalni kivant varosokat tomegkozle-
kedésiik szempontjabdl, szét ejtek az elektromos hajtasu jarmivek tulajdon-
sagair6l, emellett bemutatom az autébusz-koézlekedésben leginkdbb elterjedt
akkumulator tipusokat.

A modszertan figyelembe veszi a vizsgalt varos domborzati viszonyait és az
akkumulatorok alacsony (téli) hdmérsékleten valé miikodését, mert ezen ilizemi
koriilmények a hatétavolsagra befolyassal birnak.

A felallitott mdédszertan az lizemeltetés soran el6allé adatokra tamaszkodik.
A metddus az ismert akkumulatorkapacitas, a gyarto altal javasolt maximalisan
felhasznalhaté energiamennyiség, valamint a fogyasztas alapjan meghatarozza az
e-busz hatdtavolsagat. Ezt kovetden a szamitott hatétavolsagok osszevethetdk az
egyes fordak futasteljesitményével, és eldonthetd, hogy az autébusz alkalmas-e
arra, hogy napkozbeni toltés nélkil teljesitse azt. Az Osszes forda vizsgalatat
kovetéen meghatarozhaté a jarmiiszam. A jarm{iszambol és a toltési id6bol pedig
a sziikséges toltdoszlopok szama is meghatarozasra keriil. A fordak vizsgalata a
kozlekedésszervezésben alkalmazott fordatipusoktol fliggetleniil torténik.

Az elvégzett esettanulmanyokra alapozva egy 6sszesit6 tablazat segitségével
levonom a konkluzidkat és javaslatot teszek az egyes varosokban a megszabott
feltételek mellett kozlekedtetni érdemes elektromos autébuszok szamarol.
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A hallgat6 neve: CSORBA BENCE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/1

cime: Korforgalom, jelzotablas és jelzolampas
csomopont 6sszehasonlitasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térék Addm egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja a jelz6tablas, jelz6lampas csomoépont és a
korforgalom 0Osszehasonlitdsa kiilonb6z6 szempontok alapjan. Ezeket a
keresztezddéstipusokat egy altalanos bemutatas soran ismertetem azok
eldnyeivel és hatranyaival egyfitt.

Az 0sszegylijtott, illetve mért adatok alapjan forgalmi szimulaciét végeztem
a VISSIM szoftver segitségével. A felépitett modellt ellenériztem a programmal. A
modellt akkor tekintettem megfelelonek, amikor a valésagban és a szimulaciéban
mért adatok eltérése minimalis volt.

Szakdolgozatom célja, hogy egy megismert és bemutatott keresztezédésben
tapasztalt problémakra javaslattételt tegyek, ezért harom kilonb6z6
tervvaltozatot készitettem. Az elsd kettd jelz6lampas csomdpont, amelyeknél az
els6 esetben meghagytam minden savot, mig a masodik esetben az egyik iranybol
megtiltottam a balra kanyarodast és az egyenesen valé tovabbhaladast. A
harmadik terv pedig egy korforgalom kidolgozasa volt. A terveket harom f6
paraméter alapjan hasonlitottam 0ssze. Az adatokat a jelenlegi keresztezédés és a
korforgalom esetén a szoftver segitségével szimulaciok utan kaptam, mig a
jelz6lampas keresztez6désekben szamitassal hataroztam meg a sziikséges
értékeket. A legjobban teljesité csomopontot e harom szemponton kiviil tobb
egyéb szempont alapjan valasztottam Kki.

A dolgozatom célja tehat egy gyakorlati megkozelitésen alapul6 vizsgalat a
cimben is emlitett keresztez6déstipusok kozott.
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A hallgaté neve: HUSZAR VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/3

cime: Helyi és helykozi kozosségi kozlekedés
teljesitmény-racionalizalasa

Ipari konzulens: Anga Tamas, szolgaltatasszervezési szakérto
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témaja a helyi és helykozi kozosségi kozlekedés
teljesitmény-racionalizalasa volt, amelyhez egy altalanos modszertant
készitettem.

Magyarorszagon egyre tobb varosban keriil kialakitasra a teleptilésen beliili
kozo6sségi kozlekedés, amelyet a megnovekedett helyvaltoztatasi igények idéznek
el6. A helyi és helykozi autdbuszos személyszallitas integracidja egyre
elterjedtebb, amely szamos pozitiv hatast eredményez nem csak az utask6zosség,
de a kozlekedést szolgaltatok szempontjabdl is.

A peremid6szakban megfigyelhet6 rendkiviil alacsony utasforgalom esetén
a kozlekedésformak integraldsa nem csak gazdasagosabb, hanem fenntarthatébb
lizemeltetést eredményez. A kialakitott teljesitmény-racionalizalasi folyamat az
imént emlitett id6szakban a helyi jaratokon megfigyelhet6 utasforgalom
vizsgalata mellett az iizemeltetési paraméterek elemzésével kezd6dik. A folthatas
méréshez alkalmazott telitettségi kategoériak alapjan a jelenlegi helyzet vizsgalata
az osztalyozassal folytatddik, amely eredményeképp kirajzolédnak azok a helyi
jaratok, amelyek fejlesztésre szorulnak. A telepiilésen beliili, valamint a regionalis
kozosségi kozlekedés parhuzamossaganak vizsgalata kovetkeztében javaslatokat
tettem a hal6zati beavatkozasokra, amelyeket a dinamikus iil6hely-kihasznalasi
mutatdval mindsitettem.

A kialakitott altalanos moédszertant Eger varosan mutattam be, amely soran
lathatéva valt, hogy mekkora mértékben lehet javitani az adott helyi jarat
dinamikus til6hely-kihasznaltsaganak mértékét az utaskozosséget érintd negativ
hatas nélkiil.
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A hallgat6 neve: KOVACS RAMON
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/6

cime: Szuperblokkok kijelolését tamogatoé modszer
fejlesztése a kozlekedési igények alapjan

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

Az autds forgalom jelent8s problémat okoz szamos nagyvarosban. Ennek
megoldasat a lagy kozlekedési mdodok elényben részesitése jelenti, valamint az,
hogy a fontos szolgaltatasokat a lagy kozlekedési modokkal (gyaloglas és
kerékparozas), valamint kozosségi kozlekedéssel gyorsan és kényelmesen lehet
megkozeliteni. Dolgozatom célja volt egy olyan modszer fejlesztése, amely a
15 perces varosban a szuperblokkok kijelolésének meghatarozasaban nyujt
segitséget.

A dolgozat els6 részében megvizsgaltam, hogy a szakirodalom a 15 perces
varosok mely teriiletével foglalkozik. Megvizsgaltam, hogy a szuperblokkos
kialakitdsnak milyen el6nyei vannak az emberekre nézve egészségiigyileg, a
varosnak pedig gazdasagilag. Ezutan megvizsgaltam olyan kiilf6ldi varosokat, ahol
mar kiépitésre kertiltek szuperblokkok és egyéb forgalomcsillapité megoldasok.
Osszegylijtottem az egyes varosoknal tortént beavatkozasok jellemz8it, azok
hatasait, valamint a beavatkozas egyes problémait is feltartam.

A dolgozatban kidolgoztam egy olyan értékel6 moddszert, aminek
segitségével jellemezhetd egy tetszdlegesen kivalasztott helyrajzi pont aszerint,
hogy annak kérnyezetében mennyire vannak magas szinvonalu szolgaltatasok, és
azok mennyire kozelithetok meg jol lagy és kozforgalmu kozlekedéssel. Az
értékeld6 mddszer alapjan azonosithatok egy kivalasztott helyrajzi pont
hianyossagai, azaz értékelhetd egy helyrajzi pont kornyékén a szolgaltatasok
szinvonala és az azokhoz valo eljutdsnak a megfelel6sége. Ez alapjan
meghatarozhaté egy adott helyrajzi pont kornyezetében, hogy érdemes-e
forgalomcsillapitast alkalmazni és a lagy és kozosségi kozlekedési mddokat
elényben részesiteni az egyéni gépjarmiivekkel szemben.
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A hallgat6 neve: TOTH BARNABAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/8

cime: A dél-négradi térség autobusz-kozlekedésének
feliilvizsgalata, vasuti rahordas kialakitasa

Ipari konzulens: Gogolya Bence, csoportvezetd
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat keretén beliil az aszddi és a dél-nogradi térség autébuszos
kiszolgalasanak lehetdségeit vizsgalom. A dolgozat részeként kialakitottam egy uj
menetrendi struktirat, mely a vasuti rahordason alapul. Szakdolgozatom f6
témajaként ennek a struktiranak a bevezetési lehetdségeit vizsgalom kiilonb6z6
aspektusokbdl.

A térségben dominal a Budapestre autdbuszjaratokkal ingazdk szama,
azonban a kormadanyzat torekvése, hogy a kozuti-vasuti tomegkozlekedési
parhuzamossagot minimalizalni, megsziintetni sziikséges orszagszerte, igy ebben
a térségben is. Ezen alapdilemma kortl fogok 3 kiilonb6z8 strukturat vizsgalni a
szakdolgozat soran.

El6szor a Volanbusz Zrt. altal 1étrehozott 2023. augusztus 12-én életbe 1épd
menetrendet elemzem, amely a kordbbiaknal tobb vastti csatlakozast biztosit a
févaros iranyaba, a kozvetlen autdpalyas eljutasi lehet6ség megtartasa mellett.

Ezutan a 2022. december 12-én bevezetni tervezett valtozatot veszem
gorcsd ala, amely a tarsadalmi nyomas hatasara végiil nem valésult meg. E verzio
szerint megszilintek volna a kozvetlen M3-as autdpalyan keresztiill Budapest,
Stadion autdbusz-palyaudvarig kozlekedé autébuszjaratok. A M2-es metr6
kornyezetét a 80a vasutvonalon kozleked6é vonatokkal tervezték volna
kiszolgalni, mig a Budapestre érkez6 autébuszjaratok Budapest, Ujpest-varoskapu
végallomasig kozlekedtek volna.

Végiil egy sajat munkaként kidolgozott strukturat vizsgalok, amely teljesen
nélkiilozi az M3-as autépalyan kozlekedd autébuszjaratokat és a totalis vasuti
rahordason alapul, a csucsid6szakban a jelenlegi igényekhez igazodva. Az
autobuszos menetrendi tervezethez azonban vasuti el6kovetelményeket is
tadmasztok. A dolgozatban ismertetem a kiilonb6z6 menetrendi verzidkat, egyes
jellemzdk alapjan 6sszevetem ezeket, majd javaslatot teszek a jelenlegi struktira
modositasara.
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A hallgat6 neve: TOTH EMMA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2023/4

cime: A gépjarmiivek és a kozosségi kozlekedés forgalmi
csucsnegyedorainak 6sszehasonlitasa Budapesten

Ipari konzulens: Marku Martin, senior adatelemz6 munkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a kozuti és kozosségi kozlekedés csicsnegyedérait
vizsgaltam, mivel ezekben az iddszakokban valik a forgalom stabilbdl instabilla,
ami forgalmi torlddasokhoz vezethet.

Bemutattam Budapest altalanos kozlekedési jellemzdit és 6sszegy(jtottem a
kiilfoldi tanulmanyokat, amelyek a csticsok megismerésével és a forgalom
lefolyasaval foglalkoznak. Meghataroztam a dolgozatom szempontjabol a torlodas
definici6jat az Ull6i Gt napi forgalom lefolyasa alapjan.

A cstcsnegyeddrak meghatarozasahoz 1étrehoztam egy modszertant, amely
alapjan meghatarozhatova valtak a gépjarmiivek és a kozosségi kozlekedés — mind
a villamosok, autébuszok és metrok tekintetében - cstcsai.

A csucsnegyedoérak meghatarozasan kiviil, ahol lehetett, ott fliggvénnyel
meghataroztam a csucsnegyeddrak kialakulasat az id6tdl és a tavolsagtdl fliggben.
A hétvégi csicsnegyeddorak esetén ilyen korreldcié létrehozasdra nem volt
lehet6ség.

A csucsok meghatarozasa utan 6sszehasonlitottam, hogy a BMT alapjan a
jelenlegi modal split értékiink hol helyezkedik el a vizsgalt 10 ponton. Ezenkiviil
pedig megvizsgaltam, hogy ezeken a pontokon a csucsidészakokban van-e elég
kapacitas a 2022-es és a 2030-as modal split eléréséhez. A kapacitasvizsgalat utan
osszegytjtottem a kiilfoldi és belfoldi példakat a torlédasok csokkentésére és
ellapositasara.

Az eredményeim azt mutatjak, hogy a kozuti cstcsnegyedéra korabban
kezdddik, mint a kozosségi kozlekedésé. A kozosségi kozlekedésen beliil a metré
és villamosvonalak révidebb csicsnegyedoéra-intervallumot 6lelnek fel, mivel a
kotott palya biztonsagosabb és gyorsabb eljutast biztosit a varosban. A hétvégi
csucsnegyedorak nagyobb intervallumot 6lelnek fel és gyengébb korrelaci6 van az
idépontja és a Lanchidtdl valé tavolsag kozott. A hétkoznapi adatok és a kozosségi
kozlekedés fiiggvényének helyessége 70% feletti. A 2022-es modal split értéke
nem éri el a BMT altal kitizott értéket, azonban csicsokban 2022-es cél
eléréséhez kis, a 2030-as cél eléréséhez nagyobb kapacitas szilikséges.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: FILIP GABOR GYORGY
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2023/1

cime: A MAV-START Zrt. személyszallité jarmiivei
karbantartasanak osszehasonlitasa ido- és futas
alapon

Ipari konzulens: Pal Lajos, vonatel6készitési részlegvezetd
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 2 egy. konzulens: 2
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban a vasuti személyszallité kocsik karbantartasardl irtam,
kiemelve a két legfontosabb tipust: az id6-, és futasalapi karbantartast. A
személykocsikat tobbféle szempont alapjan csoportositasra Keriilnek,
megkiilonboztetve 6ket kihasznaltsag szempontjabol. A kocsik ismertetését
kovetden a karbantartassal folytatddik a dolgozat, ahol a karbantartasok céljai,
helyei, modszerei, és egyéb fontos részei keriilnek ismertetésre, valamint az ezzel
adddo nehézségek és problémak. Ezt kovetden a dolgozat a vizsgalatitipusokat
mutatja be, és magyarazza el, hogy mikor, hogyan, és miért térténnek azok,
részletezi az elvégzend6 feladatokat, illetve megkiilonbozteti egymastél a
vizsgalatokat.

Ezt koveti egy gazdasagi szamitads, ahol tobbfajta személykocsi (étkezd,
halokocsi stb.) Kkeriill 0Osszehasonlitasra a két f6 Kkarbantartasi eljaras
szempontjabol, vagyis id6-, és kilométer alapon. Fontos szempont a tobbféle
kocsitipus hiszen mas mas a felépitésiik, és ezaltal eltérdek lesznek a koltségek is.
Az Osszehasonlitasnal figyelembe lett véve a kocsikra forditott 0sszeg, amik
felsorolasra is keriilnek, és az egyéb koltségek, valamint a utazasokbdl szarmazo
bevételek, mindez egy éves viszonyitasi alapon. A 1ényege ennek az elemzésnek,
hogy megkilonboztethetd-e a két vizsgalattipus, és ha igen, akkor 1ényeges ez a
kiilonbség, vagy sem, illetve milyen hatdssal vannak a szamokra mas kocsik
karbantartasi koltségei. Ezutan a szakdolgozat egy kérdo6ives elemzést alapul véve
a karbantartas szempontjabdl relevans megallapitasokat szlir ki, és Osszegzi
azokat, végul a teljes dolgozat kiértékelése kovetkezik, ahol a konkluzié kertil
részletezésre.
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A hallgaté neve: FRIKTON GYORGY
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VA-2015/1

cime: Kina és Eurdpa kozotti szallitmanyozasi
folyamatok bemutatasa a Ghibli Kft. példajan
Keresztiil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomdanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 2
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témaja a Ghibli Szallitmanyozasi Kft-nél (és a
cégcsoportnal) eltoltott idom alapjan egy szallitmanyozasi cég bemutatasa,
killonos tekintettel a kinai aruk eurdpai elosztasara. Itt lehetdségiink lesz
megfigyelni az elméletben megtanult folyamatokat a valésagban, igy kitérek a cég
altalanos bemutatasara, folyamataira. Megismerkedhetiink a részrakomanyos
szallitmanyozassal a valosagban, valamint taldlkozunk, a klasszikus
szallitmanyozason feliil egyéb szolgaltatasokkal, melyeket a Ghibli Kft. nyujt az
ugyfelei szamara.

Kiilonosen szeretném kiemelni a Ghibli cégcsoport egy tGjabb projektjét, a
kinai konténeres szallitasokhoz tartoz6 specialis megoldasokat. A konténer
Budapestre torténd megérkezése utdn eurdpai kozuti elosztasdért én voltam
felel6s, igy az itt kialakitott gyakorlatok, megoldasok és elvarasok bemutatasa adja
a dolgozat gerincét. Sz6 lesz a kommunikaciés specialitasokroél, az elvart extra
biztonsagi intézkedésekrdl, illetve a Kkivitelezéshez sziikséges szervezési
megoldasokrol.

Ezen kiviil a Ghibli Cégcsoport, nem csak a kozuti szallitmanyszervezésben
vesz részt a kinai aruk szallitasaval kapcsolatban, hanem a Kina-Budapest szakasz
szervezésében is. Lehet0ségem volt betekintést nyerni a szallitdsok ezen
szakaszaba, igy korlatozottan ezek is ismertetésre Kkeriilnek. Egy rovid
kiilgazdasagi kitekintést is szeretnék tenni Kina megvaltozott helyzetére a
vilaggazdasagban és egyéb hatalmak erre adott valaszara is. A dolgozat végén
szeretnék egy kvantitativ elemzést is elvégezni, ahol lehetéségiink lesz a
szallitasok volumenével és annak iddbeli lefutasaval is megismerkedni.
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A hallgat6 neve: ODOR MATE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2023/2

cime: Magyarorszagi interregionalis vasuti
személyszallitas szolgaltatas-fejlesztése alternativ
hajtasok alkalmazasaval

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A magyarorszagi vasuti személyszallitaisban hasznalatban all6 dizel
jarmiflotta eloregedett részét mielobb helyettesiteni kellene fiatalabb,
korszer(ibb jarmiivekkel. Ennek okai az életkornévekedéssel jaré6 megbizhatésag-
csokkenés, az ebbdl ered6 lizembiztonsagi és karbantartasi problémak, illetve
ezen jarmivek a legnagyobb karosanyag-kibocsatok a hazai vasuti
jarmiflottdban. Utdbbi ok az Eurdpai Zoéld Megallapodas altal el6irt elvarasok
miatt is fontos, az emlitett jarmlvek levaltasaval lépés torténne a
klimasemlegesség iranyaba is.

Mivel a dizel jarmlivek tobbnyire olyan palyaszakaszokon kozlekednek,
melyek nem Kkeriiltek villamositasra, igy fels6vezeték nélkiili tizemre alkalmas
jarmivek beszerzése célszer(. Az emlitett személyszallitasban lizemeld jarmiivek
levaltasara felsGvezeték nélkiili tizemre alkalmas alternativ, illetve hibrid hajtasu
jarmiivek valasztasa korszerii és kérnyezetkimélé megoldas lenne. igy megjelenik
a hidrogén uUzemanyagcellas, illetve a villamos-hibrid motorvonatok
alkalmazasanak lehet6sége.

A MAV-START 7Zrt. a koradbban emlitett problémat felismerve, annak
részleges megoldasa érdekében jarmiibeszerzési stratégiat alkotott, mely
kereteiben 68 zérd emisszios, fels6vezeték nélkiili tizemre is alkalmas motorvonat
beszerzését tervezi. A stratégiaban szemléltetésre kertil, mely palyaszakaszokon
tervezik kozlekedtetni az emlitett jArmiiveket.

A jarmibeszerzési stratégia feltételeinek teljesitésére példaul vettem két
jarmivet a FLIRT H2 és a TALENT 3 BEMU képében, és a megjelolt
palyaszakaszokon felismerhetd viszonylatokon megvizsgaltam, hogy milyen
feltételek sziikségesek ahhoz, hogy ezen jarmiivek kozlekedtethetdek legyenek,
nagyobb hangsulyt fektetve az InterRégio6 viszonylatokra.

A tovabbiakban a jarmivek fogyasztasa szempontjabdl vizsgaltam a dizel-
hajtas levaltasat az emlitett jarmiivekben, mely soran a fogyasztasbol szarmazo
koltségek és a jarmiitipusok szén-dioxid-kibocsatasa keriilt meghatarozasra.

A szamitott értékekbdl és a vizsgalt koriilményekbdl azt a kovetkeztetést
vontam le, miszerint a dizel jarmiivek levaltasara szolgal6 jarmfitipus kivalasztasa
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tobb szemponttdl fiigg. Ezen szempontok a sziikséges infrastruktura épités, a
rendelkezésre all6 anyagi forrasok, a kdrosanyagkibocsatas szempontjabol pedig
a rendelkezésre all6 energiaforras eredete. Ezalatt azt értve, hogy a villamos-,
illetve a hidrogén-hajtas esetében az aram, illetve a hidrogén el6allitasa milyen
aranyban tortént z6ld modon.

Ezen szempontokat mérlegelve jutottam arra a kovetkeztetésre, hogy
mindkét tipusu jarmid alkalmazasa célszerli lenne viszonylatoktol fiiggben. Egy
jarm{tipus hasznalata is megoldast jelentene, am bizonyos szempontok szerint
nagyobb raforditast igényelne, szemben a tobb tipus hasznalataval.
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A hallgat6 neve: SEJBEN ANDRAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2023/3

cime: Vasuti személyszallitasi kereslet becslése kinalati
modell invertalasaval

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az Eurdpai Unidban a nemzetkdzi személyszallité vonatok szolgaltatasi
szinvonala - jarats(irlisége, atlagsebessége, jegyarai megfizethet6sége - gyakran
elmarad a belféldon kozleked6 tarsaiktol. A vasuti személyszallitasi liberalizacio
mérsékelt litemét latva tovabbra is kérdéses, hogy a profitorientalt, a nemzeti
vasuttarsasagokra épuld, vagy esetleg egy unios szintd megrendel6 szervezet

nyujtotta kinalat eredményezné a legmagasabb tarsadalmi hasznot a nemzetkozi
kozlekedésben.

A kérdés megvalaszolasahoz jelenleg nem allnak rendelkezésre megfelel6
keresleti adatok. A dolgozatban egy kozép-eurdpai vasuti forgalomaramlasi
matrix becslésére kertil sor. A kidolgozott mddszer inverz kinalatoptimalizaciot
hasznal, melynek segitségével az utasszam Kkifejezhet6 a jaratslriliség
fliggvényében. Ezt felhasznalva, kiilonb6z6 elérhet6ségi formulakat alkalmazé
gravitacios egyenleteket irtam fel és becsiiltem meg, majd a legjobban illeszked6
modell segitségével a tényleges keresletre is becslést hajtottam végre.

Végiil egy kivalasztott viszonylaton bemutatom, hogy a kereslet hogyan
reagal a jaratsiiriliség novelésére, valamint egy épités alatt allé vasutvonal varhatd
keresletének becslése is megtorténik a kidolgozott mddszer felhasznalasaval. A
dolgozat mddszertana fontos 1épés lehet a kontinensen beliili nemzetkozi vasuti
személyszallitas optimalizaciojahoz.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: CSIK BALAZS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/1

cime: Hagyomanyos és diszkont légitarsasagok
gazdasagi vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés hatalmas mértéki fejlédésen ment keresztil az elmult
évszazadban. A 20. szazad elején megjelen kezdetleges repiil6gépektdl jutott el
az iparag a mai csucstechnologiat képviseld légijarmivekig. A repiil6gépek
megjelenésével és elterjedésével jelentek meg az elso 1égitarsasagok. Korabban a
légikozlekedési piac nagymértékben szabalyozott keretek kozott miikodott. A piac
felszabaditasa az 1970-es évek végén kezdd6dott meg az Amerikai Egyesiilt
Allamokban. A deregulaciés tdérvény hatasiara megjelentek az elsé diszkont
légitarsasagok, a repiilés egyre tobb utas szdmara valt elérhetévé. Eurépaban
hasonloképpen zajlott le a versenyképes piac kialakulasa. A 1égitarsasagok egyre
korszerilibb repiil6gépeket allitottak forgalomba. A kereskedelmi repiil6gépek
piacat foként az Airbus és a Boeing repiil6gépei dominaljak. A 21. szazadban
kiélezett verseny zajlik a légikozlekedésben, mind a repiil6gépgyartok, mind a
légitarsasagok korében. A tokéletes miikodéshez sziikség van megfelel6
légijarmiivekre és miikodési modellre. A koltségek minimalizalasa és a profit
maximalizalasa kozponti kérdésnek mondhatd. Ez a hagyomanyos modellben
mikodd és a diszkont modellben miik6dd légitarsasagok szamara is
létfontossagu.

Dolgozatom témajaként igy a hagyomanyos és diszkont légitarsasagok
gazdasagi vizsgalatat valasztottam. A pénziigyi kérdések fontossaga mellett sajat
személyes érdeklédésem is e téma valasztasa mellett szolt.

A dolgozat elsd fejezete az els6 1égitarsasagok és repiil6gépek bemutatasaval
foglalkozik. Bemutatasra kerililnek a légikozlekedési piac felszabaditasarol
rendelkez6 torvények és hatasaik. Emellett a fejezet témajat képzik a mai korban
ismertebb diszkont légitarsasagok és az altaluk lizemeltetett repiil6géptipusok. A
fejezet végén egy statisztikai elemzés talalhaté az amerikai utasforgalom
alakulasarél.

A masodik fejezet a légitarsasadgok koltségeinek kérdését taglalja egy
esettanulmany keretében. Egy kivalasztott eurdpai utvonalon repiil6 jaratokhoz
kapcsolodd koltségek elemzésére keriil sor. A vizsgalat kozéppontjaban az
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lizemanyagkoltségek és a reptl6téri dijak allnak. A vizsgalat targyat harom
kiilonbo6z6 1égitarsasag jarata képzi.

A dolgozat harmadik fejezete a légitarsasagok bevételi lehetdségeivel
foglalkozik. Az altalanos bevételnovelési opciok mellett a masodik fejezetben
taglalt jaratokhoz kapcsolédd bevételek bemutatasara keriil sor. Ezenkivil a
jaratok anyagi 6sszefoglal6 értékelését emliti ez a rész.
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A hallgat6 neve: FAZEKAS SAROLTA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/5

cime: Alégikozlekedés fontossaga a gazdasagban és
fejlesztési lehet6sége Magyarorszagon

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom lényege, hogy megmutassa a 1égikozlekedés jelent6ségét
a gazdasagban, Kkiilonos tekintettel a reptl6terek fontossagat és termindl-
bovitésének kialakitasat, koltségeit és hatasait kiemelve. A légi kozlekedés
kulcsszerepet jatszik a globalis gazdasagban, elsegitve az lizleti kapcsolatokat és
a turizmust. Igy a repiilétér terminalbévitése stratégiai valasz lehet a névekvé
utasforgalom kihivasaira és a gazdasagi fejlodés elGsegitésére.

Egy repiil6tér, jelen esetben a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér
terminalb6vitése gazdasagi fellendiilést ad Magyarorszag szamara. Tobb utast
vonz a repiuldtér, akik szallasokat foglalnak, éttermeket latogatnak, és helyi
szolgaltatasokat vesznek igénybe, ami noveli az idegenforgalmi bevételt. A
turistak a helyi lizletekben is vasarolnak, ami a kiskereskedelmi szektorban
eredményez novekedést. Az Uj létesitmények és szolgaltatasok nem csak novelik
a replil6tér kapacitasat, hanem vonzzak a helyi vallalkozasokat, ezzel egyiitt a
munkaer6t, és erdsitik az orszag fejlddését. A nagyobb utasforgalom pedig
el6segiti az Uj légitarsasagok és jaratok bevonasat, mivel a légitarsasagok a
novekvd utazasi igények kielégitése érdekében novelik jarataik szamat vagy
inditanak 0j atvonalakat. Kés6bb pedig ez Ujra sziikségessé teheti a repiil6tér
kapacitasbdvitését, tehat ez oda-vissza hatassal van egymasra. A novekvd
utasforgalom miatt beruhazasokra van sziikség, amely hosszi tdvon megtériil az
utasok kiadasai altal.

Tehat arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a repultér terminalbdvitésének
gazdasagi eldnyokkel jaro tervezése és megvalositasa kulcsfontossagu a fejlodés
szempontjabdl. A repiil6tér kapacitasbovitése, a tobb utas és a légitarsasagok
szorosan 0sszefiigg6 tényezdk, amelyek kolcsondsen befolydsoljak egymast, de ez
mondhat6 az egész légikozlekedésre is, amely egy Osszetett dgazat rengeteg
szerepldvel, akik egymas miikodését és fejlodését segitik.
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A hallgaté neve: GASPAR BENCE FERENC
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/6

cime: A Mezo6kovesdi Repiil6tér kornyezetének elemzése
és fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés iparag altal nyujtotta lehet6ségek mara széleskoriivé és az
emberiség szamara sokkal elérhet6bbé valt. Mig az elsd repiilést koveté néhany
évtizedben a légikozlekedés nem élvezett verseny elényt a tobbi kozlekedési
alagazattal szemben, addig napjainkra a legbiztonsagosabb és hosszutavu utazast
figyelembe véve a leggyorsabb eljutasi lehet6séget biztositja. A polgari légi-
kozlekedés egészen a Covid-valsagig roham léptékben nétt. A vilagjarvany
lecsendiilését koveten, a kontinensek adatait vizsgalva, 2021-ben a teljesitett
utaskilométerek szama ismét novekedési tendenciara tett szert. A repiilési igény
egyre nagyobb mértékben fog kibontakozni, ezért kapacitas boévitésére van
szuikség. A kozponti, elosztd nagyvarosi kornyezetben 1évd repiil6terek sziikséges
alternativaja a vidéki régio repiilGterei. A regionalis repiil6terek sokkal kedvezébb
feltételeket biztositanak az utasok vagy akar az aru mozgatas szamara is, kisebb
mértékil forgalmuk miatt.

Dolgozatom célja, hogy a Mez6kovesdi Repiil6tér példajan keresztiil
bemutassam a regionalis repiil6térben rejld potencialt, a reptldterek tizemel-
tetésére vonatkozd jogi hattér szabalyozast és miszaki oldalrél tekintve a
tervezés és fejlesztés folyamatainak 1épéseit és annak becstlt koltségeit.

Els6ként a regiondlis repiil6terek szerepét fogom ismertetni, majd
Mezdkovesd varosat és repll6terének torténetét. Ezt kovetéen bemutatom a
légikozlekedést altalanossagban és hazank viszonylataban. Majd a repiil6terek
sajatossagait és besorolasi osztalyainak kategorizalasat vezetem be.

A kés@bbiekben a repiildtér jellemzdit vizsgadlom meg, melyhez a SWOT-
analizis mddszertanat fogom alkalmazni. Ismertetem a repiil6tér lizemeltetésére
és fejlesztésére vonatkozo jogszabalyi el6irasokat majd a repiil6tér tervezés 1épé-
sein keresztiil vizsgdlom meg a repiil6tér jelenlegi helyzetét. A repiil6tér para-
meétereihez mérten meghatarozok egy referencia repiil6géptipust, melyet a tovab-
bi szdmitasokhoz fogok alkalmazni. Majd a miiszeres leszallité rendszer ismerte-
tését (ILS - Instrument Landing System) és telepitésének vazlatat készitem el a
repiil6térre.

Végiil pedig egy fiktiv menetrenden Kkeresztiill fogom a repiil6térnek
esetleges bevételeit megbecsiilni egy hét, majd egy évre vonatkoztatva. Tovabba
megvizsgalom fejlesztési koltségként az ILS telepitésének anyagi vonzatat,
beruhazasként pedig egy terminal épiiletnek a kialakitasat.
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A hallgaté neve: ISPAN TAMAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/7

cime: Légitarsasagok miikodése és flottamenedzsmentje
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja, hogy bemutassa a légitarsasagok altalanos miikodését
és az Uzemeltetés soran el6forduld kihivasokat. Elemezni fogom a mindennapos
operaciot befolyasold tényezdket, a gazdasagi miikodést jelentds mértékben
meghataroz6 valtozokat. Tovabba, szakdolgozatom folyaman kiilonos hangsulyt
fogok forditani a repiil6gépek beszerzésével kapcsolatos kérdéskorre.

A 2. fejezetben meg fogom mutatni az els6 1égitarsasagok kialakulasanak
korilményeit, illetve késébb a torténelem folyaman meghatarozé eseményeket. A
légitarsasagok fejlédésének bemutatdsa utan néhany, a repiil6gépek evolucidjara
nagy jelent6séggel biré repiildgépet, illetve azok fejlesztéseit is ismertetni fogom.
A 2.3-as fejezet folyaman tizenot napjainkban meghatarozé légitarsasag flotta
osszetételét fogom megvizsgalni, kiemelve két orias amerikai légitarsasag
kozelmultban alkalmazott flottamenedzsment stratégidjat. Ezt kovetben két
vietnami légitarsasag Osszehasonlitasan keresztil igyekszem ravilagitani a
heterogén és a homogén flottaval rendelkez6, hagyomanyos és fapados
légitarsasagok kozotti kiillonbségekre.

A 3. fejezet soran a flottamenedzsmenttel kapcsolatos jelent6sebb
feladatokat fogom elemezni. Egy altalanosabb koériiltekinté utan, mely folyaman
roviden ismertetem a leggyakoribb ilyen feladatokat, részletesebben ki fogok
térni a beszerzésre, a karbantartasra, a rendellenességekre és az lizemanyagra.
Elemezni fogom a repiil6gépbeszerzés lehetdségeit, killonos figyelmet forditva a
vételre, a lizingre, annak fajtaira, illetve a lehet6ségek nyujtotta tulajdonsagok
0sszehasonlitasara. Ezek utan a karbantartasok rendszerérd6l, altalanos tipusairoél
fogok szot ejteni. Be fogom mutatni a karbantartasi koltségek valtozasat és azok
Osszetételét. A 3.4-es fejezetben a késések globalis okainak abrazolasa utan a
rendellenességek 1égitarsasagok miikodésére gyakorolt hatasait fogom elemezni.
Az Uzemanyagot illetéen pedig megprobalok ravilagitani arra, hogy miért jelent
kimondottan nagy nehézséget a légitarsasagok szdmara az lizemanyag ara, illetve
annak valtozékonysaga.

A 4. fejezetben egy esettanulmanyt fogok késziteni arrol, hogy egy fiktiv
légitarsasag esetén - mely flottajat szeretné bdviteni - egy Uj repiil6gép vétele
vagy pedig lizingelése lehet a kedvezdbb valasztas, kilonb6z6é iddtavlatokon.
Ehhez ki fogok valasztani egy repiil6gépet és 0ssze fogok allitani szamara egy
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fiktiv napi menetrendet. Ezek utan, a menetrend és a repiil6gép altal varhaté éves
mutatdészamok alapjan meg fogom hatarozni a varhato egy éves teljes bevételt és
kiadast, mely a gép iizemeltetésével keletkezik. Végezetiil pedig, a fentebbiek
tudataban, fel fogok allitani egy modellt mind a vétel, mind pedig a lizingelés
lehet6ségére, és kiszamolom a két befektetési moéd melletti varhato teljes
jelentértékeket a kiilonboz6 id6tavlatokra. A kapott értékeket felhasznalva pedig
konkluziét fogok levonni a két opcié altal nyujtott lehet6ségekrol.
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A hallgat6 neve: KOVACS PATRIK
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/15

cime: Nagyméretii allatok légi fuvarozasanak kihivasai
és megoldasai

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célul tlizte ki, hogy mélyrehat6an megvizsgalja a nagyméretii
egzotikus allatok 1égi szallitdsanak kihivasait és a repillésbiztonsagi
intézkedéseket, amelyek hozzajarulnak az allatok biztonsagos és egészséges
szallitasahoz.

Az elején szeretnék a tobbi aldgazat él6allat szallitasara is kitérni, de csak egy
rovid szo erejéig. Statisztikakat, esettanulmanyt fogok hozni, illetve bemutatom,
hogy milyen szervezetek allnak a négy kozlekedési alagazat mogott. Kitérek arra
is, hogy az éldallat szallitas az én esetemben az egzotikus allatok, mint példaul a
zsiraf, orrszarvy, vizilé igen nagy munkaval jar. Ugyanis az ilyen fajtaju allatok
igen nehezen férnek be egy hagyomanyos vasuti kocsiba, kamionba, de
esetiinkben egy rendes utasszallito gép torzsébe is nehézkes az elhelyezésiik.

Szakdolgozatom célja az lenne, hogy az olvasot megismertessem e logisztikai
probléma részleteivel, mert ahogy ezt alatdmasztom a dolgozatomban is, az ilyen
méretd allatok szallitasanak a legkdonnyebb, legbiztonsagosabb mddja a repiilés,
ami meglehet6ésen gyors, viszonylag olcsdnak is mondhaté (allatfajtél fligg) de a
legf6bb tény, ami emellett all az az, hogy az allatunknak nem kell egy hetet utaznia
hanem maximum egy-két nap alatt biztonsaggal eléri az aticéljat, nagy eséllyel j6
egészségben.

Az allatok utazas el6tti egészségi allapotarol is ejteni fogok egy-par szot
hiszen az a legbiztonsagosabb, ha az allatot kival6 egészségben inditjuk el a nagy
utra. Ennek érdekében ki kell valasztani a megfelel személyzetet, taplalékot és az
ut alatt esetlegesen felmertiild egészségligyi problémak kezelésére is gondolnunk
kell.

Kitérek majd arra is, hogy milyen szovetkezetek foglalkoznak az allatok
szallitasaval, milyen megszoritasok vonatkoznak az adott szallitmanyozé cégre.

Atfogban, célkitlizésem az lenne, hogy bemutassam, hogy az allatok
biztonsagos és egészséges szallitasahoz milyen feltételek sziikségesek és milyen
hatarozatokkal, illetve intézkedésekkel érhetd el leggazdasagosabban az tticél.

Piaci elemzést fogok irni arrél, hogy melyik gép tipussal érdemes szallittatani
és koltséghatékonysagi szempontokat figyelembe véve melyikkel éri meg
leginkabb és miért a szallittatas. Megemlitem még az allatok szdllitasa soran
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fellépo specialis tigyfélkéréseket is példaul, hogy altatva szallitsak az allatot, mert
néhany nagyméretli egyednél, vagy példaul az emberre veszélyesnél
elengedhetetlen, hogy altatva torténjen a transzport.

A szakdolgozat masodik felében meg egy esettanulmanyt is beszeretnék
mutatni Miland-Szoul célponttal. Itt ki szeretnék térni, hogy ezt az utat példaul
miért repiilével teszik és miért nem kozuton, illetve vasuttal.
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A hallgat6 neve: MARTIN EMMA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/8

cime: Személyzetmenedzsment a légi kozlekedésben
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja, hogy minél alaposabb betekintést biztositsak az
olvasonak a légi kozlekedésben részt vevé human eré6forrasrél. Erintek minden
személyzeti csoportot és munkakort, ami szerepet jatszik a 1égi kozlekedésben.

A 2. fejezetben részletesen bemutatom a személyzetmenedzsment feladatait
és a légikozlekedésben részt vevOk munkakoreit. Szamos feladata van a
személyzetmenedzsmentnek, aminek elvégzése elengedhetetlen.

A 3. fejezetben bemutatom az idealis munkakornyezet altalanos feltételeit és
kiilon kitérek a 1égi kozlekedés specidlis igényeire ezzel kapcsolatban. Azonban
ezen fejezet f0 témaja a légikozlekedés problémai. Szamos human faktorral
kapcsolatos akadaly korlatozhatja az agazat megfelel6 miikodését és a COVID-19
alatt és utana, egészen napjainkig, ezek a problémak sulyosbodtak. Azonban
elengedhetetlen, hogy egy repiil6gép a megfelel6 miiszaki allapotban kezdje meg
a felszallast. Elengedhetetlen, hogy minden iranyitasra hasznalt miszer
megfelel6en miikddjon, és mivel emberek végzik a feladatok nagy részét, ezért
elengedhetetlen, hogy minden dolgoz6 megfeleld fizikai és lelki allapotban vegyen
részt a repiiléssel kapcsolatos tennivalk ellatasaban.

A 4. fejezetben elemzem a forgalmi adatokat, amiket a COVID-19 el6tti
id6szakhoz hasonlitok, mivel a jarvany alatt eléggé visszaesett a forgalma a 1égi
kozlekedésnek. Megnézem, hogy a forgalom nagysaga hol tart a 2019-es
adatokhoz képest. A forgalom elemzése azért is fontos, mert egy légiforgalmi
iranyit6 megszabott szamu gépet iranyithat egyszerre, hiszen tulterheltség miatt
komoly balesetek is bekovetkezhetnek. A forgalom elemzése utan kiszamolom,
hogy a jelenlegi forgalmat hany légiforgalmi iranyit6 tudja megfelelen ellatni és
a kiszamolt 1étszam mekkora koltséget jelent a Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-
nek.

Dolgozatom végén pedig a forgalmi adatok és a létszam ismeretében, a
légiforgalmi iranyitok idealis munkafeltételeit figyelembe véve, meghozom
dontésemet, hogy a jovOben elegendd iranyité dolgozik-e a forgalom biztonsagos
iranyitasa szempontjabdl, esetleg tobb ember kell, vagy kevesebben is el tudjak
latni ezt a feladatot.
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A hallgat6 neve: PARRAG ADAM
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/9

cime: A taszari repiilotér fejlesztési lehetoségei, kiilonos
tekintettel a carg6 forgalomra

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Személyes kapcsolat kot a taszari repiildtérhez, mivel majdnem 20 évet
laktam a kozvetlen kozelében, igaz amig lizemelt az csak egy csekélyebb
idotartam, de tobbszor volt lehetdségem kozelrdl megfigyelni ott a mindennapi
életet, és ez akkora hatassal volt rdm, hogy személyes feladatomnak éreztem azt,
hogy valaki foglalkozzon ezzel a témaval, és legyen egy ujabb lehet4sége a
repilétérnek miikodni.

A dolgozatomban els6 részében bemutatom a fuvarozast és szallitmanyozast,
mint szakagakat, f6ként a kiillonb6z6 alagazatok szerinti dsszehasonlitasban, a
hazai repiilSterek csoportositasat, a vegyes lzemeltetést, mint egy kiilon
lehet6ség a katonai és polgari repiilés egyszerre torténé miikodésére (ennek a
torténelmi és jelenlegi megvalosulasai) valamint mindenféle repiilést f6ként
szabalyozé szervezet is.

A  masodik fejezetben mar részletesebben foglalkozom Taszar
elhelyezkedésével, annak a kapcsolataval az orszagos infrastruktura halozataba
és a taszari repll6tér esetleges szerepével egy vegyes lizemeltetés soran. Készitek
egy statisztikai elemzést a repiil6t ér hatasardl a teriiletre, amit a Gydr Pér
repiilétéren és Gydr-Moson-Sopron varmegyén keresztiil mutatok be, valamint
egy SWOT elemzése a taszari repiil6térnek az esetleges tjra nyitasardl. Felsorolas
szinten bemutatok par a térségben miikdd6 céget, valamint a jovében kinalkoz6
lehetGségeket. A fejezet végén pedig egy kis kitekintést irok a kinai aruk Eurépaba
torténd szallitasarol.

Az utols6 egyben harmadik fejezetben pedig konkrétan a repiil6tér
fejlesztésével foglalkozom, milyen 0j moddszerekkel lehetne modernizalni a
repiiléteret, valamint, hogy mi lenne elengedhetetlen kovetelménye a
miikodésnek. Ezek mellett pedig készitettem egy ga zdasagi elemzést, az
aruszallitasi médok 6sszehasonlitasaval.
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A hallgat6 neve: TOTH JANKA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/11

cime: Szélestorzsii utasszallito repiilogépek
iizemeltetési koltségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

2023-ban mar szamtalan opcid kozil valaszthatunk, ha egy tetszdleges
nagysagu utvonalra szeretnénk reptilégépet valasztani. A keskeny és szélestorzsli
repiill6gépek valtozatai killonb6z6 konfiguraciokkal lehetvé teszik, hogy minden
egyes Utra megtalaljuk a megfelel6t. A 1égitarsasagok aj reptil6gépek vasarlasakor,
illetve Uj jaratok kialakitasakor tobb szempontot is figyelembe vesznek, miel6tt
elkotelez6dnek egy tipus mellett.

Dolgozatomban ezeket az 6sszetevoket fogom megvizsgalni, és arra keresem
a valaszt, hogy kiilonb6z6 tavolsagu jaratok rendszeres lizemeltetéséhez melyik
repiill6gép tipus lesz az optimalis tobbek kozott a személyzeti, karbantartasi és
lizemanyag-koltségek alapjan, valamint, hogy ezen koltségek hogyan oszlanak el
utasonként és hogyan alakitjak a fajlagos koltségek nagysagat. Szamitasaimat
megel6zden a piacon jelenleg elérheté és legnépszerlibb repiil6géptipusokat
fogom roviden bemutatni, majd emlitést teszek a 1égitarsasagok kiadasairol is. Ezt
kovetden egy fiktiv légitarsasagként fogok elészor egy menetrendet késziteni a
jelenlegi utasforgalmi adatok felhasznalasaval, kilonb6zé utvonalakkal,
amelyeket egy darab repiil6géppel szeretnék majd kiszolgalni. Célom, hogy
leegyszerisitett szamolasok segitségével egy helytalldé kovetkeztetést és
eredményt tudjak felmutatni, amely a mai nemzetkozi trendekhez is passzol. Az
elemzés soran tobb kiilonb6zd repiil6géptipust fogok dsszehasonlitani részben az
Association of European Airlines (AEA) 1990-ben kiadott dokumentuma alapjan,
amely konkrét oOsszefliggéseket fogalmaz meg az egyes koltségosszetevok
szamolasat illetéen. A beruhazas, személyzet vagy példaul az lizemanyag
koltségeit pedig egyéb 0Osszefliggésekkel, atlagkeresetre és iizemanyagarakra
vonatkozd statisztikai adatok segitségével fogom kiszamolni.

A szadmolasok elvégzése utdn a Kkoltségeket egy utasra, illetve
utaskilométerre levetitve is meg fogom adni, amivel kdnnyebben 6sszehason-
lithatéva valnak a géptipusok, majd a legjobb repiilé6gép tipus kivalasztasa a
havonta jelentkez6 lizemeltetési koltségek alapjan fog megtorténni. A dolgozat
végén szemléltetem az eredmények alkalmazasanak lehet6ségeit és korlatait,
valamint koltségcsokkentési lehetdségeket fogok roviden bemutatni.
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A hallgaté neve: TOROK KRISZTINA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/12

cime: A Szegedi repiildtér piaci vizsgalata
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A repiilés a mai tarsadalom legalapvet6bb mozgatérugbja és a gazdasagi
fejlodés egyik kulcsfontossagu eleme. Ebbdl kifolydlag a repiiloterek névekvd
sziikséglete és jelent6sége az utobbi évtizedekben kiilonosen kiemelked6vé valt,
valamint a regionalis repiil6terek kiillonosen meghatarozo6 szerepet jatszanak a
légi kozlekedés haldzataban. Az ezaltal felmeriilé kérdések és kihivasok elemzése
utjan képesek vagyunk jobban megérteni a regionalis repiil6terek tarsadalmi és
gazdasagi hatasait, valamint a repiilés altalanos fejlodését.

A Kkisebb, regionalis repiilterek sosem kapnak elég figyelmet, gyakran
elhanyagoljak 6ket, pedig szamtalan lehet6séget rejtenek, ha foglalkozunk veliik
és nem hagyjuk a semmibe veszni 6ket. Eppen ezért szakdolgozatomban a
figyelmem kozéppontjaba a Szegedi reptldteret helyezem, mely egy kiemelkedd
regionalis repul6térré valhatna  Magyarorszagon. Az  érdeklédésem
kozéppontjaban azt allitom, hogyan befolyasolja a repiil6tér a helyi gazdasagot, a
turizmust és milyen lehetdségek rejlenek a jovében az infrastruktura fejlesztése
terén. Emellett elemzésre keriilnek egyéb lizemeltetési lehetdségek is.

Az els6 fejezetben altalanosabb dolgokroél, tényekrdl szeretnék beszélni,
hogy megmutassam, mi is az a repiil6tér, milyen szabalyok vonatkoznak ra, milyen
kritériumoknak kell megfelelniiik, mik azok az intézmények, amelyek a
szabalyozasban fontos szerepet toltenek be, valamint szeretném bemutatni
Magyarorszag meghatarozdbb, nemzetkozi repiilétereit.

A masodik fejezet mar a Szegedi repiil6térrdl szol. Egy gyors bemutatas utan
b6vebben kifejtem a jelenlegi helyzetet, elmezem a piacot, logisztikai szemmel is
megvizsgalom a varos vonzaskorzetében rejl6 lehetéségeket, valamint
bemutatom a Szegeden talalhaté jelenlegi kozlekedési helyzetet.

A harmadik nagy fejezetben pedig a fejlesztéseket mutatom be szamolasok
révén, ismertetem, milyen gazdasagi és miiszaki tényez6k vezethetnek ahhoz,
hogy a repiil6térnek a forgalma megnovelhetd legyen, és ezaltal egy fontosabb
szerepet kapjon a magyar repiil6terek kozott.

A dolgozatom célja, hogy atfogé képet adjon a Szegedi repiil6tér jelenlegi
helyzetérdl és jovobeli kilatasairdl, valamint azokrdl a kihivasokrdl és
lehet6ségekrdl, amelyek az ezen a teriileten dolgozok és érdekl6d6k szamara
fontosak lehetnek.
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A hallgaté neve: VANICSEK PAL LASZLO
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2023/13

cime: Ujheavy repiil6gép tipusok elényei és hatranyai
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elmult id6szakban a légitarsasagok elkezdték kivonni a forgalombdl a
nagyobb befogadoképességii tipusokat és a helyiikre jelent6sen Kkisebb
kapacitassal rendelkezd 1égijarmiivek keriiltek. Mindemellett pedig névekedtek
az utazasi igények.

Erdemes tehat megvizsgalni, hogy a jovében okozhat-e problémat a névekvé
igények mellett a kisebb befogadoképességili jarmiivek hasznalata. Tovabba
megvizsgaltam, hogy a koltségek tekintetében valoban el6nydsebb lehet-e valtani
a régebbi tipusokrol a kisebb kapacitassal rendelkez6 Gjakra.

Azonban a koltségek kozotti killonbség nem csak az lizemanyag fogyasz-
tasban jelenhet meg, hanem a megndvekedett jarmiipark is okozhat koltség-
tobbletet a l1égitarsasagok szamara, példaul a reptéri illetékek tekintetében.

Amennyiben problémat jelenthet az igények ilyen szintli novekedése, illetve
alégijarmiliszam novekedése tigy abban az esetben fontos megvizsgalni a repterek
fejlesztésének lehet6ségét. ElsGsorban a futdpalyakra és a terminalokra
vonatkozdan. Fontos elemezni, hogy esetleg a kozlekedés szervezési metédusok
fejlesztésével, Ujra gondolasaval lehetne-e csokkenteni a repterekre nehezedd
forgalom novekedést.
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