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ElOszo

A 2022. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmlimérnoki Kar Kozlekedéstechnolégiai és Kozlekedés-
gazdasagi Tanszékén a hallgaték

- amagyar nyelvii MSc képzésben 15 diplomatervet,

- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 13 diplomatervet,

- aBScképzésben 21 szakdolgozatot,

- aposztgradudlis KMSz képzésben pedig 6 BSc szintli diplomatervet
készitettek és védtek meg az Gszi félév végéig.

A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,
- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biralo és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatokat is.

A kiadvanyban szerepl6 dolgozatok elektronikus formaban, a kari diploma-
terv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) keriilnek megdrzésre. Ez alol kivételt
képeznek a KMSz képzésben késziilt diplomatervek, melyeket a Tanszék tovabbra
is nyomtatott formaban 6riz meg (ezek A szimbélummal vannak jel6lve). E
munkak a tanszéken tekinthet6k meg (de nem kolcsonozhet6k).

Budapest, 2023. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. AKOZLEKEDESTECHNOLOGIAI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2022-BEN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: BORONKAY SZABINA
A diplomaterv szama: KTKG/M/KG-2022/13

cime: A szallitmanyozok teljesitményének kovetése és
értékelése a 4flow Management Kft-nél*

Ipari konzulens: Sari Béla, ellatasilanc-tervez6 mérnok
4flow Management Kft.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A globalizacid, a termékek sokfélesége és a novekvd vevdi igények oOriasi
verseny elé allitjdAk az egy szektorban mozgo6 vallalatokat. A versenyeldny
novelése és vevoi igények kielégitése érdekében mar nem elegendd csak egy gyar
optimalis lUzemeltetésére fokuszalni. A mai vilagban a kulonb6z6 vallalatok
ellatasi lancai versenyeznek egymadssal. A kézponti vallalatoknak a logisztikai
tevékenységek kiszervezése a novekvO versenynyomas és a globalizacié elleni
kiizdelem stratégiajava valt. Ez azt jelenti, hogy egy eddig belséleg elvégzett
folyamatot altalaban hosszu tavra atruhaznak egy kiilso félre. Ezzel tobbek kozott
a vallalat fokuszalhat az értékteremtd folyamataira és a logisztikai koltségei is
csokkenthet6k. Napjainkban tehat gyakoriva valt a kozponti vallalatok logisztikai
szolgaltatokkal torténd egyiittmiikodése, amelyre példaként szolgdl a
diplomamunkam is.

Dolgozatomban els6ként az ellatasi lanc és az ebben résztvevd logisztikai
szolgaltatok szerepét ismertetem. Emellett kitérek az eltérd szallitasi mdédok és
szallitasi koltséget felépitésére.

A szakirodalmi kitekintés utan a 4flow logisztikai szolgaltaté vallalat
torténetét, felépitését majd a sajat projektcsapatom feladatait részletezem.
Tovabba az altalunk hasznalt koltségcsokkent6 és ellatasi lancot optimalizald
modszereket fejtem ki, majd ezeket elemzem és rangsorolom a beléjiik fektetett
munka és altaluk elérhetd hatasok fiiggvényében.

A harmadik fejezetben attérek a szolgaltatas szinvonalanak optimalizalasara,
amelyre a diplomamunkdm is fokuszal. A gyakornoki létem alatt a szallit-
manyozoék szamara egy teljesitményosztonzd program tervezési és tesztelési
folyamatat tamogattam. Az alapotlet roviden 6sszefoglalva egy in. bonus-malus
(avagy bonusz-malusz) juttatasi rendszer kialakitasa a beszallitok és fuvarozok
korében, ahol a kiemelkedd teljesitmény nyudjtasaért meghatarozott pénzosszeg
jar. Ellenben alacsony szinvonalll szolgaltatas esetén a vallalat koltséget ré

* Titkos dolgozat



a szerzddtetett partnerre. A projekt célja egy kiegyensulyozott, magas
teljesitményiszint elérése a szallitmanyozdok korében. A fejezetben részletezem a
teljesitménymutatok meghatarozasanak és kiszamolasanak logikajat és a
rendszerbe integralashoz sziikséges szoftvereket, majd a teljesitmények
kovetésére alkalmas felhasznaloi feliilet és riportok kialakitasat. Esetleges hibak
el6fordulasara visszaigazolasi folyamatot is kidolgoztunk a partnerek szamara. A
kovetkezo 1épés pedig a teljesitményi mutatokkal 6sszefliggd pénziigyi miiveletek
kidolgozasa. Végiil pedig a tesztelési folyamat részleteit és 1-1 periédus idébeli
felépitését hataroztuk meg.

Az utolsé fejezetben 4 periddus (16 hét) eredményeit Osszegzem és
elemzem. Kiilon kitérek a teljesitménymutatok és a pénziigyi tranzakciok részére
is, amelyek kozott 0sszefliggéseket keresek. Végiil ezekbdl az eredményekbdl a
kovetkeztetések levonasaval fejlesztd javaslatokat teszek, amelyeket a jovoben
meg szeretnénk valodsitani. Zarasként pedig 0sszegezem a projekt altal eddig elért
és az eldre lathat6 hatasokat.



A hallgaté neve: HANNUS-PAL ANNA
A diplomaterv szama: KTKG/M/KG-2022/2

cime: Kozlekedéstervezési tevékenység projekt-
menedzsmentjének elemzése és fejlesztése a
Create Value Kft.-nél

Ipari konzulens: Dobrocsi Tamas, ligyvezet6
Create Value Kft.

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a Create Value Kft.-nél kialakult projektmenedzsment
elemzése, és javaslattétel a tovabbi fejlesztésére. A téma kell6 mértékben torténd
megismeréséhez sziikséges volt mind a cég, mint a projektmenedzsment mélyebb
szintll megismerésére.

A cég megismerésénél sokat segitett, hogy 2021 nyara o6ta itt dolgozom.
Ezalatt tantja voltam egy kisebb szervezeti atalakuldasnak és egyre jobban
belelathattam a folyamatokba, majd pedig a folyamatok szervezésébe.

Els6 korben azonositasra kertiltek a projekttipusok és ezek tipologiaja, hogy
ezeknek megfelel6en lehessen a projektfolyamatokat figyelni, valamint egy
struktarat kialakitani. A struktirakon tul kialakitasra kertiltek a projektsablonok,
melyek a mindennapi munkajat segitik a tervezési projektben résztvevoknek.

Kiterjedt irodalomkutatas eredményeként a dolgozatban bemutatasra kertlt
tobb kiilfoldi és hazai mddszer, melyek féleg a projektek értékelésérdl,
dontésel6készitésrol szolnak. Ezek kiemelt figyelmet kaptak, mivel a cégnél az
egyik legnagyobb problémat az altalanos projektmenedzsment elhanyagolasa,
nem egységes strukturaja jelentette.

Ennek a felismerésnek a hatasara, cégen beliil is felmertilt az igény egy olyan
projektmenedzsment eszkozre, amely képes a jelenlegi feladatokat strukturaban
mutatni minden munkatars részére, valamint egy jobb attekintést biztosit a
projektek allasarél. A COVID-19 hatasara nagyon sok Uj PM eszkoz jelent meg a
piacon, melyek az online, otthoni munkavégzés tamogatasat el6segitették. Ezek az
AHP, paros osszehasonlitas segitségével lettek értékelve, majd a kivalasztott
Monday.com lett a cég szervezetére szabva, annak igényei szerint kialakitva.

A dolgozat végén két fejlesztési javaslat keriilt bemutatdsra. Az egyik a
munkaid6 nyilvantartas kiegészitése a rendszer segitségével, kiemelt figyelemmel
az otthoni munkavégzésre. A masik javaslat pedig a projektekre forditott
id6sziikséglet monitorozasa és ezen adatok késdbbi felhasznalasa ajanlatadaskor,
valamint a munkaindité megbeszéléseken.



A hallgat6 neve: KISS FRUZSINA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/KG-2022/3

cime: Optimalizalt dontéshozas az dnvezeto tesztpalya
elemeinek fejlesztésére

Ipari konzulens: Téth Balint, ADAS fejlesztd mérnok
TUV Rheinland - KTI Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az autonom jarmivek fejlddése az elmult években szarnyal. Ezaltal egy olyan
fejlettségi szintet értek el eme jarmiivek, melyeknél mar nem a konstrukcié
kigondolasara kell a legtobb id6t szanni, hanem arra, hogy a mar meglévd
funkciokat elemezzék és tokéletesre fejlesszék.

Dolgozatom alapjat egy korabban megirt, valamint majd a 2023-as
Logisztikai Evkonyvben megjelené cikk adta. Ebben a cikkben egy szakértdi
felmérés eredményeit vizsgaljuk egy Uj modszer segitségével, mely egy olyan
konszenzusos megoldast ad, ami az 0sszes szakértd véleményét figyelembe veszi
az autoném jarmivek tesztpalyaival szemben tamasztott kovetelményekrol és
mindenki szamara megfelel6 eredményt nyujt. Az emlitett cikknek tobb elddje is
van, publikaciomban a B6r Katalin és Simon Alexandra, valamint a Duleba
Szabolcs és Molnar Petra altal megirt cikkek eredményeit vizsgaltam, valamint
ezeket hasonlitottam 0ssze az altalam kapott értékekkel. Azt gondolom, a cikk
irdsa soran is sokkal hosszabb, részletesebb és mélyebb elemzést lehetett volna
késziteni az uj, illetve korabbi értékek 6sszehasonlitdsahoz, melyre egy diploma-
dolgozat pontosan megfelels, hisz ebben a formatumban erre van lehetéség. gy
szeretném a diplomamunkam soran a korabbi eredményeket vizsgalni, és késébbi
kutatasok, cikkek szamara hasznos megallapitasokat tenni. Emellett szeretném
bebizonyitani, hogy a bemutatott médszertan segitségével ténylegesen egy olyan
megoldas érhetd el, mely egy olyan megoldast ad, amely pareto optimalis lesz.

Osszességében Ugy vélem nagyon fontos, hogy a technikai feltételek
megfeleljenek az el6irasoknak, valamint, hogy minden tesztelési eredmény arrdl
biztositsa a szakértdket, hogy a kialakitott jarmi biztonsagosan miikod6képes,
valamint, hogy eléggé védett az esetleges kiber timadasok ellen, mely nem csupan
a rendszert veszélyezteti, de ezaltal kozvetetten emberéleteket is. Ugy gondolom,
mar olyan fejlettségi szinten és eldre haladott allapotban vannak az auton6m
jarmivek, hogy a kovetkezd kutatasi teriiletnek arrol kellene szolnia, hogy mi
szliikséges ahhoz infrastrukturalisan, hogy az 6nvezetd jarmi a hagyomanyos
kozuati forgalomba integralhaté legyen. Ugy gondolom, az Gjonnan bemutatott
modszertan teljes mértékben alkalmas arra, hogy egy hasonlé kérdéiv
kértékelését konszenzusosan megoldja.



1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BALINT-SZEDMAK MATYAS
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/2

cime: Kis és kdzepes varosi autébusz-halozat értékelo
modszer kidolgozasa a jaratsiiriiség és a
ragyaloglas osszefiiggéseinek vizsgalataval

Ipari konzulens: dr. Munkacsy Andras, kdzpontvezetd
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A hagyomanyos varosi autébusz-haldzat a 100 ezer fonél kisebb népességl
varosokban egyre inkabb marginalis szerepet tud betolteni a varos
kozlekedésében, igy a halézat gyakran nem tekinthetd az egyéni kozlekedési
modok realis alternativdjanak. A kutatas alapkérdése, hogy ezeken a 100 ezer
fonél kisebb népességll telepiiléseken milyen jaratsiiriiséggel és megalldhelyi
teriileti lefedettséggel (figyelembe véve a varosrészi adottsagokat) érhet6 el
attraktiv, felhasznaloéi és lizemeltet6i szempontbol optimalis hal6zati kialakitas az
lizemeltetési paraméterek jelentds megvaltoztatasa nélkiil.

Dolgozatomban egy autébusz-halézatot értékel6 modszert fejlesztettem, a
modszer értékelési alapja a felhasznal6i koltség, mely a helyvaltoztatas
id@sziikségletével aranyos, ugyanakkor az eltéré fazisok (megkozelités,
varakozas, jarmivon toltott ido, atszallas(ok), megallohelyrdl a célpontra vald
megérkezés) sulya a helyvaltoztatasi lancban eltéré. A modszer alkalmazasainak
eredményeib68l megallapitottam, hogy relaciés vonatkozasban oranként 2
tobbletindulassal és gyorsabb menetidével akar 300 m-es ragyaloglasi tavolsag-
novekedéssel is ugyanolyan szolgaltatasi szint biztosithato, tehat a jaratstir(iség,
mint a megallohelyi tertleti lefedettség helyettesitdje feltételezés helytallo volt.
Ugyanakkor az eredmények alatdmasztjak az atszallas okozta kényelmetlenség
jelent6s hatasat is. A tobbrelacids vizsgalat eredményei alapjan amennyiben egy
korzet f6 utasaramlasi iranyan a jaratslrlség jelentésen novekszik, a kisebb
forgalmu iranyok atszallassal is helyettesithet6k. A tobbkorzetes vizsgalatbdl
megallapitottam, hogy a 2022. augusztusaban Szombathely f6 utasaramlasi
tengelyén bevezetett menetrendmodositas tarsadalmi szinten pozitiv, tekintettel
a boviild kozvetlen kapcsolatokra és a novekvd jaratstiriiségre.
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A helyvaltoztatasi lancban a megkdzelités és a megallohelyrdl célpontra valo
megérkezés fazisaiban a gyaloglas mellett mas, alternativ médok alkalmaz-
hatdsaga is szerepel. Az eredmények igen érzékenyek a helyvaltoztatas fazisainak
id6sziikségleteihez rendelt id6értékek megvalasztasara. F6ként a tobbrelacids és
a tobbkorzetes vizsgalatok adatigénye viszonylag nagy, tekintettel a korzetek és
relaciok keresletének meghatarozasara.

Mindezen eredmények révén a kutatds a kozlekedés- és mobilitastervezési
gyakorlatban kozvetleniill hasznosithatd a varosi kozosségi kozlekedési
szolgaltatasi paramétereinek meghatarozasara, a napirenden 1évé menetrendi
javaslatok értékelésére.
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A hallgaté neve: DIMITROV GABOR
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/4

cime: Eseményszeri forgalmi valtozasok makro szinti
forgalmi modellezése

Ipari konzulens: Uti Gabor, ligyvezet6
RelativeGAP Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Févarosunk kozlekedését napjainkban hatalmas forgalmi dugok uraljak.
Ennek oka alapvetfen az évtizedek ota folyamatosan novekvO jarmiiszam,
melynek kovetkeztében a forgalmi igények meghaladjak a halézati elemek
kapacitasat.

Ugyanakkor szamos esetben a torlédasok elére nem lathaté események -
példaul kozlekedési baleset, csétorés - vagy ideiglenes forgalmi rend
kovetkeztében (utfelujitas, vaganyzar vagy épitkezés) alakulnak Kki.

A torlédasok negativ hatasai tobb teriileten is érzékelhetdek: egyrészt né a
kornyezetterhelés, ami szamtalan nagyvaros esetében az egészséglgyi
hatarértéket meghalad6 légszennyezettséget eredményez. Ugyancsak rontja a
varoslakok életmindségét a megnovekedett zajterhelés.

A kornyezeti hatasok mellett rendkiviil fontos megbecsiilni a gazdasagi
vonatkozasu hatasokat is. A jelenleg rendelkezésre all6 forgalmi modellezési
szoftverek segitségével lehet6ség nyilik mind a kdrnyezeti, mind a gazdasagi
hatasok szamszertsitésére.

Ennek ellenére viszont eseményszerli vagy el6re tervezett, ideiglenes
forgalmi valtozasok hatasanak el6rebecslésére jelenleg nincs kidolgozott
modszertan a makré szintli forgalmi modellezés teriiletén. Ehhez kapcsolédva
jelen kutatomunka a halozati érzékenységvizsgalat gyakorlati
megvaldsithatésaganak modszertanat, illetve a vonatkozdé elméleti hatteret
mutatja be.

A moédszertan kidolgozasa nemcsak abbol a szempontbdl hasznos, hogy a
stratégiai beavatkozasok hatasai mellett id6szakos forgalmi korlatozasok
vizsgalata is lehet6vé valik; kellg felkészitéssel a forgalmi modell el6re nem
tervezett, eseményszerii forgalmi valtozasok hatasait is képes el6rebecsiilni.

Egy efféle modell felépitésével a felhasznalok és az ilizemeltetok érdekeit
egyarant kiszolgalhatjuk: a dinamikus el6rebecsléssel a forgalmi modell nagy
segitséget jelenthet az operativ forgalomiranyitas tekintetében, tAmogatva ezzel
az uzemeltetdt, ezaltal pedig csokkenthetdk a havaria esemény vagy ideiglenes
forgalmi rend kovetkeztében a felhasznalok altal elszenvedett id6veszteségek.
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A hallgat6 neve: GERE LORANT
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/5

cime: Keresztmetszeti és csomoponti kozuti
forgalomszamlalasi eljarasok harmonizacidja

Ipari konzulens: Nitsch Gergely, ligyvezetd
One Planet Mérnokiroda Kift.

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Diplomamunkdm témajanak a budapesti és magyarorszagi orszagos
forgalomszamlalasi eljarasok harmonizacidjat valasztottam. A két kornyezetben a
forgalom megfigyelésének motivacidja és annak végrehajtasa eltérd, ami
egymastol kiilonb6zd szerkezetli és tartalmu forgalmi adatok el6allitasat
eredményezi. A varosi eljarasok orszagoshoz torténd hangolasa lehetdvé teszi az
orszagos kozuthalézatok megfigyelésénél hasznalt kiforrott, hal6zati szemléletii
forgalomszamlalasi program miikodtetését a varosi kozuthal6zaton. Emellett a
csomoponti szemléletli varosi forgalomszamlalas mellett eldallithaték az
orszagos forgalomszamlalas soran  keletkez6  vonali és  haldzati
forgalomjellemzdék. Az orszagos és varosi kozuti forgalom egységéges kezelése
lehetdvé teszi tobbek kozott a folyamatos lizemii automata méréberendezéssel
nem ellatott kozutszakaszok pontosabb becslését, a két rendszer hatarteriiletein
torténd forgalom elemzését, valamint egy olyan forgalmi modell 1étrehozasat, ami
az orszagos és nagyvarosi kozuti forgalomnagysagokat egységesen tudja kezelni.

Annak érdekében, hogy ez az orszagos kozuti keresztmetszeti
forgalomszamlalasra jellemzd éves gyakorisaggal megismételhetd legyen,
szliikséges egy jol definialt modszer az orszdgos és varosi forgalomszamlalasi
eljarasok felvételére, a varosi forgalomszamlalas soran keletkezd adatok
atalakitdsara és a jovObeli varosi forgalomszamlalasok tervezésére. Ennek
érdekében felallitottam egy altalanositott orszagos forgalomszamlalasi
programot, amelynek elemeit és eljarasait megvizsgalva meghataroztam a varosi
program létrehozasahoz sziikséges atalakitasokat.

Az igy létrehozott eljarast végiil egy budapesti mintahalézaton alkalmaztam.
Az eredményként kapott, a magyarorszagi orszagos kozuti keresztmetszeti
forgalomszamlalas soran keletkez6é forgalmi jellemzdkkel azonos szerkezetl
forgalmi jellemz6k lehet6vé teszik a két rendszer hatarteriiletein torténd forgalmi
elemzéseket, valamint a két rendszer eredményeinek kozos felhasznalasat
egységes forgalmi modell felallitasara.

13



A hallgat6 neve: GOSZTOLA ANETT
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/6

cime: Python alapu hal6zat érzékenységi és dontés-
tamogato6 alkalmazas fejlesztése forgalmi
modellekhez

Ipari konzulens: Verebélyi Bence, ligyvezetd
RelativeGAP Hungary Kift.

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom célja egy olyan dontéstamogatd alkalmazas fejlesztése, amely
segiti a halozatok kritikus és érzékeny elemeinek megtalalasat, amelyek
lezarasaval vagy kapacitasanak csokkentésével romlanak a halézaton beliili
eljutasi idok. Ez segithet a halozati fejlesztések tervezésében, forgalmi szituaciok
kezelésében.

Munkam sordn ismertetem a forgalmi modellek altalanos felépitését,
tovabba ismertetem és bemutatom az altalam valasztott varos kozlekedési
halézatat és modelljét.

A szakaszok kivalasztasa kétféle modon torténik, az egyik esetben a
felhasznalonak van lehetdsége kivalasztani a szakaszokat, megvizsgalva ezzel a
kritikusnak vélt részeit a hal6zatnak. A masik esetben pedig kiilonb6z6 halézati
paraméterek alapjan torténik a valasztas, kapacitas kihasznalas, szakaszon
keresztiilmend relaciok kozotti Utvonalak szama. Tovabba, egy el6zetes
vizsgalatot kovetden kivalasztom azokat a paramétereket, amelyeket figyelembe
véve a legkritikusabb és érzékeny elemeket szlirhetjiik ki a halézatban.

A tovabbi vizsgalatokban ezeket a paramétereket figyelembe véve a
kivalasztott szakaszokat lezarom, csokkentem a kapacitasukat, majd megnézem,
hogy ez milyen mértékl veszteségeket okoz a halézaton. Az elemzés soran
megnézem hogyan valtoztak kritikus objektumok megkozelithetdségei (pl.:
korhaz), a halozati szintli eljutasi idék. Megvizsgdlom milyen kornyezeti és
tarsadalmi negativ hatasokkal jarnanak az egyes valtoztatasok.

Az altalam készitett Python alapu programkdd a fent emlitett algoritmus
alapjan elvégzi a kivalasztast, majd a raterhelés ujboli lefuttatasa utan
automatizalt modon kigyjti a halozati adatokat. Ezekbdl diagamok, tablazatok és
kimutatasok formajaban megjeleniti a haldzati szinti eljutasi idéket, kritikus
objektumok megkozelithetdségéhez tartozé idGket, kornyezeti és tarsadalmi
negativ hatasokat és az ezekbdl szamolt veszteségeket a kiilonb6z6 esetekben.
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A hallgaté neve: KARACSONY KRISZTIAN
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/7

cime: P+R modul implementalasa az Egységes Forgalmi
Modellben

Ipari konzulens: Fehér Gergely, team vezetd
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Diplomamunkam témaja a P+R, mint kézlekedési méd beépitése az Egységes
Forgalmi Modellbe (EFM), célként kitlizve, hogy az elkésziilt fejlesztés hitelesebbé
tegye a modell miikodését, valamint makro szinten segitséget nyujtson
meéretezési, létesitési kérdésekben.

A diplomamunka egy valds, a BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt. altal
megrendelt projekt altalam megvaldsitva, a Fomterv Mérnoki Tervezd Zrt.
teljesitésében.

Az EFM egy oOsszetett halézati és igénymodell, melyben utébbi funkciot
tekintve elkiiloniil Budapest varosanak, illetve az agglomeraciénak a modellezése.
A P+R modul fejlesztése megkivanja e teriileti kotottség feloldasat, azonban a
feladat csak az eredeti igénymodell kiegészitésére, nem pedig modositasara terjed
ki. Igy az alapvet6 felépitést megtartva kellett implementalni a fejlesztést.

A projekt és a diplomamunka keretében nem késziilt célzott, reprezentativ
kikérdezés a P+R kozlekedési moddal és parkolassal kapcsolatban, igy a modul
megvaldsitdsahoz a mar eddig ismert 0sszefliggéseket hasznaltam fel, az ijonnan
felmeriilt paramétereket pedig tapasztalati uton, a kalibralassal egybekotve
allapitottam meg.

Az elkésziilt fejlesztés igy képes a célként Kkitlizott tevékenységekben
segitséget nyujtani az EFM részletezettségi szintjéhez és validitasahoz igazodva.
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A hallgat6 neve: KASZA DAVID
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/11

cime: Valtakozd iranyua buszsavok hazai
alkalmazhatdésaganak vizsgalata
forgalomtechnikai szempontbol

I[pari konzulens: Kassay Gabor, szakosztalyvezetd
Ut-, Vasuttervez6 Zrt.

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomamunkam soran szeretném bemutatni a kozosségi kozlekedés, és
azon beliil a kozuti kozosségi kozlekedés eldnyben részesitése sziikségességének
okait. A munkamba szeretnék kitérni az el6nyben részesitések két fajtajanak
(csomoponti, vonali) bemutatasara. Kiemelten szeretnék foglalkozni a vonali
elénybiztositassal, kiilonos tekintettel a buszsavok megvalositasi lehet6ségeinek
bemutatasaval. A dolgozat fékuszaban a buszsavok és a teriiletfelhasznalas
kozotti kapcsolat all, melybdl levezethetd a valtakozé iranyu buszsavok eldnyei,
illetve azok indokoltsaga, potencialis f6 alkalmazasi tertiletei.

Mivel Magyarorszagon - foként Budapest kdornyezetében - szamos olyan
bevezetd Ut talalhatd, ahol a beépitettségi viszonyok nem teszik lehetévé kétoldali
buszsav kialakitasat és a forgalmi terhelés aszimmetrikus, ezért ezen helyeken a
valtakozé iranyu buszsav jelentheti a megoldast.

A valtakozé iranyd buszsavokkal kapcsolatban olyan nemzetk6zi példakat
szeretnék bemutatni, melyek egyedi megoldasaibol meritkezve a valtakozo6 iranyu
buszsavok magyarorszagi adaptacidéja megtervezheté. A kutatémunka soran
els6dlegesen a forgalomtechnikai megoldasokra helyezem a hangsulyt, ugyanis a
valtakoz6 iranyu savok kialakitasa inkabb forgalomszabalyozasi problémakor,
mintsem uttervezési feladat. A vilagszerte jelenlévd kisszamu megvalosulasok
miatt olyan rendszer elemzései is bekeriiltek a vizsgalatba, melyek valtakoz6
iranyl buszsavot nem tartalmaznak, azonban egyedi forgalomtechnikai
megoldasuk figyelembe veendo.

Az elemzés eredményeit és a hazai lehet6ségeket figyelembevéve kiilonb6z6
elvi forgalomtechnikai kialakitasi javaslatokat mutatok be a valtakozé iranyu
buszsavokra hazai megvalésitdsara vonatkozoan. A kialakitdsok megtervezése
soran részletesen bemutatom a jelzésrendszert, ideértve a fényjelz6 késziilékeket,
a jelzotablakat és a burkolati jeleket. Ezentul foglalkozok a valtakozé iranyu
buszsavok esetében el6keriild utasiranyitas megoldasaval, ami az utasokat a sav
iranyatol fliggé aktiv buszmegall6hoz vezeti.
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A javasolt kialakitasokban tervezett megoldasokat dsszevetem a hatalyos
jogszabalyokkal, miiszaki el6irasokkal és feltirom azokat a pontokat, melyek
jelenlegi formajukban nem tamogatjak a valtakozd iranyd buszsavok hatékony
kialakitasat. Ehhez els6korben attekintem a nemzetkozi és nemzeti szabalyozasi
koérnyezetet, a miniszteri rendeleteken tdl az Utiigyi M{iszaki Eléirasokat is. Ezen
szabalyozasok nem kezelik megfelel6en a valtakoz6 iranyu buszsavok kérdését,
igy a kialakithatosagot negativan érintd pontokra vonatkozdéan modositasi
javaslatokat fogalmazok meg, tekintettel az egyéb szabdalyozasi kornyezetre és a
kiilféldi megoldasokra.
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A hallgaté neve: KOZMA KRISTOF
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/1

cime: Intermodalis csomépont mindsité modszer
kidolgozasa - Kelenf6ld vasutallomas
esettanulmany

Ipari konzulens: Sztanics Gabor, épitész projektmenedzser
Budapesti Fejlesztési Kozpont

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Diplomamunkam célja egy az intermodalis csomépontokat, utasforgalmi
szempontbo6l mindsité modszer kidolgozasa volt. Megvizsgaltam altalanossagban
az intermodalis csomoOpontokat, illetve meghataroztam az intermodalis
csomopont fogalmat. Az irodalomkutatas soran szamos tanulmanyt tekintetem at,
a modszertanhoz sziikséges szempontok meghatarozasa érdekében.

Esettanulmanyaként  Kelenfold vasutdllomast, mint intermodalis
csomopontot értékeltem. Az értékelés el6tt bemutattam az allomas jelenlegi
helyzetét, torténetét, illetve a tervezett, vagy tervben allé fejlesztéseket is.
Megvizsgaltam Kelenfold vasutallomas utasforgalmat, mind keresztmetszeti,
mind célforgalom tekintetében. Ezeken kiviil ismertettem a kozelmultban épiilt, a
kornyéken elhelyezkedd Etele Plaza hatasat is az intermodalis csomépontra.
Ertékeltem Kelenfold vasttillomast, mint intermodalis csomépontot mikré,
illetve makré szempontok alapjan. Az értékelés alapjan tervjavaslatokat
fogalmaztam meg, esetleges kozlekedési létesitmények létrehozasardl,
athelyezésérdl, vagy modositasardl.

Az értékelés soran multikritériumos modszertant hasznaltam fel, melyhez
szempontokat fogalmaztam meg, amelyek alapjan a vizsgalt értékelést
elvégeztem. Az értékelést két részre bontottam: mikro, illetve makro
szempontokra, ahol kiilon-kiillon megvizsgaltam az egyes szempontokat

A dolgozatomnak az eredményei azt mutatjadk, hogy a kozlekedési
létesitmények kozil a legjobb helyen, illetve a legjobb kapcsolatokkal és
értékeléssel az M4-es metré bir, mig a legrosszabb eredménnyel a 19-es és 49-es
villamos végallomasa. Az intermodalis csomdpont mikro értékelésének javitasara
szamos tervjavaslatot dolgoztam ki. A 19/49-es villamosok végallomasanak
kozelebb helyezését a csomdéponthoz, tobb informdaciés tabla kihelyezését, illetve
néhany Ormez6i autébusz viszonylat athelyezésével véleményem szerint
novelhetd a csomoépont értékelése mikrd szemszogbdl. Javaslataim szerint
szlikség lenne még telepiteni MOL BuBi allomasokat, mind az Etele térre, mind az
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Ormezére, amely nem csak a makro értékelés szempontjabél lenne fontos, hanem
azért is, mert a kozleked6knek nagy igénye van a Kkerékparos infrastruktira
fejlesztésére. Ezen kiviil sziikség lenne a tarifa rendszer megfeleld integralasara a
BKK, Volanbusz és MAV kozott, illetve szlikséges lenne megsziintetni a ritkdbban
kozlekedd jaratokat és egyes autdbuszjaratok folosleges kertldit.
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A hallgat6 neve: LEZSOVITS BENCE
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/8

cime: Az orszagos kozuthaldzat forgalmanak vizsgalatat
segit6 modszertan kidolgozasa

Ipari konzulens: Nitsch Gergely, ligyvezeto
One Planet Mérnokiroda Kift.

Egyetemi konzulens: Nagy Simon PhD hallgaté és
dr. Csiszar Csaba egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja az orszagos kozuthalézat forgalmanak vizsgalatat segit6
modszertan kidolgozasa. A modszer segitségével kialakithaté lesz az un.
funkcionalis folyos6hal6zat, mely a kozuthal6zat fejlédése és az azon jelentkezd
forgalom alapjan dinamikusan valtozik. Lehet6ség adodik a tavolsagi
viszonylatokban jelentkezé forgalom trendjeinek vizsgalatara valtozo
kozuthaldzat esetén. Megfigyelhetdk lesznek a forgalmi atrendezddések, illetve az
egymas alternativajat jelent6 Utvonalak versenyszerlisége.

A kozuthalézat forgalmanak vizsgalata a forgalomszamlalasok alapjan
alapvetden csak ttvonali szinten torténik. Uj kozuti kapcsolat épitésekor az tj ut
atveheti egy meglévo ut funkcidjat. A mdédszer a nemzetkozi, nemzeti és regionalis
szinten jelentds viszonylatokban valasztja ki a legnagyobb forgalomnagysaggal
bir6 dtvonalakat, ezaltal az egyes viszonylatokban a forgalom jelentds részének
mas utra valé atrendez6dése utan is vizsgalhatova valik a forgalom ido6beli
valtozasa.

A kidolgozott modszertan Ujszerli, mivel kozutak funkcionalis
osztalyozasara, illetve folyos6hal6zat kijelolésére mar léteznek modszertanok,
viszont azok célja altaldaban Uj kozlekedési kapcsolatok kijelolése, és nem a
jelenlegi kozuthalozat adatalapu funkcionalis osztalyozasa. A mddszertan
univerzalis, mivel keresztmetszetiforgalomnagysag- és térbeli adatok alapjan
képes meghatarozni a folyoséhalozatot tetszdleges orszag vagy allam
kozuthalézatdn. A mddszert hasznalhatja a kozat ilizemeltetdje, szamos
kozuttervezd, kozlekedéspolitikai dontéshozo és gazdasagi szerepldk.
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A hallgat6 neve: REKASI BALINT
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2022/9

cime: Nagyvarosias lakokorzetek forgalomcsillapitasa
innovativ eszkozokkel

Ipari konzulens: -
Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A nagyvarosias lakotertletek élhet6ségének javitasa a Fold lakossaganak
varosokba koltozésével, valamint az egyre er6s6d6 szuburbanizaciés hatasok
mellett egyre siirgetobb feladat. Az élhet6ség noveléséhez a kozlekedési rendszer,
mint varosi alrendszer fejlesztése elengedhetetlen. A lakokorzetek kozlekedési
fejlesztésének egyik kiemelt modszere a tertleti forgalomcsillapitas, amely
hozzajarul az erdforrashatékony, fenntarthatd, biztonsagos mobilitasi feltételek
megteremtéséhez.

Dolgozatomban a forgalomcsillapitas témakorének komplex attekintését
tlizom ki célul, kiillondsen fokuszalva az innovativ megkozelitésekre és intéz-
kedésekre. Elsg 1épésként a meglévo szakirodalmat tekintem at, amelyben szamos
Ujszer( értelmezés és vizsgalat meriil fel, melyet harmonizalni lehet az altalam
megfogalmazottokkal, ezzel egylitt dolgozatom vizsgalati aspektusa eltér a feltart
irodalmakétol. Ezt kovetéen bemutatom a nagyvarosias lakétertileteket, valamint
az itt végrehajtandé beavatkozasok sziikségességét és relevanciajat, majd 1j
definiciés keretet hozok létre, amelyben a miiszaki teriileteken elterjedt energia
mennyiségekkel irom le a kozlekedési jellemzdket. Célom tovabba 0j innovativ
megoldasok bemutatasa, ezek koziil egyet, a gyalogostengelyek kijelolését
esettanulmany segitségével is elemzem.

A részletes intézkedéshez makroszkopikus modellezé szoftverben (PTV
Visum) végzek szimulaciét, amelyben valés kornyezetben lehet értékelni az
intézkedéshez kapcsoldod6 valtozatokat, lehetséges megvaldsitasi formakat. A
mintateriilet Ujlipétvaros, amelyhez a budapesti Egységes Forgalmi Modell (EFM)
szolgaltatott bemend adatokat, azonban ezek részletezettségét tovabb noveltem,
valamint egyes helyeken egyéni fliggvénykapcsolatot allitottam fel a pontosabb
vizsgalati eredményekhez.

Végezetil a modellek értékelése torténik meg, melyek alapvetéen nem
egymas vetélytarsai, hanem sokkal inkdbb a célteriilet adottsdgainak és tavlati
elképzeléseinek alapjan kell koziiliik valasztani, igy az adott modellek eldnyeit és
hatranyait jarom koriil, nem végzek rangsoroldst. Osszességében a belsé
forgalomra kedvezd hatast gyakorlé intézkedésnek bizonyult a gyalogostengelyek
kijelolése, az altalanos probléma a jelenleg is forgalmas hatarol6utak forgalmi
terhelésének novekedésében talalhato, igy tovabbi kisérdintézkedések
meghozatala is sziikségessé valik.
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1.3. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: ALEXIN ANDOR MARK
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2022/1

cime: Lido IFM rendszer vizsgalata a hosszutavrepiilések

soran
Ipari konzulens: Bihal Andras, navigaciés adatbazis menedzser
Wizz Air Hungary Kft.
Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars
Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Légijarmivek két repiil6tér kozotti kozlekedésének a repiilés idétartama
alapjan jellemz6en két tipusa kiilonboztetd meg, a rovidtava és hosszutavu
repiilések (angolul short-, illetve long-haul). Az el6bbi esetében altalaban egy
kontinensen beliil torténik az aru- és személyszallitas, mig az utdbbi esetben ez
jellemzden kontinensek kozott torténik. A hosszutavrepiilés egyik sajatossaga,
hogy a repiilés soran beallitott paraméterek jelentdsen és jol kimutathatéan
befolyasoljak a légijarm{ repiilési tulajdonsagait. Mindezen feliil specialis
szabalyok is vonatkoznak a légijarmiivek lizemeltetésének erre a modjara. Ezek
kozul az egyik legfontosabb az ETOPS-szabalyozas (Extended Twin-Engine
Operations), amely jellemzden a légijarmii utvonalanak oly moédon torténd
megtervezésére ad kotelez6 érvényl iranymutatast, hogy az annak
kornyezetében talalhaté kitérd repiil6terektdl vald6 maximalis tavolsagot
hatarozza meg.

Vizsgalatom célja a  hosszatavrepiilések  szabalyrendszerének
figyelembevételével tervezett utvonalra meghatarozni egy légijarmi repiilési
paramétereit annak érdekében, hogy a szallitasi lehetdségeket felmérjem. A
vizsgalat soran a Lufthansa Lido / Flight repiiléstervezd alkalmazast hasznaltam.

A dolgozatban ismertetem az ETOPS szabalyozast, amely az utvonalak
megtervezésében alapvetd szerepet kap, majd az elektronikus repiiléstervezési
kornyezet jaratkovetd funkcidjat mutatom be. Esettanulmanyként egy Airbus
A330-200F tipust repiil6gép egy elére megtervezett itvonalon torténd repiilését
vizsgaltam a repiil6gép kilonbozé terhelési allapotaiban a bemeneti
paramétereket valtoztatva. A mérést repiiléstervez6 szoftver hasznalataval
végeztem el, amelynek soran annak repiilés kozbeni szamitasi lzemmaodjat
hasznaltam. A médszert alapul véve levontam a kovetkeztetéseket, valamint
javaslatot tettem a rendszer korszer(sitésére, tokéletesitésére.
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A hallgat6 neve: CSIZMADIA DORA
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2022/2

cime: Arepiil6téri foldi kiszolgalas eszkoztarolasanak
vizsgalata mikroszimulacidos modszerrel*

Ipari konzulens: Karadi Daniel, reptlil6tér-forgalmi menedzser
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Alégijarmivek foldi kiszolgalasa a repiil6téren végbemend folyamatok egyik
elemi pontja, amely soran szamos szerepld 0sszehangolt egylittmikodése
szliikséges a miiveletek gyors és gordiillékeny végrehajtasahoz. A 1égikozlekedés
kapacitasanak hatarahoz kozeledik, amely amellett, hogy a levegbben is
érzékelhetd, a repiil6tereken, mint gytijt6-, eloszt6 pontokon még inkabb
érvényesiil. A csucsid6szakok jaratainak Kkiszolgalasa jelenti a legnagyobb
kihivast, mivel ekkor révid idén beliil szdmos jarat indul és érkezik, amely mind
eszkozszam, mind eszkozszallitasi igényként megjelenik.

A novekv6 igények novekvd kockazattal jarnak a baleseteket illet6en. Minél
nagyobb egy repuldtér forgalma, annal nagyobb a lehetdség a balesetek
bekovetkezésére is. A 1égikozlekedés fajlagosan a legbiztonsagosabb kozlekedési
mod, ezzel ellentétben a legnagyobb aldozatokkal jaré baleseteket is magaval
vonzza, hiszen altalanossagban elmondhato, hogy mind a balesetek és majdnem
balesetek is komoly kovetkezménnyel birnak. A foldi kiszolgalashoz sziikséges
magas eszkozszallitasi igények kozlekedésbiztonsagra gyakorolt negativ hatasain
kivil igen magas kornyezeti terhelést gyakorolnak nem csak a repiil6térre, de
annak kérnyezetére is.

Diplomatervemben a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiiltér foldi
kiszolgaldsahoz sziikséges eszkoztaroldsanak vizsgalataval foglalkozom,
amelyhez egy mikroszimulaciés szoftvert, a PTV Vissimet hasznalom fel.
Bemutatom az altalam valasztott szoftver gyakorlati alkalmazasat, tovabba a
légikozlekedésbe torténd integralasahoz sziikséges egyedi megoldasokat.
Megvizsgalom a jelenlegi allapotot, tovabba javaslatot teszek tervezett
allapotokra, amelyekkel hatékonyabb lehet a kiszolgalé eszkozok szallitasa és
ezaltal a repilétér milkodtetése is, amely egy biztonsagosabb és
kornyezetkimél6bb lizemeltetéshez jarul hozza.

* Titkos dolgozat
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A hallgat6 neve: VERES BALAZS
A diplomaterv szama: KTKG/M/LG-2022/3

cime: Alégijaratok késéseinek gazdasagi elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés korunk egyik legnagyobb mértékben fejlddd kozlekedési
agazata. A point-to-point rendszer terjedésével az utvonalak és a légijaratok
szama egyre nd, ezzel aranyosan az egyidében a levegében repiil6 légijarmiivek
szama is egyre magasabb. Ennek kovetkeztében a légtér egyre zsufoltabba valik,
emellett a repiiléterek is kapacitasaik felsd hatarat suroljak. Mindezek a jaratok
késéséhez vezetnek, ami kihat az egész légikozlekedési rendszer miikodésére,
mivel a jaratok feltorlédnak, és a kovetkezd jaratok is késnek. 2018 nyaran a
jaratok 60%-a késett legalabb 5 percet. A koronavirus-jarvany alatt jelent6sen
csokkent a légi utasok szama, ennek kovetkeztében jelentds 1étszamcsokkentés
tortént a szektorban. Az 0j alkalmazottak felvétele azonban nem kovette a jarvany
utani fellendiilés mértékét, igy vilagszerte jelent6s fennakadasokat okozott a
személyzet-hiany.

Az els6 fejezetben bemutatom a légikozlekedés szereploit, illetve hogyan
valtozott a szektor jelent6sége az elmult évtizedekben. Emellett kitérek a késések
adminisztralasanak madjara, illetve a jarattorlések, késések kovetkeztében az
utasokat megillet jogokra.

A masodik fejezetben ismertetem a késések kialakulasat. Kitérek arra, hogy
a légikozlekedés szerepl6i a sajat hatokorikon belil milyen késések
kialakulasaért felel6sek. Bemutatom, hogy a pandémia utani fellendiilés milyen
problémakhoz vezetett a 2022-es tavaszi-nyari id6szakban. Ezutan bemutatom,
hogy a késések csokkentésére milyen modszereket lehet alkalmazni.

A harmadik fejezetben megvizsgalom, hogy hogyan lehet a késéseket tartalék
repiil6gép(ek) bevonasaval csokkenteni. Kitérek arra, hogyan lehet meghatarozni
a sziikséges tartalék repiil6gépek szamat, illetve ezeket hogyan érdemes allokalni
egy légitarsasag halézatan. Ezutan bemutatom, hogy a tartalék fenntartasa milyen
koltségekkel jar. A bemutatottak alapjan pedig elemzem egy Kelet-eurdpai
légitarsasag flottajan és utvonalhaldzatan a tartalék repiil6gépek bevonasanak
lehet6ségét. Emellett megvizsgalom, hogy a tartalék repiilégépekkel milyen
esetekben, és mekkora koltség csokkenést lehet elérni.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: AMIR AKHMETZHANOV
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2022/12

cime: E-vehicles effects to national economy
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

This thesis is a work that explores the problems of the modern world in the
field of transport. Global climatic and economic changes are taking place today,
and gasoline-powered transport plays an important role in these changes. This
work explores the history of electric cars, past, current and future trends, as well
as what the consequences may be after the complete abandonment of gasoline
cars. In fact, electric cars appeared almost simultaneously with gasoline, at the
beginning of the 20th century, but they did not gain much popularity, as they were
inferior in characteristics. An additional factor is that humanity at that time did
not think much about the problem of ecology associated with the use of cars and
gasoline, so cars running on an engine and gasoline received future distribution.

At the moment, quite a lot of research has been done on the topic of
environmental hazards from exhaust gases, operation, production, disposal of
gasoline cars, and all researchers agree that it is necessary to abandon this type of
transport as soon as possible. Further, data were collected from different
countries and cities regarding alternative modes of transport, such as scooters,
bikes, electric cars. Based on these data, the links between various parameters,
such as the number of these modes of transport, GDP, and population, were
revealed. After that, there was work with data related only to electric vehicles in
different countries, there was a comparison of government strategies for
popularizing electric vehicles among the population and strategies for the future.
Additionally, the data for the last 10 years were examined, what were the changes
in the number of electric vehicles in this country and patterns were revealed. It is
impossible to make an accurate forecast for this area, since a very large number
of factors affect this and the strategy may change every year, but a forecast is made
based on the number of electric vehicles and gasoline cars. This forecast shows
the theoretical required number of years for the complete replacement of gasoline
cars. Some results turned out to be unrealistic, since some countries are only at
the beginning of the path, but these figures allow us to identify the best
replacement strategies. At the end, graphs on the number of years and the
potential increase in the country's GDP were presented for a visual overview.
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A hallgaté neve: ABDALLAH IBRAHIM AL-S'UOD
A diplomaterv szdma: KTKG/M/TE-2022/4

cime: Building scenarios in transition to autonomous
road freight transport

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

This thesis focuses mostly on introducing adequate transition scenarios
when implementing autonomous vehicles in freight transport. The thesis answers
the following questions:

e How to introduce autonomous freight vehicles into an existed network?

e What are the impacts of using autonomous freight vehicles on the
networks and changes that could be happened?

e Whatis the probability of arriving (early, on-time, late) to the destination
depending on the start time? (Efficiency Assessment Method)

The focus of the thesis is about incorporating the autonomous cargo vehicles
into Budapest traffic network and simulate the scenarios using PTV Visum
software. the scenarios give an overview about the results and consequences that
might occur when modelling depending on numerous time, geographical, and
vehicle category (weight) factors such time segment, and traffic characteristics
such as traffic density, capacity, travel time, and so on. The scenarios are divided
into phases, initial phase, secondary phase, and tertiary phase.

The initial phase is employing light weight cargo AVs in the network within
the non-peak time segment, secondary phase is when light and medium cargo AVs
are in the network within the peak hours meanwhile, the tertiary (third scenario)
considers that all trucks are AVs, and they move in the transport network within
the peak hours.

Autonomous vehicles were simulated in Budapest traffic network using PTV
Visum software, and by adjusting the Passenger Car Unit (PCU) values in the static
assignment for each scenario. The simulation was conducted by forecasting
Budapest model for 2030 then by simulating the first and the third scenario
followed by intensive analysis for numerous traffic indicators.

The results showed that in the first scenario there was an increment in the
volume by 2.25% in the links and 8.87% of time saving occurred in addition to
having an 800,631 km as zero-emission travelled kilometres by cargo AVs. In the
third scenario the cargo AVs volume remained almost steady however, the total
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time saving reached 824.8 hours and there is a 3,736,395.8 km of zero-emission
travelled kilometres by cargo AVs.

The proposed efficiency assessment method can be used as a theoretical
framework in last mile deliveries as it calculates the probability of arriving (early,
late, or on time) at the destination based on the vehicle's trip start time and
accumulated data from previous trips. The K-Nearest Neighbour analysis
algorithm is used for this assessment.
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A hallgaté neve: DOMINIC KWAKYE AMPONG
A diplomaterv szdma: KTKG/M/TE-2022/5

cime: A comprehensive Ex-Post Cost Benefit Analysis of
transport related project with case study of BRT
project in Ghana

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The national development planning committee intends to establish resilient
infrastructure, promote equitable and sustainable industrialization, and support
innovation and smart cities in accordance with the UN Sustainable Development
Goals 9 and 11.

The Accra Bus Rapid Transit [BRT] Pilot Project is part of a wider initiative
to improve transportation services in the Greater Accra Metropolitan Area
(GAMA) by laying the groundwork for a mature public transportation system in
Ghana's capital. The Department of Urban Roads (DUR), under the Ministry of
Roads and Highways, is the client for the Bus Rapid Transit [BRT] Pilot Project.
Ex-post CBAs are done in the same way as ex-ante CBAs, but with past data rather
than predicted data. With the case study of the BRT project in Accra, the purpose
of this thesis is to collect data and conduct a complete Ex - Post Cost Benefit
Analysis (CBA) model to aid in assessing the sensitivity, viability, and uncertainty
in the evaluation of transportation infrastructure projects. In the CBA analysis,
three discount rates were adopted in the modeling and analysis: 5%, 8%, and
10%, respectively. On the one hand, in business-as-usual terms, discount rates of
5% and 8% were found to be economically viable and extremely robust, with NPV
values of EUR 51,36 million and EUR 14,24 million, respectively. However, other
hand, due to the negative NPV values and BCR values less than 1, a discount rate
of 10% was not profitable. For discount rates of 5%, 8%, and 10%, respectively,
benefit cost ratios of 1.75, 1.21, and 0.97 were obtained.

However, there was inadequate data to anticipate the future pricing and
revenues of the BRT system, necessitating tariff modeling. If this information
becomes available, these factors should be assessed prior to the start of a
transportation system to determine the project's financial feasibility. This will be
taken into consideration in future research.
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A hallgaté neve: FELIPE FREITAS DE MESQUITA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/TE-2022/10

cime: Appropriate Project Management of the
methodologies for reducing risks in the context of
assisted driving systems product development

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Hazard and risk analysis play a critical field in project management in the
product development area, especially in the automotive industry. With the
advancements of Advanced Driving Assistance Systems (ADAS) technologies, the
risks became even more complex, and the hazard mitigation techniques became
even more concerning to engineers, brands, and the final customer.

This work aims to do a systematic review of the whole scenario of project
management, product development, and most known techniques for hazard and
risk analysis and their relations. In the end, it is presented a simulation of the
application of some of these techniques in an AEB-Pedestrian system, aiming to
create a discussion over its applicability of it, main perceptions, and
considerations, creating a comparison study and investigating the importance of
such analysis in the project management area.

The outcome of this work is a basic hazard and risk analysis using two
different but complementary techniques (FMEA and STPA), and a third
assessment using the FTA to complement the two techniques mentioned above.
This simulation was built over a simple designed AEB-P system and from
investigating a real-case accident. It could deliver enough results for an
educational purposed analysis, aiming to review the knowledge acquired during
the master's program in Vehicle Engineering.

Keywords: Project Management, Hazard Analysis, Risk Assessments, Product
Development, FMEA, STPA, ADAS, AEB.
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A hallgat6 neve: KRISTINA LITVINENKO
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2022/6

cime: Road pricing adaptation in Smart Cities
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

The main goal of this master's thesis is to understand and answer the
question of how we could make road pricing acceptable in the era of Autonomous
and Shared Vehicles, for which a literary review was made, an extensive survey of
people in selected categories, graphs and tables were created based on the survey,
containing competent data and on their basic conclusions were drawn and
answers to the question of interest to us were given.

The stages followed in this thesis, considering the motivation and objectives
pointed above, can be summarized as follows: Literature review: Extensive
literature review on topics related to road pricing in Shared autonomous vehicles.
It touches on issues such as the adoption of autonomous vehicles and how people
are ready to accept Road Pricing. Case study and data collection: An extensive
survey for various categories of citizens on the territory of Russia about their
attitude to Shared Autonomous Vehicles, as well as how acceptable Road pricing
is for them and in what cases, all its steps and data collection are shown clearly.

As this thesis, which deals mainly with the impact of road pricing related
factors on the adoption of autonomous vehicles based on a survey was distributed
in the country Russia. The main questions are «Do the factors related to road
pricing affect the adoption of autonomous and shared autonomous vehicles?» and
«Which of these facors are significant and important to be considered in the era of
autonomous and shared autonomous vehicles?». This master’s thesis is divided
into 5 chapters. After chapter 1 which contains an introduction to this research
and the thesis chapter sheet, we move on to chapter 2, which is an extensive
literature review that helps to explore the topic more vividly based on the
experience of previous researchers in the field of the Shared Autonomous Vehicles
and Road pricing. In part number 3, we talk about a case study related to road
pricing in the country Russia, evaluate and structure the data obtained as a result
of a survey about Shared Autonomous Vehicles. With the help of part 4, we get the
results of our research, which we conducted in part number 3. Having collected all
the data, analyzed the results obtained and the results of the researchers obtained
earlier, which we were able to study in the process of creating a literature review
in part two, we finally come to the final part number 5, where we can draw the
final conclusions and answer the questions that we posed for yourself in the
introduction.
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A hallgaté neve: ABDALLAH AMJED RASHED MOHAMMAD
A diplomaterv szdama: KTKG/M/TE-2022/8

cime: Sustainability of globalized freight transport
processes

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 2
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

Sustainable transportation is one of the most critical issues of our time that
has received a lot of attention today. Economic growth and global trade relations
have led to a tremendous increase in transportation activities. Through such
globalisation, our world has become interconnected with trade and political links
that are the cornerstones of a well-functioning, well-supplied society. As the world
population continues to grow, the global demand for consumerism is increasing.
The need for efficient freight transportation is constantly growing. However, the
industry needs to monitor not only the rising demand, but also its impact on the
environment, and therefore on our planet and our future. Sustainable freight
transport is, therefore, an essential and unavoidable part of making our society
more environmentally sustainable.

The purpose of this study is to examine the role and responsibilities of the
freight transport companies in the transport industry, their behavior and actions
taken towards becoming sustainable and climate neutral. However, it is also
essential to consider how wider businesses, business employees and the public
engage in reducing their environmental impact. Sustainability is increasingly
becoming a necessity for the transportation industry due to changing perspectives
around the world. It is becoming more critical for the companies to address the
gap between knowing and doing by embracing sustainable business practices. The
Renewed Sustainable Development Strategy of the European Union adopted by
the European Council in June 2006 defines a sustainable transportation system as
one that meets society's economic, social, and environmental needs whilst
minimizing its undesirable impacts on the economy, society, and the environment.

This study examines the effects in the short term and the impacts in the long
term on the market, environment, and the future of the world. It also considers if
the industry meets the local and global policy for the three E’s: Environmental,
Economic and Equity in sustainability.

Current habits and the changes needed to achieve sustainability in the future
will be examined and discussed, as well as putting forward considerations of how
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to eliminate any negative effects and focus on the positive impacts. At the core of
this is the importance of changing the industry's overall focus from being not only
growth driven but rather providing for the present needs without compromising
the needs of the future generations.

Keywords: sustainability, transportation, environmental impact, population,
population growth and environment, pollution, air pollution
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A hallgaté neve: ZHANNIYET ZHUMAGULOVA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/TE-2022/9

cime: COVID impacts and digitalization of globalized
freight transport processes

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The sustainability of freight transportation demands a balance among
economic, environ-mental, and social aspects. Because of COVID-19 in 2020, the
freight transportation system has been facing serious challenges and its sustain-
ability has extremely affected. Negative consequences are based on various
factors, such as closure of state borders, restrictions on the movement, the
disruption of supply chains, and a decrease in demand. Over the past couple of
years, we have seen how digital technology helps in the struggle against pandemic
negative effects.

The article analyzes whether the freight transportation sector was saved
from the macroeconomic shock due to the introduction of digitalization, before
the corona-virus pandemic and presents the contemporary and main trends in
transportation digitalization, which helped to boost the financial and commercial
field. The application of proposed digitalization is illustrated through case studies
from Kazakhstan, Hungary, and Nigeria. The resident's expectations about
digitalization processes were measured by a complex questionnaire survey
among local companies in mentioned countries.

Analysis results of survey showed that processes of digitalization in Hungary
have been already involved be-fore pandemic and the lockdown has boosted this
technology. In Kazakhstan, digitalization strategy has passed technically as well as
in Hungary before the pandemic, but it has not been fully implemented among the
local companies, and the COVID-19 was a driver and motivated this process
extremely. In contrast, in Nigeria the situation of digitalization was quite
complicated before pandemic. However, COVID-19 was a big push and numerous
companies recovered by the digital tools. But, to fully realize and preserve this
condition, they need a good support from the state, and government policies
should be enforced.

The next pillar case of this article is intercountry input-output analysis of
freight transportation sector in Hungary, to measure environmental sustainabi-
lity, and examined the effect on the carbon footprint (CFP) emissions. For analysis
the database from 34 various economic sec-tors and 41 countries was provided.
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The results of this method showed that Hungary itself is the highest contributor
of total share carbon footprint, due to the demand of domestic transportation.
That’s why, alteration of road transport to rail transport was suggested in this
article.
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2.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: HAREM OMER ABDALLA
A diplomaterv szama: KTKG/M/UR-2022/16

cime: A Comparative Spatio - Temporal Analysis between
Peak and Off-Peak Hour Vehicular Crashes in the
City of Budapest, from 2019 to 2021

Ipari konzulens: dr. Hemin Mohammed, road safety resource coordinator
University of Kansas Transportation Center

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Road traffic vehicular crashes are one of the most critical topics in road
safety. Every year many people are getting seriously injured or die because of the
outcomes of vehicular crashes. Several methodologies and techniques are
available to utilize to analyze the historical crash data. The riskiest location in
Budapest was identified using the Blackspot detection approach using kernel
density estimation methodology for this study. The kernel density estimation
(KDE) heatmap in QGIS is grouping the nearby crashes within the search
bandwidth radius into clusters. The higher the number of crashes within a cluster,
the higher the KDE value. If this KDE value exceeds the threshold density it would
be considered a black spot.

In this study, the historical crash data of Budapest urban areas that were
recorded between the years 2019 to 2021, was analyzed, spatially, and
temporarily. The spatial analysis is divided into three main parts of 24-hour crash
data analysis, peak-hour crash data analysis, and off-peak-hour crash data
analysis. Furthermore, the temporal analysis is conducted to evaluate the
fluctuation of the crash outcomes in general, during peak hours, and off-peak
hours. However, the identification of the black spots was successful, as the results
provided that the numbers of blackspots during peak hours are quite more than
those during off-peak hours with 47 to 3 blackspots respectively. Moreover, the
obtained data were tested in SPSS to proving that if there were significant
differences. The data were tested in Wilcoxon signed-rank test, and it was
confirmed that there are significant differences between peak-hour blackspots
and off-peak-hour black spots. In conclusion, once the results were confirmed to
be valid and reliable, further research directions were proposed to obtain further
beneficial results in more advanced methodologies, and various approaches.
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A hallgat6 neve: BANU AKHMETOVA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/UR-2022/17

cime: Examination of a road intersection in connection
with the light rail project in Astana city
(Kazakhstan) with microsimulation

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Astana city is the capital of the Republic of Kazakhstan. The movement of the
population and cargo flows within the framework of inter-economic relations,
economic development, and interaction of the regions of Kazakhstan is becoming
an increasingly popular service every year. The automotive industry in
Kazakhstan is developing rapidly. In connection with this, the number of vehicles
on the roads of the city increases, traffic jams appear, and the number of
passengers also increases.

In this paper, the most problematic sections of the city's roads, as well as
possible solutions were identified, intersections were analyzed, and calculations
were made on how the construction of the LRT line will affect traffic on the road
and pedestrians on the specific intersection. Vissim software was used to recreate
the real-time situation at the intersection, as well as to consider several expected
scenarios. The primary goals of the improvements are to unload traffic at the
intersection, reduce queue length, add alternative transportation modes, and
reduce travel time.
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A hallgaté neve: YOUSSEF MOHAMMAD ALMOUGHARBEL
A diplomaterv szdma: KTKG/M/UR-2022/18

cime: Impact of Autonomous Vehicle on Parking Space
Management in Park and Ride Facility

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Autonomous vehicle (AV) is expected to revolutionize the current urban
traffic. One of the unique features associated with AVs include the automated valet
parking. This feature is expected to restructure the whole parking design layout
standards. Future parking can have multiple rows of vehicles stacked behind each
other to increase the parking spaces. Stacking vehicles behind each other can be
dangerous if wrong freeing technique is implemented during pick up process.

The purpose of this thesis is to examine the parking utilization pattern at the
P+R facility, by identifying the impacts caused by the autonomous vehicles on the
parking space management, in a P+R facility. [ have developed a method which
revolutionize the car park layout, having multiple columns of vehicles stacked
behind each other to increase utilization. At same time providing space for
vehicles relocation to free a blocked vehicle during pickup process. The number
and the pattern of relocations vary according to the layout of the car park. For
demonstrate the methodology developed, a code was created on MATLAB. To
verify and validate the method and the code numerical experiments were done
and the Kelenfold P+R facility in Budapest was modelled as a case study.

From the numerical experiments it was concluded that, parking demand,
shape of the parking, switching between length and width, clearance road width,
storing lane strategy, and parking space dimensions can have impact on the
results of this method. Rectangular shaped parking with length and width ratio
closer to 1 can have higher effectiveness on the results. Based on the case study, it
was found that the number of parking spaces could increase by 83% in Kelenfold
P+R facility. Average time needed by each vehicle during pickup process,
regardless to its positions (blocked or not), was 4.2 minutes and this duration can
reach 7.5 minutes as a worst case by relocating 6 vehicles during FIFO (firstin first
out) operation scenario.
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A hallgaté neve: MATHEUS MORO ZAMPROGNO
A diplomaterv szdma: KTKG/M/UR-2022/14

cime: Sensitivity analysis and calibration of activity
chain optimization parameters

Ipari konzulens: dr. Koppanyi Zoltan, egyetemi adjunktus
BME Fotogrammetria és Térinformatika Tanszék

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A daily activity chain can be described as a sequence of activities realized by
a person during a day, in which each of them can be connected by an optimizable
displacement. The optimization is carried out by application of the Activity Chain
Optimization (ACO) algorithm.

As routing problem solving can require high computational costs, a genetic
algorithm implementation is used, which represents the problem through
evolutionary processes, like crossovers and mutations.

In order to provide a better calibration of different parameters in the ACO
framework, a sensitivity analysis was conducted aiming to reveal how changes in
the attribute values modify the final output. For the calibration of the parameters
presented in the algorithm, a One-Factor-At-a-Time (OFAT) sensitivity analysis
was performed. The method consists of determining a base parameter set while
changing one parameter at a time and maintaining all others fixed. Thus, it is
possible to observe the impacts of the change.

For the conduction of the experiment, the relevant parameters were
identified based on the code and the documentation, and an evaluation framework
capable of running all the tests consecutively was developed. Then, 2220 records
were analyzed, which was performed using statistical tools. As the nature of the
genetic algorithms is heuristic, the consistency of the results was prioritized
during the analysis. For each parameter, a deep investigation was conducted to
reveal their behavior throughout the runs. Furthermore, the sensitivity analysis
results were used in the calibration of the parameters of the ACO framework, and
new tests were run using real activity chains, to assess the outcomes of the
calibration.

Finally, some conclusions were derived from the analysis and the calibration,
revealing a peculiar behavior of the parameters and the activity chains, as well as,
the possible correlations and overfitting of the calibration.

39



A hallgat6 neve: GABRIEL VIVEIROS FREITAS
A diplomaterv szdama: KTKG/M/UR-2022/15

cime: Revision of an intermodal transport hub -
A microsimulation of Boraros Square in Budapest,
Hungary

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars és
dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The fast expansion of private vehicle use in cities aggravates environmental
concerns and issues including traffic congestion. Reducing the demand for private
automobiles is a critical sustainability goal, and public transport is considered to
be a viable alternative to private car use. Improving the quality of public
transportation services has the potential to attract private vehicle users, and
perceived quality factors may be required to achieve it. Creating better
connections between different transport modes can be an important
enhancement and a good perceived factor. Boraros Square is one of many
transport hubs located in Budapest, Hungary, and one of the most important ones.
However, the square has an issue with inadequate utilization of the transportation
infrastructure, which results in a problematic cycle and pedestrian connections,
especially when changing modals.

A microsimulation using the software VISSIM was done to validate some
proposed scenarios aiming to improve the status quo of the Boraros hub, with a
focus on the enhancement of transfers. The proposals are independent of each
other and are divided into short-term and long-term proposals changes. The
short-term is a proposal of an addition of a new signalized pedestrian crossing,
and the long-term is a creation of a bus terminal. Two sets of measurements to
evaluate the scenarios were performed, for pedestrians and vehicles. For the
vehicle measurement, the analyzed parameters were average queue length,
maximum queue length, level-of-service category, and vehicle delay. As for the
pedestrian, it was measured the travel time spent by the users between modals.

Based on the results, the proposed short-term scenario didn’t bring any
expected benefits to the hub and also negatively affected the current network. The
results of the long-term scenario fulfilled all the initially proposed enhancements,
the travel time commuting between modals had decreased for almost all routes,
and it lessened the multi-level changes when doing it. Additionally, the creation of
a bus terminal made the transport hub more organized regarding the location of
the bus stops. It was demonstrated that to improve the current status quo of the
square and its transfer between modals, a major change, such as an infrastructure
one, is needed.
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2.3. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgat6 neve: ALDIYAR BELOSSAROV
A diplomaterv szama: KTKG/M/TI-2022/1

cime: Analysis of MaaS application market and its key
technical functions using MCDM methods

Ipari konzulens: Halmos Tamas, Stratégiai Tudaskoézpont vezetd
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The Mobility as a Service (MaaS) concept is widely discussed in the transport
research community and mobility industry as there are several MaaS solutions
offering their services to travelers. However, despite the large number of papers
related to the MaaS concept, solely a small number of publications consider real-
world solutions, their quantified evaluation and raking of MaaS applications.
Therefore, current work aims to evaluate and compare the existing MaaS solutions
to support the development of future Maa$S applications by highlighting the most
relevant features. Thus, a framework of technical aspects is created, where the
aspects are categorized into routing, booking, payment, ticketing, and
supplementary services.

Based on the defined aspects and their sub-aspects, the evaluation of the
applications is performed in three stages by applying an MCDM-AHP method. In
the first stage, the assessment of the MaaS solutions is carried out by using a multi-
criteria analysis (i.e., scoring). In the second stage, the relative importance of the
aspects is weighted (i.e., weighting). The third stage is based on the ranking of the
MaasS solutions by taking the weights of the aspects into account.

According to the achieved scores, on average, the analyzed MaaS solutions
earn solely 44% of their potential maximum value. Whim, TransitApp, Leipzig
MOVE, and Meep apps show a higher level of development, thus they offer good
examples for other service providers. Payment is defined as the most important
among the five technical aspects, and the applications with the highest scores
usually have well-elaborated payment services. By establishing the relative
importance of the aspects related to the applications, the applied method reveals
quantified results and evaluation, which can provide valuable guidelines for
future implementations, especially for application developers.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: BARTL ZITA
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/KG-2018/14

cime: Egy Kkisvallalkozas lehet6ségei a nemzetkozi kozuti
aruszallitas teriiletén

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban egy hazai kisvallalkozas felépitését, miikodését és fejlédési
lehetdségeit ismertettem. A vizsgalt vallalkozas a nemzetkozi kozuti aruszallitas
teriiletén tevékenykedik. Ennek megfelelden az els6 fejezetben a kozuti
arufuvarozashoz tartoz6 fogalmakat és a fuvarozashoz kapcsolodo
dokumentumokat és a fuvarozas jogi hatterét ismertettem.

A masodik fejezet a vallalkozasok jellemzésérdl és felépitésérdl szolt, ezen
belil pedig részletesebben irtam a dolgozatomban szerepld vallalkozas
cégformajarol ami a Korlatolt Felelsségli Tarsasag.

A harmadik fejezet az altalam vizsgalt vallalkozasrol szdélt. Egy rovid
torténeti attekintés utdn bemutattam a szervezet felépitését, a jarmdallomanyt és
a munkakoronkénti feladatokat. A fejezetet a vallalkozas SWOT elemzésével
zartam, ami az utolsé fejezet alapja.

Az utolsé fejezetben megvizsgaltam, hogy a SWOT elemzés altal feltart
gyengeségeket és lehetGségeket, hogyan tudna a vallalkozas felhasznalni a
fejlédéshez. Konkrét szamitasokat végeztem egy jarmiiparkot érintd fejlesztéssel
kapcsolatban, illetve javaslatokat tettem a vallalkozds tovabbi teriileteink
fejlesztésére is.

A dolgozatom soran igyekeztem egy atfogéd képet alkotni a vizsgalt
vallalkozasrol, és egy lehetséges fejlodési iranyt felvazolni.
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A hallgaté neve: DOFFKAY REKA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2022/1

cime: Idéalapu arazas a varosi kozforgalmu
kozlekedésben - Time-based pricing in urban
public transport

Ipari konzulens: Varga Szabolcs, lizleti stratégia szakért6
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Budapest varosi kozosségi kozlekedésében 2022 marciusaban Kkeriiltek
bevezetésre az id6alapu - tehat az utazas id6beli hosszaval aranyos - jegyek.
Szakdolgozatomban ezek kozgazdasagi hatékonysagat vizsgaltam egy leegyszer(-
sitett halozaton, a reggeli csucsoraban a belvaros felé iranyuld utazasokat
figyelembe véve.

Dolgozatomnak nem célja egy létezd kozlekedési halozat teljes modellezése
- sokkal inkabb a kilénb6z6 arazasi modok alapvetd hatasainak vizsgalata és az
optimalis arszintek meghatarozasa volt a f6 célkitlizés -, azonban a modell
kalibralasa soran hasznalt paraméterek meghatarozasahoz valds, a budapesti
koz06sségi kozlekedésre vonatkoz6 adatokbdl indultunk Kki.

El6sz6r minden honnan-hova parra vonatkozoéan definidltam egy differen-
cialt, ,first-best” jegyarat. Ezt kovet6en harom, masodlagos optimumot nyujto
szcenariét vizsgaltam: (i) az utazas csak vonaljeggyel vagy (ii) csak id6alapu
jeggyel lehetséges, illetve (iii) mindkét jegytipus rendelkezésre all. Minden
vizsgalt forgatékonyvben meghatarozasra keriilt az optimalis tarsadalmi jolét-
illetve profitmaximalizalé jegyar, valamint ezek bevezetésének utazasi
volumenre, tarsadalmi jolétre, a kozlekedési tarsasag profitjara, valamint a
jarmivon érzékelhetd zsufoltsagra vald hatasait tanulmanyoztam a ,first-best”
arazashoz és a jelenlegi arszintek alkalmazasahoz viszonyitva. A harmadik
esetben - mivel az idGalapu jegyek jelenleg csak elektronikus formaban érhetdek
el - az okostelefonbirtoklas aranya is arnyalja az eredményeket.

A kvantitativ vizsgalat eredményei alapjan megallapithat6, hogy a
differencialt arazas pozitiv hatassal van a tarsadalmi jolétre; a harmadik szcenario
biztositja a legmagasabb jélétet, mig a tisztan vonaljegyes utazasok esetén a
legalacsonyabb ez az érték. A profitmaximalizalé célok eléréséhez a csupan
id6alapu jegyeket magaban foglalé tarifastruktira a legalkalmasabb. A modell és
a dolgozat a jovében tamogathatja az adott vallalat céljat leghatékonyabban
szolgdlé darazasi stratégia kivalasztasat, valamint az optimalis Aarszintek
meghatarozasat és bevezetését a kozosségi kozlekedésben, illetve kiindulasi
alapja lehet 1étez6, 6sszetett hal6zatok vizsgalatanak.
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A hallgat6 neve: LAKATOS REGINA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2022/4

cime: A tengeri szallitmanyozasi szokasok és dijak
alakulasa valtozo piaci helyzetben*

Ipari konzulens: Varga Eszter, tengeri FCL csoportvezetd
Cargo-Partner Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja a tengeri szallitmanyozas koré épil. A
szakdolgozatomban bemutatasra keriilnek a cargo-partner Kft.-n keresztiil a
tengeri szallitmanyozasi szokasok és dijak, valamint ezek alakulasa a valtozo piaci
kérnyezetben. Atfogé képet adok arrél, hogy az elmtlt években miért és hogyan
valtoztak az aruszallitasi dijak vizi dton. Osszefoglalom a problémékat, melyek a
valtozasokhoz vezettek és annak kovetkezményeit, hatasait. Megvizsgaltam az
arrobbanas kornyezetre és a gazdasagra, valamint magara a tengeri
szallitmanyozasra gyakorolt hatasat és a szallitmanyozok reakcidjat a valtozassal
kapcsolatban.

A szakdolgozat els6 részében bemutatasra keriil a tengeri szallitmanyozas,
valamint tisztdzom az ezzel kapcsolatos alapfogalmakat. Kitérek a tengeri
szallitmanyozas kialakuldsara, valamint annak szerepldire. Részletezem a
konténeres arutovabbitast és jellemzdit, bemutatom a konténerek fébb tipusait és
a tengeri szallitmanyozas soran legsliribben hasznalt paritasokat.

Ezt kovetden ismertetem a cargo-partner Kft.-t, ahol a vallalat altal kinalt
szolgaltatdsok is bemutatdsra keriilnek. Atfogé képet adok a vallalat
kommunikaciés platformjar6l és a dokumentaciés rendszerrdél. Tovabba
betekintést nydjtok az FCL import és export folyamatok szervezésébe egyarant.

A masodik részben az arrobbanas kialakuldsanak okait, valamint annak a
kornyezetre, gazdasagra és f6ként a tengeri aruszallitdsra gyakorolt hatasait
ismertetem. Statisztikai mddszertanok segitségével elemzem a Kkoltségek,
fuvardijak alakulasat. Vizsgalom az arrobbanas utan kialakult, hirtelen jelentkez6
fuvardij csokkenést. Kutatdsom részét képezi, hogy a cargo-partner Kft., tengeri
osztaly arképz6 részlegének csoportvezetdjével, valamint az OGL Group
tulajdonos  ligyvezetdjével készitett interjiban vizsgdlom a tengeri
szallitmanyozasi piac szerepldinek reakcioit a gazdasagi kérnyezet valtozasaira,
illetve annak kévetkezményeit, hatasait.

* Titkos dolgozat
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A szakdolgozat harmadik részében a statisztikai elemzést, az eldrejelzést,
valamint az interjukat értékelem, és kovetkeztetéseket vonok le a jovére nézve.
Javaslatot teszek a cégnek, a folyamatosan valtoz6é gazdasagi helyzetben valo
helytallashoz. Osszegzem a vizsgalédasok eredményét, valamint kifejtem a
konkluzidkat. Végill megfogalmazom a varhaté valtozadsokat a tengeri

szallitmanyozasi szokasokkal és dijakkal kapcsolatban az elkovetkezendd
idészakra nézve.
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A hallgaté neve: NAGY VIVIEN ANDREA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2022/3

cime: Optimalizalasilehetéségek a kozuti
szallitmanyozas teriiletén a Robert Bosch Kft.

logisztikajaban*
Ipari konzulens: Juhasz Aniké Patricia, csoportvezetd
Robert Bosch Kft.
Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a Robert Bosch Kft. Transportation Management Center
(TMC) részlegének munkassagaval foglalkozom. Ez a részleg a vallalat
szallitmanyozasi logisztikajaban tolt be kozponti szerepet, azon beliil is kiemelten
a kozuti fuvarszervezés teriiletén. A tekintélyes multra visszatekintd nemzetkozi
Robert Bosch vallalat szerteagazo6 hal6zatrendszerének osszefogasa és iranyitasa
2014 6ta torténik a TMC altal.

A cégnél toltott tobb mint egy év alatt kozép-eurdpai régidhoz tartozo,
tobbnyire németorszagi Bosch gyarak kozuti szallitmanyozasi halézatat
ismerhettem meg Supply Chain Coordinator munkakoérben. Betekintést nyertem
a sajat feladataim mellett a kiilonb6zd tarsosztalyok, példaul a Replanning
miikodésébe is. A Replanning csapat célja, hogy a szallitmanyozasi halézat
optimalizalasara dolgozzanak ki 6lteteket.

A dolgozatomban elsd fejezetében ismertetem a logisztika fogalmat,
bemutatom a Robert Bosch vallalat torténetét és tevékenységi korét, illetve
magyarorszagi vonatkozasait. Ezutan részletesebb képet alkotok a TMC
felépitésérdl, céljarol és feladatairdl.

A masodik fejezetben a TMC-n belil alkalmazott szallitmanyozasi
megoldasok és fogalmak utan kilon bemutatasra keriil a Replanning csapat
feladatkore, majd megvizsgalok egy adott utvonalat optimalizalhatésag
szempontjabdl és harom lehetdséget allitok, amelyekkel koltségcsokkentés érhet6
el az adott viszonylaton. A lehet6ségeket részletesen ismertetem és értékelem
Oket.

A piaci helyzet alakuldsa nagy hatassal lehet egy-egy optimalizalasi otlet
sikerességére, ezért a harmadik fejezetben feltérképezem mik azok a f6 tényezdk,
melyek napjainkban kihivast jelentenek a szallitmanyozas és fuvarszervezés
teriiletén, a Covid vilagjarvanytol kezdve, a chiphianyon és a megemelkedett
lizemanyag arakon at a karosanyagkibocsatas csokkentéséig.

* Titkos dolgozat
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BORBELY BALAZS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/3

cime: A Kkerékparos forgalomszamlalasi modszerek és
értékelésiik, fejlesztési javaslatok

Ipari konzulens: Vasarhelyi Gergely, adatbanki mérnok
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens:  dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A gépi gépjarmilves forgalomszamlalashoz képest a kerékparos
forgalomszamlalas még nem terjedt el annyira Magyarorszagon. Mivel jelenleg
kialakuléban van az, hogy milyen mérémiiszert alkalmazzanak a kerékparos
forgalomnagysag meghatarozasa céljabol, ezért a dolgozat célja, hogy a kiilonb6z6
elven milikodd forgalomszamlalokat osszevesse pontossaguk, telepithetéségiik,
valamint gazdasagossaguk alapjan.

A szakdolgozatban bemutatasra keriil a Magyar Kozut Nonprofit Zrt,
valamint e szervezeten beliil az Orszagos Kozuti adatbank osztaly, amely a
forgalomszamlalasokat és igy a kerékparos forgalomszamlalasokat is végzi. A
kerékparozas fejlédése mellett a 2005-2030 iddéintervallum soran létrejott
kerékparozasi stratégiak és koncepciok, valamint ezekkel oOsszevetve a
kerékparozas jelen része a dolgozatnak. Az irodalomkutatas zarofejezeteként a
kiillonb6zo elven miikodd forgalomszamlald berendezések, valamint a kiilf6ldon
alkalmazott mérémiiszerek rovid ismertetése torténik meg. A szakdolgozat 6
fejezete elkészitéséhez 6 kiilonb6zd mérodhelyszin vizsgalata tortént meg. Ezen
mérbhelyeken a kerékparos forgalmat kézzel szamolta a szerzd, majd
osszehasonlitotta ugyanezen id6szakon meért gépi eredményekkel. Az induktiv
hurokdetektort Budapesten beliil a Gardonyi téren, valamint a Bem J6zsef téren, a
pneumatikus elvii mér6t Dunakeszin és a Rakdczi hidon, az ultrahangos elven
miikodé berendezést Tiszafiireden, mig a kamerads rendszert Toérokbalinton
tesztelte.

A pontossag meghatarozasan kiviil az 6sszehasonlitasok soran figyelembe
vette a mérd6berendezések telepitésének lehetéségét és annak Kkoltségét, a
gazdasagossagot, valamint a tapellatas megoldasait. Ezen szempontok alapjan
minden alkalmazasi teriileten mas és mas rendszer lenne a legmegfelel6bb.
Héeltakaritassal érintett szakaszokon példaul a pneumatikus rendszer minden
hékotraskor elszakadna és karbantartas igényesebb, igy koltségesebb is, mint
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példaul a hurokdetektoros rendszer. Ha a forgalomnagysag pontos meghata-
rozasa a cél, akkor a kameras rendszer a legmegfelel6bb, azonban ezen
berendezés a legnehezebben és legkoltségesebben telepithetd. Ha a kerékparut
megbontasa nélkiil sziikséges telepiteni a forgalomszamlalét, akkor az induktiv
hurokdetektor iizembe helyezése kivitelezhetetlen. Szamos szituaciot lehetne
még emliteni, azonban minden egyes esetben mas és mas tipusu rendszer
telepitése lenne a legmegfelel6bb. Az elényoket és hatranyokat osszefoglald
tablazat talalhat6 a dolgozatban.

A szamlalasi rendszer fejlesztése érdekében a gépjarmiives forgalom-
szamlalashoz hasonléan fix, mindig miik6dd, valamint mobil, idészakosan
miikodé6 forgalomszamlalasi berendezéseket célszerii alkalmazni, ezaltal kivaltva
a kézi kerékparos forgalomszamlalast. fgy a szamitasok és becslések soran
meghatarozhatéva valik az adott helyszinen az Eves Atlagos Napi Forgalom
(EANF).

49



A hallgaté neve: DORA LEVENTE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/1

cime: Kozosségi kerékparos rendszerek
kihasznalasanak fokozasa - ujraosztasi modszer
kidolgozasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszerek a fenntarthaté varosi
kozlekedés szempontjdbdél egyre fontosabbak, és folyamatos fejlesztésre
szorulnak, hogy a novekvd igényeket ki tudjak szolgalni. A miikodési elvébdl
adéddan az optimalis lizemeléshez sziikség van olykor kiils6 beavatkozasra, ami
a kerékparok ujraelosztasat, karbantartasat jelenti. A meglévo6 adatok elemzésével
hasznalati sémak, 6sszefliggések keresése, valamint ezek alapjan hogyan segitheti
el6 egy mesterséges intelligencia alkalmazasa az ujraelosztasi moddszerek
kialakitasat.

Szakdolgozatom f6bb elemei a kovetkezdk: A kerékparos kozlekedés
elényeinek feltarasa, tovabba a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszerek
kialakulasanak, fejlédésének bemutatasa. A budapesti MOL Bubi rendszernek
régebbi és Ujabb verzidjanak miikodési jellemzdinek ismertetése. A hasznalati
szokasok megismeréséhez hasznalati adatok elemzése, leird statisztika, a
korrelacio-, és regresszidoszamitas, valamint Sankey diagram alkalmazasaval. Az
Ujraelosztasi mdédszer kidolgozasa egy Python alapt kédsor fejlesztésével.

F6ébb megallapitasaim: A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszereket
legalabb annyira hasznaljak a sziikségszerii helyvaltoztatas-, mint szabadidds
tevékenységek eszkozeként. A hétkoznapi és hétvégi felhasznalasok kozott jol
lathato kiilonbségek vannak. A munkanapokon a csucsidei id6szakokban a
bérlésszamok rovid id6 alatt ugrasszerlien emelkednek, mig a hétvégi
hasznalatnal a kihasznaltsag id6beli novekedése és csokkenése egyenletesebb. Az
utazok kicsit tobb, mint 90%-a az ingyenes 30 perces hasznalati limitnél révidebb
ideig hasznalja a kerékparokat. A 12-16 perces atlagos hasznalati jellemzg, vagyis
relativ rovidebb tavok megtételére hasznaljak ezeket a kerékparokat. A MOL Bubi
rendszer progressziv fejlodést mutat. A konnyebb kerékparok, a gordiilékenyebb
kolcsonzési és fizetési mdod sokat javitott a rendszer hasznalati szamain.
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A hallgaté neve: GUZSER ROBERT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/5

cime: Varosi elektromos autébuszok iizemeltetésének
vizsgalata gazdasagi szempontok alapjan

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A varosi elektromos autébuszok lizemeltetésére kornyezetvédelmi okokbol
van szukség. Megallapithato, hogy az EU altal kitizott cél, a kornyezetterhelés
csokkentése meglehetdsen jé uton jar. A Magyarorszagi tesztelések Uj kapukat
nyitnak az orszag nagy varosaiban tizemeld kozosségi kozlekedés fejlesztésére. A
varosi elektromos autébuszok iizemeltetésének vizsgalata utan megallapithato,
hogy a jarmibeszerzések csupan onmagukban nem elegendbek, mivel az uj
jarmivek egyedi toltési sziikségletekkel rendelkeznek.

A szakdolgozat soran bemutatasra keriilnek az elektromobilitds egyes
jarmikategoriai és ezekhez igazitott toltési lehet6ségek is. A jarmukategdriak
0sszehasonlitasa részletesen kitér a hatotavra, az tizemeltetési és vételi koltségre,
illetve a CO2 kibocsatasra lokalisan.

A szakdolgozat soran Pécs kozforgalmu kozlekedésének elektrifikaciojat
keriilt tervezésre. Pécsett a 92 jelenleg kozlekedd viszonylatbdl kivalasztasra
keriilt 12 viszonylat, melyek részletes elemzésre Keriiltek. Osszehangolt, vegyes
toltési modszer alkalmazasa tortént a dolgozatban, telephelyi és végallomasi
alkalmazassal. A jelenlegi beszerzések soran alkalmazott Mercedes Benz eCitaro
tipusi autobuszokra tortént a tervezés. Meghatarozasra keriilt a sziikséges
jarmlszam, mely csucsiddszakban és volgyiddszakban is képes kiszolgalni a
valasztott viszonylatokat. Az autobuszok napi beosztasa teritett abra formajaban
mutatja az Utemezést. A beruhazasi koltségek szamitasa kulcsfontossagu, mivel a
megtériilés alapjat teszi.

Szamitas késziilt kornyezetvédelemmel kapcsolatban is, mely soran a dizel
autdbusz-személygépjarmil, és az akkumulatoros elektromos autdébusz-
személygépjarmii CO2 aranya lett meghatarozva. igy megallapitasra keriilt, hogy
kornyezettudatos, aki autobusszal kozlekedik. Fontos volt megvizsgalni az
akkumulator élettartam és ennek befolydsolé hatasait. Mindezek altal szamitott
eredmény megfelel az eldzetes kutatasoknak, 68% kiilonbséget eredményez a
dizel és elektromos hajtas kozott életciklus alatt, a magyar atlagéletkorra vetitve.
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A hallgaté neve: HORKAY SOMA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/6

cime: Mikromobilitasi eszk6zok felhasznaléinak
vizsgalata kozlekedésbiztonsagi szempontbol

Ipari konzulens: Krizsik Néra, tudomanyos segédmunkatars
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a mikromobilitasi eszkozok (els6sorban elektromos
rollerek) hasznalataval oOsszefliggd veszélyeket, és a felhasznalok kozlekedés
soran tanusitott viselkedését vizsgaltam. Osszegyiijtéttem a mikromobilitasi
eszkozok jellemzdit, a népszeriliségiiket okoz6 tényezdket, majd nemzetkozi
tanulmanyok segitségével sorra vettem a rollerhasznalat veszélyeit, a balesetek
bekovetkezésének lehetéséges okait és a sériilések mechanizmusat.

Attekintettem a rollerhasznalattal kapcsolatos rendkiviil hidnyos hazai
szabalyozast, majd 0Osszehasonlitottam a kiilonb6z6 eurdpai orszagokban
alkalmazott jogszabalyokat. Osszegyiijtéttem a teljesitménymutatok mérésének
nemzetkozi eredményeit, majd kidolgoztam egy teljesitménymutatokra fokuszalo
mérési mdédszertant.

A mérést harom kiilonb6zd helyszinszinen végeztem el, és 6sszesen 297
elektromosroller-hasznalé adatait rogzitettem. A felvett adatokat részletesen
elemeztem, majd - ahol lehet6ségem volt ra - az egyes jellemzdket
o0sszehasonlitottam a nemzetkozi eredményekkel, illetve esetenként a
kerékparosok kozlekedési szokasaival.

Az eredményeim azt mutatjak, hogy igen magas a kozlekedésbiztonsagi
szempontbol kockazatos szabalysértést elkovetdk aranya. A Miegyetem
rakparton 97% volt a megengedett legnagyobb sebességet tullép6k aranya. De
gyakran el6fordult a szabalysértésnek nem mindsild, viszont kozlekedés-
biztonsagi szempontbdl kifogdsolhaté magatartas is. A rolleresek 9%-a hasznalt
fej/fiilhallgat6t menet kozben, melynek figyelemelterelé és zajkizaré hatasa
balesetveszélyes lehet. Annak ellenére, hogy a bukoésisak-hasznalat bizonyitottan
csokkenti a fej- és agysérulések kockazatat, hasznalatat a legtobben mellgzték.

Osszességében elmondhat6, hogy az elektromos rollerek ilyen szint(
elterjedése miatt sziikség lenne egy olyan KRESZ-médositasara, amely
egyértelmisitené a rollerhasznal6kra vonatkozo6 szabalyokat. Tovabba sziikség
lenne a Kkifejezetten megosztott rollerekre jellemzd veszélyek elharitasara
iranyul6 szabalyozasra az igénybe vételi feltételek modositasaval és az
lizemeltetdkre vonatkoz6 szabalyok szigoritasaval.
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A hallgaté neve: JOHANCSIK DORA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/7

cime: A gyalogos és gépjarmiivezeto kozotti
kommunikacio vizsgalta és a kozuti autoném
jarmiivek szandék eldrejelzési megoldasainak
értékelése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Mig a jarmi-jarmi és a jarmi-infrastruktira kommunikaciéja athidalhaté
digitalis kommunikaciés technologiak és megfeleld protokoll bevezetésével, addig
a jarmd és a gyalogosok kozotti informdacidcsere nagyobb kihivast jelent. Ezért
dolgozatomban célul tliztem ki az autondm jarmiivek és a gyalogosok kozotti
kommunikacié vizsgalatat és javitasat.

A tudomanyos szakirodalomban a legelterjedtebb eljaras a virtudlis
valdsagban végzett szimulacio kérdéivvel egybekotve. A szamomra korlatozottan
rendelkezésre all6 er6forrasok miatt a vizsgalati lehet6ségek kozil a kérdéiv
készitését itéltem a leginkabb kézenfekvdnek. Az el6zetes irodalomkutatasom
alapjan, meghataroztam azokat a jellemzd kommunikaciés megoldasokat,
amelyek relevansak lehetnek a jarmiivek és a gyalogosok kozotti
kommunikaciéban.

A Kkérdéives felmérés Kkeretében vizsgaltam a gyalogosok jellemz6
kozlekedési szokasait, amit érdemes figyelembe venni a kommunikacids
megoldasok kidolgozasakor. A pillanatnyilag tapasztalhaté cselekedetek,
szabalykovetési hajlandésag felmérése jelentésen befolyasolhatja a jovObeni
rendszer josagat. Ezért a kérdések egy része a jelenben Kkovetett
magatartasmintara irdnyul, mig masik részilk pedig az autonom
jarmitechnolégiat allitja a fokuszba. Az autondm jarmiivekre iranyuldé kérdések
esetében a kiilso, fizikai megjelenésiikre, a kommunikacios lehetdségekre iranyul
a figyelem. Tovabba meghataroztam jellemz6 kozlekedési szituacidkat az
autoném jarmlvekkel szemben, amelyekben a gyalogosok magatartasat
vizsgaltam. A kérdésekre adott valaszok alapjan meghatarozom, hogy mennyire
allnak nyitottan az auton6m jarmiivekhez, esetleg jobban tartanak téle, mint egy
ember altal vezetett jarm{itdl vagy sem.

Az eredmények a jovébeni fejlesztések alapjaul szolgalhatnak,
kommunikaciés panel konstrukciok kiindulépontja lehet. A kommunikacios
feliiletek kialakitasaban, a megjelenitend6 informacié meghatarozasaban, illetve
a jarmiivon valo elhelyezkedésében is iranymutatasként szolgalhat.
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A hallgaté neve: MULLER GABOR
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/8

cime: Budapesti trolibusz-kozlekedés fejlesztése
halozati atalakitasokkal

Ipari konzulens: Serf6z0 Sandor, integralt forgalmi adatelemzés vezetd
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars és
Szilassy Péter Akos PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatomban kiilonb6z6 trolibuszhalozat-fejlesztési oOtletek
megvaldsithatdsagat vizsgalom forgalmi modellezés és szamitasok segitségével,
kiilonos tekintettel a zugl6i hal6zatra. Célom egy miikod6képes haldzat tervezése,
amely akar a jovében is felhasznalhat6 kiilonb6z6 munkakhoz. Elséként a
szakirodalmat is felhasznalva bemutatom a trolibusz-kozlekedés nemzetkozi és
hazai helyzetét, fejlesztési trendjeit. A masodik részben ismertetem a
halézatfejlesztés modszertanat, valamint elemzem a fejlesztési otleteket és
kialakitom a javasolt hal6zatot.

A megtériilés szamitasahoz meghatarozom az épitendd infrastruktara-
elemek alapjan a kialakitds koltségét, valamint a kovetési idék és a
futasteljesitmény-valtozas alapjan az éves lizemeltetési koltségben bekovetkezd
valtozasokat. Tovabba az Egységes Forgalmi Modell kozosségi kozlekedési
raterhelési eljarasanak eredményei segitségével megallapitom az esetek hasznat
az eljutasi idok, a gyaloglasi id6k és az atszallasok szdmaban bekdvetkezd
valtozasok alapjan. A koltségek és a hasznok 0sszegzésével szamitott megtériilési
mutaté alapjan meghatdrozom a megvalésitasra javasolt projekteket, valamint
ezen projektek Kkivitelezésének javasolt sorrendjét. Az ujonnan kialakitott
halézaton megvizsgalom a jarmiikiadast a kozeljovében teljesen alacsonypadlés
trolibuszflotta figyelembevételével.
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A hallgat6 neve: SZABO MARTON
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/9

cime: Menetrendi strukturak alkalmazasa a tavolsagi
autdbusz-kozlekedésben

Ipari konzulens: Kerek Tamas, szolgaltatasszervezési szakértd
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja, hogy kidolgozzon egy olyan modszertant, ami alkalmas
objektiv, mérhet6 paraméterek alapjan a tavolsagi autébusz-kozlekedésben a
kozlekedésszervezés és a menetrendi struktura kialakitasanak tamogatasara. Az
egyéni motorizalt kozlekedés altal elérhetd nagy rugalmassag és kényelmi szint a
motorizacios rata folyamatos emelkedését eredményezi, mely hosszu tdvon nem
fenntarthatd, az infrastruktara kapacitasa korlatos, ezen kiviil kornyezetvédelmi
és gazdasagi szempontokbdl sem kedvezd. Az egyéni motorizalt kozlekedésre egy
olyan kozlekedési rendszer jelenthet alternativat, mely mind rugalmassagaban,
mind kényelmében megkozeliti az egyéni kozlekedés paramétereit, ezért fontos
az utazasi igényekhez rugalmasan, jobban igazod6, magasabb szolgaltatasi
szinvonalat nyujté, azonban még nem DRT, igényvezérelt alapokon szervezett
kozosségi kozlekedési rendszer minél szélesebb kord, térben és idében torténd
kiterjesztése.

A dolgozatban elkészitett kozlekedésszervezési modszertan a tavolsagi
autébuszkozlekedésben tapasztalhatd teriiletenként és id6szakonként eltérd
szervezési gyakorlatra hivatott egységes megoldast adni. Az eltérd szervezési
gyakorlatok rovid- és hosszutavii menetrendi modositdsok 6sszemosddasabol
(helyi, tizemeltetdi hataskorli masodrész és megrendeldi hataskorli menetrend-
modositas) alakultak ki, ezek szétvalasztasa és orszagosan egységes moddon
torténd alkalmazasa javitja a kozlekedési rendszert.

A Kkidolgozott modszertan az 0Osszegzett utasszam, els§ megallohelyi
felszalloszam, csucskeresztmetszeti utasszam és atlagos utazasi tavolsag beme-
neti paraméterek alapjan egységes rendszer szerint allit eld menetrendi
strukturat, melyben a szilikséges féréhelykapacitas biztositasa vagy alacsonyabb
inditasi id6koz alkalmazasaval, vagy masodrész kozlekedtetésével torténik.
Masodrészi kozlekedés esetén vizsgalja, hogy a teljes fér6helykapacitas
mozgatasa indokolt-e a vonal teljes hosszan, melyet betétjaratként kozleked6
masodrészekkel valdsit meg.

A moédszertan a bemeneti paraméterek és hatarértékek viszonyat vizsgalja,
mely hatarértéket a felhasznalé adja meg a bemeneti paraméterekbdl a
modszertan altal meghatarozott intervallumban, mellyel a struktdra
gazdasagossaga és a szolgaltatasi szinvonala befolyasolhaté.
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A hallgaté neve: SZONYI SARA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2022/2

cime: Autondm jarmiivekre épiil6 mobilitasi szolgaltatas
tervezése elovarosi kornyezetben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A varosiasodas és a Fold lakossdganak ndvekedésének hatasara egyre
tobben élnek varosokban, illetve a varoskornyéki telepiilések is egyre vonzobb
lakohelyek. A szolgaltatasok és munkahelyek tovabbra is a varosokban
koncentralédnak, emiatt a lakohely és a munkahely egyre tavolabb kertiilnek
egymastol és megnd a kozlekedési igény. A személygépjarmi fontos kozlekedési
eszkoz lett, mely forgalmi torlédasokhoz vezetett a kozuti infrastruktira
kapacitasbdvités ellenére. Az eldvarosok személygépjarmii forgalma okozta
forgalmi torl6dasok jelentds id6veszteséggel és karosanyagkibocsatassal jarnak.

Az eldvarosi kozlekedés problémaira az egyéni személygépjarmi hasznalat
minimalizalasa jelenti a megoldast, melynek els6 1épései a k6zosségi kozlekedés
népszerusitésével és eldnyben részesitésével mar megkezdddtek. A kotott palyas
kozlekedés egyre inkdbb vonzza az utasokat, igy csokkenteni tudja a kozut
halozatara nehezedd nyomast, mely az utasforgalom levezetésében jelent meg.
Azonban az egyre magasabb szolgaltatasi szinvonalnak negativ hatasa is van: még
tobb ember koltozik az agglomeracidba, igy novekszik az ingdzdk szama. A
felhasznal6k rugalmasabb koézlekedési moédokra vagynak, melyeket vagy a
megosztason alapuld szolgaltatasok tamogatasaval, vagy a jelenlegi kozosségi
kozlekedési eszkozok szolgaltatasi szinvonalanak novelésével, példaul rahordé
szolgaltatas létrehozasaval lehet elérni. Célom a mobilitasban résztvevd egyes
rendszerelemek meghatarozasanak segitségével egy szolgaltatas tervének
kidolgozasa, mely a nagykapacitasu kozlekedési eszkozre valé rahordast elévarosi
koérnyezetben autondém jarmiivek segitségével valdsitja meg. A szolgaltatas
létrehozasahoz Gjszeri tervezés és lizemeltetés sziikséges, melynek megoldasa a
meglév6 mobilitasi elemek Gjragondoldsa és egységes rendszerré kovacsolasa. A
mobilitasi szolgaltatas egyesiti az utazasmegosztast, az igényvezérelt kozlekedést,
az utazasi igényeket Onvezetd autok segitségével elégiti ki. A szolgaltatas
esettanulmanyahoz Budapest agglomeracidjaban 1évd Solymar telepiilést
valasztottam, ahol jelentkezik a P+R kapacitashianya. A tervezés érdekében
kérdbives felméréssel megvizsgaltam a telepiilés mobilitasi szokasait és a
valaszok alapjan kidolgoztam a tervet Solymarra nézve.
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Altalanossagban elmondhaté, hogy az elévarosi kérnyezetben létrhozott
rahord6 szolgaltatas hatasara az ingdz6 forgalomban a vasutat valasztok kozott
30 %-os novekedés lesz megfigyelhet6. Tovabba a torlédasokbdl szarmazo
idéveszteség, koltségveszteség és karosanyagkibocsatas is jelentdsen csokkenne
az el6varosi és varosi kozlekedésben. A kozosségi kozlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak novelésével személyenként 40 perc idémegtakaritas,
haztartasonként 1 millié forint kétségmegtakaritas varhaté. Osszeségében a
szolgaltatas jotékony hatast gyakorolna a kornyezetre, a gazdasigra és a
tarsadalomra egyarant.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: MAKAY DENES
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2022/2

cime: VO koncepcio meglévé vasutvonalak leheto
legnagyobb aranyu bevonasaval, iitemes
tehervonati menetvonalkatalogussal

Ipari konzulens: Borza Viktor, koncepcionalis menetrendtervezd
Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kft.

Egyetemi konzulens: Szab6 Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A hazankat is magaba foglal Karpat-medence geoldgiai adottsagaibdl és
Eurdpa kontinensén beliil elfoglalt helyébdl fakadodan a civilizacié kialakulasatoél
kezdve szamos jelentds kozlekedési utvonal, irdnysav keresztezési helyéiil szolgal.
Ezen kozlekedési iranysavok mindegyike tartalmazza a kontinensen beliili 6sszes
kozlekedési alagazat utvonalait, melyeket ma a kijelolt kozlekedési folyosok (TEN,
Helsinki) éskorridorok is tartalmaznak.

Az egyes kozlekedési alagazatok kiilon-kiilon is fontos szerepet jatszanak a
nagy volument aruszallitasban a légi kozlekedést leszamitva. Fontos kitérni ezek
mindegyikére is. A vizi fuvarozas tekinthetd az els6 nagy volumeni szallitast
lehetéveé tévd kozlekedési formanak, mely er6sen korlatolt a belvizi folyamok
mederhez valé Kkotottsége okan. A kozuti kozlekedés csak megfelel
forgalomnagysag esetén tekinthetd nagy teljesitéképességli kozlekedési
formanak, mind a mai napig nagysagrendekkel kisebb az egy egységként
kozleked6 kozuti jarmiivek kapacitasa, mint a vizi vagy a vasuti kozlekedés egy
egységének.

A vasuti kozlekedés alakult ki utolsoként a kontinensbelsei kozlekedési
modok kozil. Ennek dacara viszont a legnagyobb teljesit6képességl kozlekedési
forma fajlagos energiafelhasznalas tekintetében, hala a csekély gordiilési
ellenallasnak a kerék-sin er6kapcsolatban.

Ugyanakkor fontos kitérni a vasuti forgalom kotottségeire. Ez egy er6sen
szabalyozott kozlekedési forma, melynek oka abban kereshetd, hogy még a 1égi
jarmivek tobbségénél is nagyobb mozgasi energiaval rendelkezik szamos vonat.
A vasuti kozlekedésnek analitikus szempontb6l fontos eleme a vasuti
palyahalézat, mely csomépontokbol és a csomdpontok kozott talalhatéd
vasutvonalakb6l tevédnek oOssze. Ez a halézat az egyes csomoépontok és
vasutvonalak a miszaki adottsagaikbdol ad6do kapacitasokkal rendelkeznek. A
vasuti forgalom ezeknek a Kkapacitdsoknak a felhasznalasaval torténik.

58



Amennyiben fennall vonatforgalmi igény egyes csomdpontok kozott, azonban a
meglév6 vonalak maradék kapacitasa mar nem képes befogadni ezt az igényt, gy
Uj, meghatarozott miiszaki paraméterekkel rendelkezd vonalakat kell 1étesiteni,
ha mar a meglévé haldzati elemek miiszaki adottsagainak észszeri fejlesztésével
nem novelhet6 tovabb a kapacitas.

Ilyen igény van jelen Magyarorszagon a vasuti kozlekedésben, miszerint a
személy- és aruszallitasi igények nehézkesen bonyolithaték le Budapesten és
agglomeracidjan keresztiil lassan egy évszazad 6ta. Ennek orvoslasara otlik fel
Ujra és Ujra egy ugynevezett VO vasutvonal létrehozasanak gondolata, mely a
tehervonatok azon hanyadanak gyorsabb kozlekedését hivatott szolgalni, melyek
szamara sziikségtelen a févaros érintése.

Sulyos probléma, hogy a VO koncepcidk jelentds hanyadban teljesen 1j vonal
létrehozasat szorgalmazzak, mikézben a jellemz6 forgalmi aramlatok mar létezg,
de sajnalatos m6don nem vagy kevéssé hasznalt vonalak irdnyaban kozlekednek.
A Duna térelvalaszté hatasat lekiizdendd, csupan csak egy alkalmas helyen
létesitett Duna-hid, illetve meglehet6sen rovid athidald és atkoto szerepii vonalak
létrehozasaval mar meglévé vasutvonalak feldjitasa mellett minden
tranzitforgalmat kielégitd halézat hozhat6 létre, melynek teljesitéképessége
megndovelné a vasuti fuvarozas részesedését a modal spliten beliil.

Mindez elengedhetetlen az Eurdpai Unié azon torekvéseinek elérése
érdekében, mely a kozlekedési balesetben elhunytak szamanak csokkentésére, a
kozlekedésbdl szarmazé szennyezés csokkentésére, stb., amik a vasuti kozlekedés
aranyanak kovetkezménye volna.
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A hallgaté neve: PATERA BORISZ MIHALY
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2022/1

cime: A Duna alatt épitend6 vasuti alagut forgalmi
elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) altal
megtervezett vasutinfrastruktira fejlesztések és a budapesti agglomeraciot
kiszolgal6 viszonylatok bdvitésének figyelembevétele mellett a Kelenfoldet és
Budapest-Nyugati palyaudvart a jovében 6sszekotd vasuti alagit lizemi tervének
elkészitése, valamint a forgalmat general6 vasuti rendszer rugalmassaganak és
kapacitasanak vizsgalata. A Stratégia célja Budapest szlik keresztmetszeteinek
feloldasa, az agglomeracids térségek atlés viszonylatokkal valé 6sszekotése, igy
elérve a napi ingazok korében a vasuti kozlekedés népszeriiségének drasztikus
emelkedését.

A szakdolgozat elsd része a fovaros vasuthalézatanak feltérképezésével és a
Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS) célkitiizéseinek bemutatasaval
foglalkozik. A Stratégia tanulmanyait felhasznalva magyarazatot ad a vasuti alagut
megépitésének sziikségességére, a Kkivitelezés modjara, valamint vizsgalja
mindazon vasditvonal menetrendjének, infrastruktira fejlesztésének alakulasat,
melyek kozvetlen, vagy kozvetett médon szerepet vallalnak majd az alagut
forgalmanak jovébeli alakulasaban.

A szakdolgozat masodik részében a TAKT menetrendtervezd program
segitségével felvételre keriil a BAVS altal kiadott Kozéptavi programozasi
dokumentum alapjan az alagat forgalmat generalé vasuti rendszer, majd
Viszonylathalozati térkép figyelembevételével eldallnak az alaguton keresztiil
kozleked6 atlos viszonylatok. Ezen viszonylatok létrehozasaval elkészithetd
Vérmez0 allomas lizemi terve Excel program segitségével. A masodik rész vége a
létrejott vasuti rendszer rugalmassagat, kapacitasértékeit vizsgdalja, keresi az
szik az eltérd csatlakozasi lehet6ségek és a kapacitas értékek alapjan rangsorolni
az egyes variaciokat, és ajanlast tenni a rendszer jovdbeli megalkotasara.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: FULEP EVA MARIANNA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/1

cime: Vasuti, kozuti és légi kozlekedés d6sszehasonlitasa
kiilonb6z6 szempontok szerint

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom cimének megfelelden az egyes kozlekedési alagazatokat fogom
tobb szempontbdl megvizsgalni, értékelem versenyképességiiket a megtehetd
tavolsag fiiggvényében. A kozuti, a l1égi, illetve a vasuti kozlekedésrol fogok szot
ejteni. A vizi (folyami és tengeri) kdzlekedés ebben a dolgozatban nem szerepel,
mivel a tobbi alagazathoz képest kisebb aranyban van jelen, illetve tanulmanyaink
soran csak érintdlegesen foglalkoztunk vele.

A dolgozat legelején roviden be fogom mutatni a kozlekedés torténetét, majd
az egyes alagazatok altalanos jellemzgit, azok el6nyeit és hatranyait, illetve SWOT
elemzést fogok végezni. Beszélni fogok tovabba a fontos szabalyoz6 és ellen6rzé
szervezetekrdl, és a kozelmultban tapasztalt fejl6dési iranyokrdl, és a jovébeni
torekvésekrdl, ezen kivil a statisztika iranyabol is megvizsgalom az aldgazatokat.

A masodik fejezetben értékelem az alagazatok jelenlegi magyar és Eurdpai
unios helyzetét, kitekintve a jovébeli torekvésekre, és iranymutatasokra.

A harmadik fejezetben esettanulmanyt végzek egy fiktiv utazasra, Budapest
és Milan6 kozott. Részletesen bemutatok ot alternativat az emlitett két varos
0sszekotésére, és bemutatom ezek fontosabb paramétereit, mint az utazas hossza
id6ben, az eljutas koltsége, illetve a kornyezeti hatasai.

A bemutatott lehetéségeket KIPA médszer segitségével elemzem. Ertékelési
szempontrendszert allapitok meg, ezeket szakértok véleménye alapjan sulyozom,
majd egy otfoku skalan értékelem az alternativakat, minden szempont szerint
szovegesen, és szamszeriien is. Igy fogom megkapni, hogy a meghatarozott
vizsgalati szempontok szerint melyik opci6 felel meg a legjobban.
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A hallgaté neve: JOHAN TAMAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/2

cime: A Covid-19 hatasa a légikozlekedésre, a pandémiat
koveto helyzet optimalizalasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Rengeteg tudomanyos cikk késziilt a koronavirus hatasairdl, akar a
mindennapi életre nézve, akar dsszpontositva a légikozlekedésre. Legnagyobb
résziik azonban csak hatasait taglalja, kovetkezményeire vilagit ra. Dolgozatom
célja a napjainkban kialakult, lassan stabilizalodé helyzet optimalizalasanak
lehetdségeit feltarni. A koronavirus mérhetetlen karokat okozott a légiiparnak,
egyik legnagyobb ilyen veszteség az utasok bizalmanak megrendiilése volt a
légikozlekedés iranyaba. Eppen ezért ez a dolgozat az utasélményt szem elstt
tartva keres elonydsebb miikodési modot a fapados légitarsasagoknak.

Az elsG fejezet tartalmazza a légiipar alapjait. Betekintést enged a
légikozlekedési agazat minden szamottevd alkotdjara, ezzel atfogd képet adva
annak alapstruktarajarol. Emellett kitérek hazank legnagyobb repiil6terének, a
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6térnek multjara, valamelyest szemléltetve ezzel
Magyarorszag szerepét az internacionalis kozlekedésben.

Ezt kovetéen a virus légikozlekedésre gyakorolt hatasanak vizsgalataval
folytatom, mely mutatja a karok fel nem foghat6 mértékét. Hogy jobb betekintést
nyerjunk a légiipart befolyasold tényezlkre, és arra, ezek hogyan formaljak a
piacot, a Porteri 6t er6 modelljét alkalmazom. Végiil ebben a fejezetben kertil
kibontasra az altalam kikuldott kérd6iv, annak testkozeli élményeken alapuld
valaszaibdl tisztabb ralatast nyerhetiink a virushelyzetre és annak jovéképére.

Az utolsé fejezetben szamolasok utjan vizsgalom az altalam hasznosnak vélt
utasélményt javitdo dontést. Miutan a lehetdségek egymassal valé Osszevetése
megtortént, egy 0sszegzéssel, konkliziéo meghatarozasaval zarom le a dolgozatot.
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A hallgaté neve: JOZSA ALEX
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/7
cime: Varosi aruszallitas pilota nélkiili 1égijarmiivek
segitségével
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az 1980-as években kezdddott informaciotechnolégiai forradalom teljesen
atszabta a modern gazdasagot azaltal, hogy lehetdvé tette az ipari szereplék
szamara, hogy ujra tervezzék miikodéstliket. Napjainkban a dronok széleskori
elterjedésével hasonl6 folyamatok fedezhet6k fel, amelyek atformaljak az altalunk
ismert iparagakat a mezdgazdasagdl a csomagszallitasig.

Csak Magyarorszagon a futarcégek tobb mint 30 milli6 csomagot
kézbesitettek 2020-ban, ez a szam pedig megduplazédott 2021-re, ebben persze
hatalmas szerepe volt a covid jarvanynak. A kiilonb6z6 évek csomagkézbesitési
szamai évrol évre 20-30%-kal novekednek. Emiatt a novekedés miatt olyan 1j
szallitdsi mddra van sziikség, amely csokkenti a kézuti forgalmat és lehetévé teszi
a csomagok kedvezObb szallitasi koltséggel torténd kézbesitését. A dronok
alkalmazasa megfeleld alternativa lehet, ez a lehet6séget pedig mar szamos nagy
cég, példaul az Amazon is vizsgalja. A dolgozatomban ennek a megvaldsitasi
lehetdségeit fogom elemezni.

Az elsé fejezetben kitérek a dronokkal kapcsolatos altalanos informaciokra,
az osztalyozasi lehet6ségekre, a potencialis alkalmazasi teriiletekre, valamin
bemutatom azt is, hogy milyen rendszerek, berendezések sziikségesek a dronok
lizemeltetéséhez, illetve milyen rendeletek szabalyozzak a pilota nélkiili
légijarmiivek miikodtetését Magyarorszagon.

Mindezek utdn bemutatom a csomagok kiilféldre szallitasanak legfontosabb
példait drdénok segitségével. A magyarorszagi online vasarlasi szokasok
elemzésével szemléltetem, hogy mekkora potencidl is rejlik a dronokkal torténd
szallitasban, valamint kitérek a lehetséges veszélyekre és veszélyforrasokra is.

Dolgozatom harmadik fejezete tartalmazza a Budapestre vonatkozé
elemzésemet és a lehetséges megvaldsitasi lehetéségeket. Kivalasztottam egy
lehetséges dront a szallitasi folyamathoz, mikozben figyelembe vettem a koltségek
alakuldsat, valamint oOsszegy(ijtottem a rendszer Kkiépitésének lehetséges
modszereit.
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A hallgaté neve: KONIG VIRAG
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/3

cime: Regionalis repiiloterek hazai helyzete
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés a leggyorsabban fejlod6 kozlekedési agazat, mely az elmult
évszazadban robbanasszeri valtozason ment Kkeresztil. Mostanra a
mindennapjaink részévé valt, azonban ehhez nem csak a technologia fejlddésére,
mint a repiildgépek, az légiforgalmi iranyitast tAmogatdé berendezések és a
repul6téri infrastruktira elterjedésére volt sziikség, hanem nemzetkozi
szervezetek és szabalyrendszerek kialakitasara is. Ezaltal mara a repiilés egyre
biztonsagosabba, hatékonyabba és elérhet6bbé valt az atlagember szamara.

A repiiléshez elengedhetetlen foldi egységrdl, a repuiloterekrdl fog szolni a
dolgozatom. Ezen beliil is specifikusan a regionalis repiildterekrdl, melyek a
légikikotok szamottevo részét képzik, hiszen foldrajzi elterjedtségiik miatt
ezekbdl talalhaté a legtobb, tovabba a fejlédés alapkoveivé valhatnak a
késobbiekben.

Szakdolgozatomban bemutatom a repiilés fejlddését napjainkig, bemutatom
a forgalom novekedését és az ezt befolyasolé tényezOket. Bemutatom a
legnagyobb nemzetkozi szervezeteket, melyek a légikozlekedést szabalyozzak,
illetve bemutatom a legnagyobb hazai regionalis repiil6tereket.

Osszehasonlitom tovabba ezen vidéki repiiléterek forgalmi adatait, a
regionalis 1égikikotok eldnyeit és elvégzem a Debreceni nemzetkozi repiil6tér
Multi Airport rendszerbe illeszthetdségének SWOT analizisét.

Végiil két itthoni, nem nemzetkoézi 1égikikots, a Borgondi reptiltér és a
Mezbkovesdi repiuil6tér Osszehasonlitdsat végzem Kkesselring moédszerrel. Az
Osszevetést kiilonb6z6 szempontok alapjan végzem, melyek a kiértékelésben
killonb6zd sulyossaggal jelennek meg. Az 6sszehasonlitas végeredményeként
pedig megkapom mely légikikété lenne alkalmas a Budapest Liszt Ferenc
nemzetkozi repll6tér masodlagos 1égikikotdjének a szerepére egy Multi Airport
rendszerben.
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A hallgat6 neve: KUCSERA ESZTER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/8

cime: Repildtéri bevételek elemzése és novelési

lehetoségei*

Ipari konzulens: Zech Daniel, reptil6tér-ltizemeltetési fejleszto
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkban fontos szerepet jatszik a 1égi kozlekedés, hiszen lehetdséget
nyUjt a tavolsagok lekiizdésére és a kultuarak talalkozdsara. Ezen rendszer
kiemelkedden fontos komponense a repiilétér, amelyek osszekapcsolja az
alagazat tobbi szerepldjét, valamint lehetdséget teremt a kozlekedési folyamat
kontinuitasanak biztositasara egyéb alagazati 6sszekottetésekkel.

Ezen kiemelkedd szerepe miatt valasztottam dolgozatom témajaul a
repiilétereket bevételeinek vizsgalatat. Manapsag rendkiviil hangsulyos szerepet
kap a kozlekedés gazdasagi szerepe, hiszen igyekeznek a szolgaltatok noveli a
bevételeiket a szolgaltatasi szinvonal emelése mellett.

A dolgozatomban szeretném altalanossagban bemutatni a repiil6tereket és
azok szerepét a gazdasagunkban, azonban fontosnak tartom az esetleges karos
hatasok megemlitését és azok kikiiszobolési lehetéségeit. Tovabba lényeges
kitérni ezen komplex kozlekedési folyamat szabalyozasi szerveire és azok
hierarchikus kapcsolatara.

A koronavirus-jarvany hatasainak elemzése érdekében megbecsiiltem a
jarvany nélkiili esetben a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér utasszamait 2020-as
és 2021-es évekre, amelyekhez a korabbi évek kozel azonos mértékben névekvd
utasszamait vettem alapul. Az utasok szamanak és a bevétel csokkenésének okan
megvizsgalom az emlitett elemek kapcsolatat, melyhez a Pearson-féle korrelacios
egylitthatot hatarozom meg.

A bevételek vizsgalata soran az utasok altal fizetett tételeket veszem el8szor
sorra. Ezen dijak tanulmanyozasahoz készitettem egy kérdéives felmérést,
melyben az kitolt6k utazasi preferenciairdl gy(jtottem adatokat, amelyeket
felhasznalok a dolgozatomban elemzések és becslések elvégzésére. Az utasok felé
nyujtott szolgaltatasokat abban a sorrendben vizsgalom, hogy az utazasi folyamat
melyik szakaszan talalkoznak vele. Tehat el6szor a replil6tér megkozelitését és a
parkolast, majd a terminalon beliil lehetdségeket veszem szamba. Tobb esetben

* Titkos dolgozat
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Khi-négyzet prdba fiiggetlenség vizsgalattal elemzem a kérddivbdl szarmazd
adatokat, példaul repiil6tér tomegkozlekedéssel torténd megkozelitése és az
életkor kapcsolatanak elemzésében. Tovabba elemzem, hogy a szolgaltatasi arak
esetleges novelése milyen hatassal lenne a repiil6tér bevételeire.

A repiil6terek bevételei szamos egyéb 6sszetevébdl allnak, melynek jelent6s
tételei légitarsasagoktdl szarmazd osszegek. Szamba vettem és megvizsgaltam a
check-in pultokat, az alléhelyeket és az egyéb repiil6téri dijakat operativ és
gazdasagi tekintetben is, valamint szamos egyéb bevételi forrast. A bevételek
novelésének érdekében esettanulmanyként dsszehasonlitok kiilonb6z6 méretili
repiil6gépek altal termelt bevételeket. Tovabba tanulmanyozom azt, hogy
alkalmas-e bevétel novelésre az a megoldas, hogy a napi kétszer kozlekedo kisebb
jaratok helyett egy nagyobb iiléskapacitassal rendelkez6 jarat kozlekedik.
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A hallgaté neve: SORBAN BALAZS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/5

cime: Légitarsasagok flottamenedzsmentje
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A legikozlekedés iparaganak tobb mint szazéves fejlédését kovetden
megallapithat6, hogy a felfedezés hajnalatdl kezdve a teljes iparagat folyamatos
fejlodés és az ezzel Osszefiiggd tarsadalmi, ipari és kozgazdasagi kihivasok
jellemzik. A torténelmi attekinté soran fontosnak tartottam kiemelni néhany
kevésbé ismert tervez6 munkassagat, akik a Wright fivérek sikereit lehet6vétették
az 1903-as éveket megel6z6 emberoltében szolgaltatott munkassagaikkal.
Tovabba a légitarsasagok kialakulasanak fontosabb torténelmi eseményeit
ismertetném, kiemelve a fejlédésiik akadalyait, nehézségeit és az innovativ
megoldasokat, amik segitették a versenyképesség novelésével az arak

csokkentését és ezzel széleskorben fizet6képes kozonség megteremtését.

Ezt kdvet6en bemutatnam a légkozlekedés szerepldit, akik értelmet adnak a
légikozlekedésnek, illetve a szervezeteket, amik élhet6 kortulményeket
biztositanak ezen szerepl6k szamara. Az allam és annak gazdasaga
miikodésképtelen a jol felépitett infrastrukturalis hattér nélkiil. Mai tekintetbdl
elengedhetetlen eleme ennek a 1égi kozlekedés, ami az egeket meghdditva, lekiizdi
a kontinensek foldrajzi akadalyait, ezaltal mozgasban tartva az egész nemzeti
gazdasagot. Habar magabol a kozlekedésbdl szarmazo GDP bevétel csupan egy kis
részt képez, mégis ez teszi elérhet6vé a nagyobb hanyad létrejottét. Az allamnak
kiemelt fontossagu feladata a légi kozlekedés megfelel6 jogi hatterének
biztositasa és a nemzetkozi szerzddések megkotése. A fejezet tovabba tartalmazza
a légitarsasagok lizemeltetési feladatait, annak anyagi vonzatat és kivitelezésének
madjait. Az lizemeltetésen kiviil sor kertl a karbantartasi checkek ismertetésére,
repiilégépek beszerzésének vasarlasi és lizingelési Osszehasonlitasara, mely
SWOT elemzés formajaban keriill bemutatasra. Illetve néhany olyan
koltségminimalizalé tevékenységre teszek emlitést, melyek nagy mértékben
hozzajarulnak a kiilonféle légitarsasagok gazdasagos miikodéséhez.

Ezeket kovet6en a flottamenedzsmenttel kapcsolatos gazdasagi szami-
tasokra kertl sor, amely megkisérli megbecsiilni a reptil6géptipusok megtériilési
ratajat kiillonféle valtozok fliggvényében. A szamitasba vett jellemzdk segitségével
tiszta képet kaphatunk a kiilonféle repiil6gépekhez kothetd koltségek alakulasara
és az eredmények segitségével meghatarozhaté az egyes repiildgéptipusok
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lizemeltetési koriilményeinek legkedvezébb médja. Igy a legjovedelmezébb
gépeket valaszthatjuk a kilonféle jellemz6ji szituaciok kiszolgalasara, ezzel
maximalizalva a versenyképességet és a profitot. Itt els6dlegesen a fapados
légitarsasagok altal hasznalt légijarmiiveket és azok megtériilését vizsgdlom, mely
foként turista osztalyu szolgaltatasokat nyujt, az azt igénybe vevdk szamara.
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A hallgaté neve: SZIJARTO ZOLTAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2022/6

cime: Magyarorszagi vidéki repiiloterek fejlesztési

lehetoségei*
Ipari konzulens: Makovnik Gyorgy Péter, osztalyvezetd

EKM - Kozlekedési Hatésag

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat témaja a magyarorszagi vidéki repiiloterek vizsgalata, a benntik
rejld lehetséges fejlesztési és bovitési lehet6ségek elemzése. A légikozlekedés
folyamatos fejlddésével és a forgalom novekedésével a repiiltereknek is 1épést
kellene tartaniuk, viszont Magyarorszagon jelenleg a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiilotér az egyetlen, amely képes megfelel6en kiaknazni az iparag
fejlédése nyujtotta lehet6ségeket.

A dolgozatomban bemutatom a repiil6terek fejlesztésének folyamatat, a
repiiléterek tervezési kritériumai szempontjabol. Megprdbalom egy, az orszag
repiil6tereit rendszerben kezel6 fejlesztési stratégia alapvetéseinek kidolgozasat
és kiilon-kilon is bemutatom az egyes repiilterek lehet6ségeit, figyelembe véve
azok foldrajzi elhelyezkedését és a kornyezd tertiiletek adottsagait. Megpréobalok
valaszt talalni arra a kérdésre, hogy mikor, miért és milyen szempontok
figyelembe vételével érdemes egy repiilGteret fejleszteni, hogy ez a beruhazas
valéban elérje a kitlizott célokat.

Ismertetem a repiil6terek elengedhetetlen infrastruktura elemeit és a
repiil6tér tizemeltetésének legfontosabb feltételeit. Kitérek a general aviation
helyzetére és megvizsgalom egy uj repiilotér 1étesitésének lehet6ségét.

Végiil részletezem a repiilGterek fejlesztésének gazdasagi és pénziigyi
vonatkozasait és néhany kiilfoldi példa ismertetésével bemutatom repiil6tér-
fejlesztés helyes és m{ikodé irdnyait.

* Titkos dolgozat
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4, A KMSZ KEPZES (BSC) KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végso osztalyzat:

A hallgat6 neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végso osztalyzat:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

[pari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végsd osztalyzat:

BALAZS JANOS
KTKG/A/KM-2022/4

Rendkiviili Események Automatikus Detektalasa -
Intelligens Térfigyelés4

dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus
biralo: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

CSATO GABRIELLA
KTKG/A/KM-2022/1

A vasuti infrastruktura versenyképességének
vizsgalata, a 100a szamu vonalszakaszon*4

dr. Kévari Botond egyetemi docens
biralé: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

MOKANSZKI-HORVATH HELEN
KTKG/A/KM-2022/6

Févarosi vasiuti projektek valtoztatas kezelési
menedzsmentjének értékel6 elemzése és
fejlesztése*a

Nagy Zoltan mestertanar
biralo: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

A A dolgozat nyomtatott formaban, a Tanszéken érhetd el.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végso osztalyzat:

A hallgat6 neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végso osztalyzat:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

[pari konzulens:
Egyetemi konzulens:
Javasolt osztalyzat:

Végsd osztalyzat:

NYiRO TIBOR
KTKG/A/KM-2022/3

Az elektromos hajtasu autébuszok menedzselése a
Volanbusz Zrt. Bp. - Agglomeracios teriiletén4

dr. T6th Janos egyetemi docens
biralé: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

SARKOZI ADAM KRISZTIAN
KTKG/A/KM-2022/5

Villamos jelz6berendezések élettartamon tuli
menedzseléseA

dr. Toth Janos egyetemi docens
biralé: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

VAGO ZSOLT
KTKG/A/KM-2022/2

A MAV Zrt. forgalmi szakszolgalat
munkavallaloinak motivacios rendszere és
0sztonzo eszkozeis

dr. Kévari Botond egyetemi docens
biralo: 5

jeles (5)

egy. konzulens: 5

4 A dolgozat nyomtatott formaban, a Tanszéken érhetd el.
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