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ElOszo

A 2021. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmlimérnoki Kar Kozlekedéstechnolégiai és Kozlekedés-
gazdasagi Tanszékén a hallgaték

- amagyar nyelvii MSc képzésben 7 diplomatervet,

- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 16 diplomatervet,

- aBScképzésben 51 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az 6szi félév végéig.

A tanszék 2021. julius 1-jén vette fel a fenti nevet, addig Kozlekedésiizemi és
Kozlekedésgazdasagi Tanszék néven miikodott. A névvaltozas egyéb szervezeti

valtozassal nem jart, ezért a kiadvany sem bontja meg a dolgozatokat a két félév
kozott.

A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok
szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biral6 és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatot is.

A kiadvanyban szerepl6 dolgozatok elektronikus formaban, a kari diploma-
terv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) keriilnek megérzésre.

Budapest, 2022. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. AKOZLEKEDESTECHNOLOGIAI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2021-BEN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BORDAS RENATA
A diplomaterv szdma: KUKG/M/VK-2021/1

cime: Valtoztathato jelzésképii tablan Kijelzett eljutasi
idok megitélése és utvonalvalasztasra gyakorolt
hatasa
Ipari konzulens: dr. Berki Zsolt, irodavezet6
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens: Kdézel Miklés tudomanyos segédmunkatars és
Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az eljutasi id6ket kijelzd valtoztathato jelzésképii tablak (V]JT) célja a forga-
lom kapacitasaranyos elosztasa a hal6zaton a torlodasok csokkentése érdekében.
A rendszer forgalombefolyasolé mértékének ismerete lehetdvé teszi a hatékony-
sag mérését, melynek ismeretében tovabbi beavatkozé stratégiak dolgozhaték ki.

Kinyilvanitott preferencia kérdéivvel a felhasznalok VJT-re adott reakcidinak
kétlépcsds feltérképezését végeztem.  ElsOként feltérképeztem mennyien
mérlegelik a tablak kijelzéseit uUtvonalvalasztasnal, majd az utvonalvaltok
érzékenységét vizsgaltam az eljutasi id6 novekedése mellett valosaghl szituaciok
felvazolasaval. A kutatas f6 célja az utvonalvalték aranyanak becslése megnove-
kedett eljutasi idék mellett. A kérddivre beérkezd valaszokbdl logisztikus
regresszidval olyan érzékenységet leiré fliggvényeket hataroztam meg, melyek
mas - a mintahelyszinekhez hasonl6 - teriileteken is alkalmazhat6ak becslésre.
Ehhez rogzitettem a fiiggvények iranyado alkalmazasi kritériumait. A fliggvények
felhasznalasaval eljutasiid6-megtakaritasokat szamitottam, aminek eredményei
alatamasztottak a tablak hatékonysagat.

A kérddiv masik egységében diszkrét valasztasok elé allitottam a kitoltéket,
amely valaszait logit modellel értékeltem ki. A vizsgalat kimutatta az
utvonalvalasztasra gyakorolt hatasok tekintetében az eljutasi idd, eljutasi idére
vonatkozo informacioé megbizhatdsaga és az érzékelt eljutasi id6 kozotti viszonyt.
Ezen tényezd6k hatdsat vizsgaltam pontos idépontra érkezd, és nem pontos
idépontra érkezd valaszaddk esetén is.

A kutatdas eredményei leirjak a VJT-k forgalombefolyasol6 hatasanak
mértékét, illetve ramutatnak arra, hogy az eljutasi idére vonatkoz6 informacié
megbizhat6saganak meghatarozé szerepe van az utvonalvalasztasi dontésekben.
Az eljutasi id6k pontos el6rejelzésén érdemes tovabbra is dolgozni, hiszen ez az
informacié azoknak az informdaciés rendszereknek is része, amelyek idével
kivalthatjak a jelenlegi alkalmazasokat.



A hallgaté neve: JUHASZ KRISTOF
A diplomaterv szdma: KTKG/M/VK-2021/2

cime: Gépi kozuti forgalomszamlalas és jarmii-
osztalyozas hazai és nemzetkozi gyakorlata,
alkalmazott technol6giak bemutatasa, elemzése

Ipari konzulens: Janas Lajos, adatbanki fémunkatars
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv célja a jelenlegi gépi forgalomszamlal6 rendszerek, illetve a
jovében potencidlisan alkalmazhat6 technolégiak bemutatdsa, a vonatkozd
kovetelmények leirasa, valamint az automatak altal szolgaltatott valds idejl
forgalmi adatok incidensdetektalasra valé alkalmazhat6saganak vizsgalata.

A dolgozat elsd felében ismertetésre keriiltek a gépi kozuti forgalom-
szamlalasra, a felhasznalt miszerekre vonatkoz6 kovetelmények, valamint a
lehetséges jarmiiérzékelési technologiak, azon beliill a hazankban alkalmazott
automata tipusok, majd leirtam, hogy milyen mas adatgyijtd rendszerek johetnek
szoba potencialis alkalmazasra. A jelenlegi és a lehetséges technoldgiak
eléirasoknak valé megfelelésének vizsgalata alapjan megfogalmaztam ezen
rendszerek hianyossagait. Ezt kovetfen javaslatot tettem egy rendszerre
vonatkozdan, mellyel a begytijtott adatok kore bévithet6 lenne. A Magyarorszagon
hasznalt kiilonb6zé forgalomszamlalé automatak mérési és jarmiiosztalyozasi
pontossaganak dsszehasonlitasara is ebben a részben kertiilt sor.

A dolgozat masodik felében a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kozpontjaba valds
idében beérkezd forgalmi adatok incidensdetektalasra valé alkalmazhatosagat
vizsgaltam, hiszen jelenleg a torlodasok észlelése minden esetben human
részvétellel torténik. A megalkotott incidensdetektalé két részrendszerbdl all:
egyik az atlagsebesség, masik a forgalomnagysag alapjan miikodik. E16bbi olyan
esetekben képes jelezni, mikor az incidens egy automata utan torténik, utébbi
akkor, ha az incidens egy forgalomszamlalé el6tt kovetkezik be (ilyenkor az
atlagsebesség nem feltétleniil csokken le). A rendelkezésre all6 adatsorok alapjan
az incidensdetektald jol miikodik olyan esetekben, mikor a torl6das baleset miatt
alakul ki, illetve akkor is, ha annak okdn jon létre, mert a palya elérte a
kapacitasanak hatarat.



A hallgaté neve: KULCSAR MATE
A diplomaterv szdma: KTKG/M/VK-2021/3

cime: Gytijtopont-kijel6lo és hataselemz6 modszer
kidolgozasa megosztott autonom jarmiives gytijto-
eloszto jellegii mobilitasi szolgaltatashoz

Ipari konzulens: Tomaschek Tamas Attila, forgalomtechnikai és
-szabalyozasi csoportvezetd

Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az autonom jarmuvek fejlesztése a mobilitasi szolgaltatasok valtozasahoz
vezet. A szakirodalom az autoném jarmivek varoskornyéki és regionalis
alkalmazhatdsagaval kevésbé foglalkozik.

A diplomatervem f6bb eredményei egy a Newton-féle gravitaciés modell-
alapu gytjtépont-kijelol6, valamint a szolgaltatds josagi fokat meghatarozo
hatasbecsl6 modszer kidolgozasa autonom jarmiives mobilitasi szolgaltatashoz.

A szolgaltatas soran az autondm mikro jarmiivek egy kozos szakaszokon,
jellemzden varosok kozott, egy tréleren utaznak; f6 alkalmazasi tertilet: agglome-
racios ingazo forgalom. A diplomatervem soran meghataroztam a szolgaltatas
fébb jellemzdit és kidolgoztam a szerkezeti és funkcionalis modelleket.

A gy(ijtébpontok szama a gravitacios modellel, a tertiletegységek kozotti kap-
csolati intenzitds mértékébdl hatarozhaté meg. Uj tényezdket vezettem be, ame-
lyek jellemzik a kozforgalmu kozlekedési halézatot. Tovabbi figyelembe vett té-
nyez06k a valtasi hajlanddsag, a motorizacids fok, a munkavallal6k és diakok szama
és a lakossagszam. Harom elemzési szintet kiilonboztettem meg; makro szinten a
varosok kozotti, mezo szinten a varoson beliili korzetek kozotti kapcsolati
intenzitas, mig mikro szinten a gy(ijtdpontok pontos helyszine hatarozhat6é meg.

A hatasok feltarasahoz valtozatelemzésen alapul6 hatdselemz6 modszert
dolgoztam ki, amelynek eredménye az un. josagi fok. A josagi fok megadja a mobi-
litasi szolgaltatas bevezetésének osszhatasat. A mobilitasi szolgaltatast a foko-
zatos, a valtasi hajland6sagnak megfelelé bevezetése, az elektromos jarmiivek
aranya, a szolgaltatas tipusa és a tréler atlagos telitettsége szerinti valtozatok
alapjan vizsgaltam.

A modszereket Budakalasz varosara alkalmaztam. Megallapitottam, hogy a
tizenegyezer lakost, nagy kapacitasu kozosségi kozlekedéssel rendelkez6 varos
kiszolgalasahoz 23 db gylijtépont sziikséges. A szamitasi eredmények alapjan
elmondhatd, hogy a valtasi hajland6sag értéke egyenesen aranyos a josagi fok és
a varhatd pozitiv eredmények értékeivel.



A hallgaté neve: MARKU MARTIN
A diplomaterv szdma: KTKG/M/VK-2021/4
cime: A BKK FUTAR rendszer tovabbfejlesztési

lehetdségei
Ipari konzulens: Gelencsér Laszld, projekt szakértd

Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi docens és
Nagy Simon PhD hallgato

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban a BKK FUTAR rendszer tovabbfejlesztését tiiztem ki célul.
Az irodalomkutatdas tapasztalatai alapjan felépitettem egy médszertant a hianyzé
funkciok feltérképezésére. A legtobb hianyossagot, azaz a legnagyobb fejlesztési
potencialt az utastajékoztatasi modul tertiiletén tartam fel. Kiilonb6z6 hazai és
nemzetkozi szakirodalmakbol szarmaz6 mindsitési szempontokat vettem
figyelembe, majd ezek alapjan részletesen attanulmanyoztam a FUTAR rendszer
elemeit, hogy eleget tesznek-e az adott szempontok kévetelményeinek.

Ezutan a megallapitott hianyossagokra fejlesztési javaslatokat dolgoztam ki,
részben felhasznalva a nemzetkozi jo gyakorlatokat, amiket ugy formaltam at,
hogy a budapesti kornyezetben is mikodoképesek, illetve abba kdnnyen
integralhatok legyenek. A kozosségi kozlekedési utastajékoztatas fejlesztésével
novelhetd az utaskomfort, aminek hatasara népszerlibbé valhat a kozosségi
kozlekedés. Ezt a fenntarthaté kozlekedési moédot hasznalé utazék szamanak
novekedésével javithaté a modal split arany, aminek szamos hasznos tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti hatasa van, nem beszélve az lizemeltet6i oldal szamara is
keletkezd el6bnyokrdl.

A Kkutatasi eredményeim alatamasztjak tehat, hogy a BKK FUTAR rendszer
utastdjékoztatdsi moduljanak fejlesztése nagy hasznokkal jarhat a tarsadalom
egészére nézve, killondsen a budapesti és az agglomeracids kozosségi kozlekedést
hasznal6k szamara.



A hallgaté neve: MOLNAR PETRA ZSOFIA
A diplomaterv szama: KUKG/M/VK-2021/8

cime: Az autonom jarmiivek tesztelési tényezoinek
komplex szakért6i rangsorolasa

Ipari konzulens: Gangel Kalman, miiszaki vezetd
Autoipari Probapalya Zala Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Diplomatervem soran Simon Alexandra és Bede David munkai képezték az
alapot. A Simon Alexandra altal feltart tényezdk és Bede David altal megallapitott
fontossagukat felhasznalva alakitottam ki az autoném tesztpalyakat befolyasold
szempontok egymasra hatasat. A mai kozlekedést illetéen hatalmas el6relépések
torténtek az utdbbi években az autoném jarmivek tekintetében, viszont még
mindig sok szegmens van, ahol fejlédni kell, ezeket sajnos bizonyitjak az
esetenként bekovetkezé balesetek és haldlesetek ezen jarmiivekkel és
jarmlvekben. Ezért nagyon fontosak a kozutra vald bocsajtast megel6z6
tesztelések és fejlesztések.

Diplomatervemben atfogd kitenkintést és szakirodalmi kutatast végeztem az
fontosabb tényezdket kiilon fejezetben kifejtettem. Szakmai kérddivet allitottam
0ssze az egyes tényezOk egymasra hatasanak vizsgalatara, melyet szakérték a
kiilonb6zé autondém jarmiivekhez kozeli ipardgakban szerzett tudasuk alapjan
toltottek ki, igy relevans és mérvadd eredményeket kaptam. A Kkapott
eredményeket az Analytic Hierarchy Process és az Interpretive Structural
Modelling mdédszertanok fuzidjaval értékeltem és megallapitottam egy végsd
rangsort. Dolgozatomban igyekeztem egy olyan sorrendet felallitani, melyek
esetleges tesztpalyak épitésénél vagy meglévok fejlesztésénél lehetne iranyado
szempontok. Legtriviadlisabb példaknal maradva ezen tudas segitséget nyujthat
egy Ujonnan, nullardl épiilé tesztpalyanal vagy éppen egy mar meglévOnek a
fejlesztésénél. Ha valaki tAmogatast kapna 4j vagy meglévo tesztpalya épitésére,
fejlesztésére a szakértdk altal kapott fontossagi sorrend egyfaj irAanymutatoként
segithet a fontos dontések meghozatalaban.

Ezen eredmények fontos elOrelépést jelentenek a dontéstamogatashoz
képest is. A korabbi dolgozat a fontossagokat vizsgalta, allapitotta meg és altala
keletkezett egy rangsor. Az én kutatdsom soran megallapitott rangsor eltért
bizonyos tényezdknél, mely felhivja a figyelmet arra, hogy nem feltétleniil a
fontossdg a mérvadd és rejtve maradnak mas nézdépontbol vizsgilt olyan
tulajdonsagok, mint az egymasra valo kozvetett és kozvetlen hatasok. A kérd6ivek
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kiértékelését kovetéen megdallapitottam, hogy a befolyasolasok igen is mas
rangsort generalhatnak és generaltak is, ahogy azt a dolgozatom soran
részleteztem. Mas tényezdk valnak fontossa, illetve vannak olyan hatasok is
melyekre sok masik vizsgalt tényezd van befolyassal, igy azok prioritasai
fejlesztési szempontbo6l hatrébb sorol6dhatnak, hiszen tobb mas irdanyu fejlesztés
soran is el6relépést eredményezhetnek innovacié szempontjabol.
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A hallgaté neve: SZAJKO DORA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/VK-2021/5

cime: A téli atiizemeltetés feladatainak optimalizalasi és
automatizalasi lehet6ségei

Ipari konzulens: Giba Rébert, csoportvezet6
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv feladat a magyarorszagi kozutkezel6 téli utiizemeltetés
feladatainak optimalizalasi és automatizalasi lehetdségeinek kidolgozasa. A
jelenleg hasznalt informacios rendszerek hidnyossagainak pétlasa lehet6vé teszi
a téli lizemeltetési feladatok optimalizalasat és dinamikus kezelését. Ezaltal
novekszik a munkavégzés és informaciéaramlas hatékonysaga, amely a
munkavallalék és a vallalat szamara egyarant el6nyos.

A diplomaterv els6 részében bemutatasra keril a magyarorszagi
kozutkezel6 (Magyar Kozut Nonprofit Zrt) vallalati struktiraja, a téli
munkavégzés folyamata, illetve a munkavégzést tamogaté informacios
rendszerek. A vizsgalat soran feltarasra keriilnek azok a hianyossagok, melyek
indokoltta teszik a rendszerek fejlesztését, igy segitve a téli iizemeltetési feladatok
hatékony ellatasat.

A dolgozat masodik részében kidolgozasra kertil egy 4j informaciés rendszer,
mely a korabbi hianyossagokra megoldast jelent. A kidolgozas soran el6szor az
altalanos kovetelmények keriilnek bemutatasra. Részletes kidolgozasra kertilnek
az egyes részegységek (korzetszerkesztés, jarmikovetés, munkavégzési
utasitasok készitése). Ismertetésre keriilnek az 0j rendszer bevezetésének
lehetséges 1épései. A befejezd részben bemutatasra keriil, hogy a felvetett
javaslatok hogyan javitjak a jelenlegi miikodést, ez milyen hatassal van a vallalat
megitélésére.
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A hallgat6 neve: TORMA BOLDIZSAR
A diplomaterv szama: KTKG/M/VK-2021/6

cime: Varosijelz6lampas és korforgalmi csomépont
kialakitas forgalomaramlasanak vizsgalata
mikroszimulacids szoftver alkalmazasaval

Ipari konzulens: Erds Tamas, tervezési irodavezetd
Vonalvezeto Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A novekvd méretii és népességii teleptliléseken napjainkban a kozuthalozat
egyre nehezebben birkézik meg a kozuti forgalom folyamatos fejlédésével. A
forgalom novekedésével parhuzamosan a csomopontok ateresztéképességét is
folyamatosan javitani kell, hiszen ezek tekinthet6k a kozlekedési hal6zatok szlik
keresztmetszeteinek.

Diplomadolgozatomban a pécsi Pafrany utca - Szigeti Ut - Magyariirogi ut -
Racvarosi Ut csomépontjaiban fekvd jelz6lampas keresztez6dést fogom
megvizsgalni. A dolgozat els6 részében ismertetem a jelz6lampas csomépontok és
a korforgalmak f6bb jellemzdit, valamint a cscomdpontok vizsgalatara hasznalhat6
mikroszkopikus forgalmi modellezési technikakat. Ezt kovet6en részletesen
bemutatom a meglévd csomdpontot, elkészitem annak forgalmi modelljét, és
kiértékelem az eredményeket.

A harmadik részben ismertetem a meglévé csomopont helyére tervezett
korforgalom fébb jellemzdit, felépitem a kérforgalom modelljét, majd a dolgozat
végén oOsszehasonlitom a két csomopontot a modellekben mért forgalmi
jellemzdk, illetve egyéb szempontok alapjan. A diplomaterv zaré részében pedig
meghatarozom, hogy az elkészitett modellek alapjan indokolt-e a meglévd
jelz6lampas csomdpont atépitése korforgalomma.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: ALAA' (MOHAMMAD ALI) HASAN ALBATAINEH
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2021/4

cime: Investigating the heterogenous value of travel time
savings

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Matrai Tamas tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The value of travel time savings (VTTS) has a major role in the cost benefit
analysis for major transportation projects and policy appraisal, thus investigating
the heterogeneity of the values can be especially important to account for
variations among the users, however, capturing those differences is rather a
complex task that requires the use of state-of-the-art techniques using discrete
choice modelling. In order to establish the best practices that could be used to
estimate VTTS, in this thesis, a number of studies were reviewed, and those that
were able to generate heterogenous values at national levels were selected (i.e.,
Denmark, Sweden, Norway, The Netherlands, Switzerland, Germany, and Austria)
and their practices has been systematically analyzed in terms of the values, their
heterogeneity, and the methods used to establish those values through the survey
design and the choice of econometric models, moreover a synthesis of the values
and methods is specified .

The objective of this thesis is to provide recommendations on which
practices should be used in order for a country to generate heterogenous VTTS
values, based on the synthesis of the latest studies, the principal steps were
described in three parts: the pre-study, the experimental design, and the
econometric estimation.

A state-of-the-art survey is key to accurately capture all the data necessary
in the estimation models, while stated preference surveys were the norm in most
recent VTTS studies, a combination of revealed preference and stated preference
data showed robust results, the goal of the experimenter is to avoid imposing bias
by improving representativeness of the survey sample, including non-travel
related questions in the surveys such as sociodemographic details and attitudinal
questions were also used to analyze and improve the data, moreover factors
affecting the data from the experiment itself were considered such as reference
dependence, non-trading, and lexicographical behavior.

The choice of estimation model mainly depends on the available data and the
aims of the study, Mixed logit models have been the dominant approach in VTTS
estimation, even more stable results were obtained when estimating in the
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marginal rate of substitution space, while the Multinomial logit models and Latent
class models have been used more successfully to capture unobserved
heterogeneity, Multiplicative formulation of the error structure showed better
results compared to the additive formulation.

As the value of time is continuously changing and more technological
breakthroughs are surfacing every day, the number of attributes that could affect
VTTS is also growing, those that were found significant were: Mode, Trip purpose,
Region, Trip length, Trip period, Income, Age, Gender, Employment, Children and
Car/PT Pass ownership, segmentation of VTTS values by these attributes would
help understand VTTS better, yet, In appraisal, accounting for socio-economic
differences in VTTS estimation might raise some equity concerns therefore they
are usually omitted and their heterogeneity is partly captured through the
correlations with mode, trip purpose and trip length.
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A hallgat6 neve: MALEK ABDULRAHMAN SALAMEH ALKHATATNE
A diplomaterv szdama: KUKG/M/TE-2021/2

cime: Transport Mode Choice Modeling: Autonomous
Vehicles and Car-sharing

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

The rapid growth in technology leads to change in the travel behavior of
people. This study aims to learn more about people's preferences for the use of
shared automated driving (PSAVs) or traditional shared cars. A stated preference
(SP) survey is used where sociodemographic, economic, and trip characteristics
are collected. Moreover, the SP survey includes discrete choice experiment (DCE)
to study the preferences of people towards PSAV and carsharing in COVID-19
time. The discrete choice modeling approach is used where panel-data mixed logit
model is applied to the collected data to study the variations of impact across
alternatives and overcome the limitations of the multinomial logit model such as
[IA and normal distribution of the error part. The output of the analysis is a panel-
data mixed logit model. The results show that both travel time and travel cost have
a negative indication. The value of journey time for passengers is 3780 feet per
hour, whereas waiting/walking time is 3360 feet per hour. The probability of
choosing a

transport mode without camera onboard is greater than the probability of
having a camera onboard. In addition, trip intent, gender, income, education, and
job are analyzed in the model to see how they affect traveler utility.

The Likert scale is used to understand the travel environment of people when
they travel to their main destinations considering the COVID-19, such as the
waiting time, transport cost, safety, and other factors. The output of this part is to
investigate which factors impacts travel most.

The results of this study are beneficial for policymakers and operators.

17



A hallgat6 neve: FERRAN CRISTOFOL URTUSOL
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2021/3

cime: Statistical analysis of effectiveness of logistic
process on macro level

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Boldizsar Adrienn PhD hallgat6

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

We analysed with statistical tools the principal correlations between
indicators based on the economy, freight transport by land and the research and
development (R&D). The study was situated in Catalonia a municipality of Spain
(NUTS 2), between 2006 and 2016. After the first data analysis, we used European
data of COz emissions per ton-km to find the COz emissions and compare it to the
indicators.

Catalonia is a technologically advanced country that has their infrastructures
developed and has a great location between Spain and France, it means that have
a good commercial situation. Catalonia as all Europe suffered the Crisis of 2008
and the second recession of 2012, both dates in the period of the study. It affected
hard in the economy and transports and the recuperation specially in south
European countries like Spain, the recovery was hard needing the help of the
European Union.

All the indicators had similar evolutions minus two, one the economy of
exportation that recovered fast from both crisis and recession and the second, the
R&D, because the countries gave a big importance to it keeping the investments
and it received less impacts in the values compared to the other indicators.
Although exports have improved greatly, there is no doubt that imports in
Catalonia continue to be the most important part of the economy. About the R&D,
we find no visible relation in the data with the other indicators, only an inverse
relationship with exports, this happens due to the effects of the crisis and
recession and the country investments.

The results obtained show significant relations with the economy growth,
freight transport and with the CO; emissions, but the R&D did not find any reliable
connection.

We can say that developed countries have less clear relation between these
topics, it seems logical to say that the developing countries must have better
relations as these indicators are connected with the growth of the countries.
Decoupling is a normal objective move and in the future will have to increase, the
developed countries need to find solutions to avoid or reduce future crisis.
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A hallgaté neve: ESRA’A ABDEL RAZZAQ HUSEIN
A diplomaterv szama: KTKG/M/TE-2021/7

cime: Examining and optimizing different financing
solutions in transport infrastructure investment
project management

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Meeting huge infrastructure needs, including proper maintenance and ope-
ration is and will continue to be a key problem in the coming years, necessitating
targeted alternative funding solutions. Collaborative Internet, Big and Open
Access Data, 5G, and Galileo are examples of technological and system innovations
that are helping to speed up the deployment of intelligent and collaborative trans-
portation systems, allowing for the development of a more integrated and smooth
transportation network across regions. This research explains and examines a
variety of approaches for funding transportation infrastructure projects.

The study examines the present availability of financing instruments based
on an in-depth literature analysis and evaluation utilizing the AHP technique. It
also identifies potential sources of financial assistance to meet investment
requirements. The study concludes by examining proposed financing mechanisms
and presenting the options that may be the best suitable for funding
transportation infrastructure in terms of long-term sustainability, predictability,
low risk, and return values. The concept entails assessing each type of financing
independently due to differences in nature and application.

The Analytic Hierarchy Process (AHP) which has been used in this research
is math and psychology-based system for organizing and analyzing complicated
decisions. It was created in the 1970s by Thomas L. Saaty and has subsequently
been enhanced. It consists of three parts: the ultimate aim or problem you're
attempting to address, all feasible solutions (referred to as alternatives), and the
criteria you'll use to evaluate the alternatives.

By quantifying its criteria and alternative possibilities, and tying those parts
to the broader purpose, AHP gives a coherent foundation for a needed conclusion.
Stakeholders use pair-wise comparisons to compare the importance of criteria
one at a time.

In the research, the goal is to find the best or most suitable financing instru-
ments by comparing some financing mechanisms and getting the weights of those
instruments, basically, the instruments will be the criteria and the goal will be to
find the instruments that are most weighted and choose them as best available
options.
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A hallgat6 neve: LEONARDO LIMA DE BIASE
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2021/1

cime: Electric vehicle public charging system in an era of
Mobility Disruption

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Shared mobility is a key service in urban transport systems that is being
utilized by public administrations as a transport mode for a large proportion of
the population along decades. The service has now been emerging in the private
sector as well, with an upsurge in shared mobility applications that offer user-
friendly and reliable mobility services to a fast-growing number of people as
internet availability is bigger than ever.

Electric vehicle is a product created around two centuries ago that had its
use been not large in the XX century with the increasing popularity of vehicles
with oil-fuel vehicles. Since beginning of century XXI this scenario has changed
and countries (in special developed counties), through its public and private
sectors, are thinking out on the need to invest on cleaner technologies in transport
systems.

The combination of shared mobility services and Electric Vehicle as cleaner
technology - in public and private transportation - is of great importance to
achieve the environment goals that have been set up in high levels by many
nations in recent years, as well as to attend the population’s demand in urban
areas, that seek for fast, safe, green and comfortable solutions for their individual
mobility.

A financial and business study of an infrastructure project for EV mobility
system is proposed to estimate and measure its feasibility. The results show that
for private owners who are willing to invest on the EV charging station business
that it is possible to be profitable below 5 years in a certain condition with demand
charges considered in electricity costs.
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2.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: ANAS ABDULLAH AHMAD ALATAWNEH
A diplomaterv szdma: KUKG/M/UR-2021/19

cime: Analysis of the emergence of Autonomous Vehicles
on Budapest network

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Autonomous driving has become a more practical technology in recent years,
thanks to the integration and development of state-of-the-art computers and
sensors. Autonomous Vehicles (AVs) are expected to be produced and commonly
used for travel and logistics in the near future. To that end, a huge transition from
conventional vehicles to AVs is anticipated to happen due to the benefits that this
technology introduces (e.g., increasing safety, saving time, increasing the level of
comfort, etc), meaning that transport planners have the responsibility to
smoothen this evolution in mobility to an extent that serves the best operational
traffic and transport experiences for both users and transport operators. Since
AVs are expected to be commercially accessible within one or two decades, which
is within the timespan of long-term planning models, practitioners would want to
anticipate the impact of AVs on traffic networks.

This thesis focuses on studying AVs behaviour and examining their impact
once integrated into Budapest transport network between 05:00 and 10:00 am as
this time interval consists of 36% of the daily trips. There are two ways to deploy
AVs into a transport model, either by assuming a percentage share of the total
demand specified for each time interval, or by a separate demand segment matrix
for each time interval containing the travel demands of this interval only. The
percentage share of the total demand was chosen for this thesis; thus, four AV
shares (0%, 33.3%, 67.7%, 100%) were examined to provide a comprehensive
study as the impact of this technology on the network will differ upon the market
share. In order to obtain reliable and realistic results, the network was modelled
using simulation-based dynamic traffic assignment instead of static traffic
assignment, which implements AVs using the car-following model.

Four traffic performance attributes were selected to spot the influence that
the implementation of self-driving vehicles will have on Budapest road network:
link capacity, traffic density, queue length, and travel speed. The outcomes of the
simulations showed that the average road capacity would rocket up from 980
[veh/hour] to 1795 [veh/hour] when the full network is converted to AV-ready.
Subsequently, increasing the capacity with maintaining the same flow would
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decrease the density (i.e. following the fundamental equation of traffic flow),
which was practically proved by simulation results. A reduction in density of 3%,
8% and 21% was spotted when deploying AVs by 33.3%, 67.7% and 100%,
respectively. The simulation also stated that the average queue length will be
shortened from 47.37 [m] to 33.56 [me] when applying 100% share of
autonomous vehicles, however, a distortion was noticed in the distribution of
queues across the city. Travel speed (Vcur) was also investigated throughout
Budapest network and tended to increase by 0.59% and 4.10% when comparing
67.7% to 33.3%, and 100% to 67.7% scenarios, respectively.

By and large, autonomous vehicles deployment in a city showed noticeable
improvements among the four traffic performance attributes, which consequently
would positively influence the performance of the overall network in terms of
reducing traffic congestion.
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A hallgaté neve: MANOEL VICTOR ARAUJO OLIVEIRA
A diplomaterv szdma: KTKG/M/UR-2021/22

cime: Evaluation and revison of the services of the bus
public transportation in Governador Valadares,
Brazil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Improving public transport has become a key objective in order to improve
the quality of life of the population of a city. Parameters such as comfort,
punctuality, price and safety are one of the most important factors to increase the
user satisfaction regarding transportation, but unfortunately developing
countries as Brazil still have a lot to improve regarding public transport services.
This work aimed to analyse and suggest improvements regarding the bus public
transportation in Governador Valadares - Brazil, which is my hometown.

An online questionnaire was applied for users and non-users in order to have
an overview about the satisfaction of the service provided by MOBI which is the
service operator. The collected data was analysed using a statistical tool called
correlation analysis as the researcher wanted to analyse the relationship between
the parameters and based on the correlation recommend improvements.

Improvement regarding bus stop and vehicle quality was suggested as these
parameters had the highest correlation and users were not satisfied with it,
followed by improvements regarding the service provided by the drivers and
ticket collectors which had the second highest correlation. Also, aiming to bring
nonusers for the system the improvement of frequency/crowdedness was
mentioned, moreover it is one of the parameters which users were more
dissatisfied with.

The conclusion of the work is that the bus public system from Governador
Valadares still has a lot to improve, but for that, incentives are needed from the
municipal government and MOBI which is the service operator.
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A hallgat6 neve: YASMIN FARIAS CHAVES QUIRINO
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2021/10

cime: Improvement of urban public transport system in
the Federal District/Brazil - Study case in the
satellite city of Taguatinga

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The case of study of Praca do Reldgio, situated in the city of Taguatinga /
Brazil, was carefully chosen to address the main public transportation system
problems faced by the city. By the implementation of simulation models on Vissim
(2020, PTV) and AnyLogic (2020, PLE) the case of study was represented
graphically, providing the real visualization as it occurs on a daily basis and
enabling the development of problems’ solutions.

Using PTV Vissim to model the bus system, a base model was assembled to
simulate the Praca do Reldgio Square intersection. In the first solution, a lay-by for
buses was proposed in the two bus stops intending to reduce the traffic jam
caused by the buses stopping in the last right lane. With the solution’s
implementation, travel time and queue length were reduced significantly, and the
level of service of the preferential lane for buses improved from F to D. Regarding
to the second solution, a queue jump was implemented in the preferential bus lane
that was added to the previous scenario. The results showed a reduction on the
travel time of the bus system and on its queue length.

The problems analyzed in the Praca do Rel6gio metro system simulated in
the PLE AnyLogic software, were not simulated in scenarios, since they were not
directly related to structural conditions of the system. However, through a
heatmap visualization, problems such as waiting lines due to insufficent number
of workers in the ticket selling cabins as well as comfort and safety matters due to
overcrowded wagons were identified. The implementation of ticket selling
machines and the reduction of service headways address these issues.

Overall, the proposed solutions provided satisfactory outcomes and resulted
in better PuT conditions.
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A hallgat6 neve: KINDA GHANEM
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2021/11

cime: Complex analysis of urban road cross section
design - a case study of Nagy Lajos Kkiraly road

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Aba Attila tudomanyos segédmunkatars és
Kézel Miklos tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Urban streets are the very important elements in the urban space, they form
the largest portions of city spaces where they have always had great importance
and benefit and should be carefully designed to provide their benefits within a
city. Many guidelines, planning associations, and organizations have tried over
years to design streets properly. In the past they focused on increasing the level
of service for the sake of serving motorists, these designs are described now as
conventional street designs that gave drivers priority over other modes. The
results of these designs range from high speeds, increased fatality rates, and
environmental problems to the declination of the public realm. Others focused on
creating aesthetically pleasing streets, however current ones are focusing on
creating a new level of service that serves different street users by prioritizing the
most sustainable modes to counter the common issues of traffic accidents,
congestion, air, and noise pollution, and others that have a negative impact on the
health and quality of the urban life.

This study is sought to present one of the recently applied approaches in
streetscaping and urban street retrofitting, the Global Street Design Guidelines.
Within this study, a review of the Global Street Design Guide approach besides a
review of the most common street design principles would be introduced. The
study involves a case study in Budapest, Hungary where the criteria and standards
from the guideline are applied on Nagy Lajos Kiraly Street. In this street, many
problems have been observed such as high traffic speed, poor pedestrian realm
design, conflicts, and other safety issues. Then attempts to reconfigure the street
by suggesting four alternatives to integrate sustainable and multiple travel modes
into the roadway, improve accessibility and safety for all users, and create a
healthy and clean environment. Eventually, evaluating criteria was conducted
through a multi-criteria analysis method where the alternative with the highest
score of benefits would be considered as the winning design.
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A hallgat6 neve: JULIO CESAR LOPEZ LIZARRAGA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2021/12

cime: Assessment of electric micromobility usage by
applying a travel behavior survey and a stated
preference experiment

Ipari konzulens: Vagany Andras, mobilitasfejlesztés fomunkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Micromobility is a prospective alternative that can contribute to the change
of urban transportation. Although its emergence is often seen positive because it
provides a sustainable way to commute for short trips and acts as a
complementary element to public transportation, conditions for serious market
penetration are not currently present. This thesis contributes with evidence on
individuals” preferences towards e-scooters and its potential in five different
locations (Copenhagen, Munich, Barcelona, Tel Aviv, Stockholm).

The basis of the work was a survey designed to extract objective trip
information when using e-micromobility, and subjective information of individual
perspectives towards the service. The main focus relied on service usage,
customer satisfaction, and trip combinations, particularly on knowledge about
regulations. A significant complement to this work was a Stated Preference (SP)
experiment conducted to extract individuals® utility for e-scooters usage,
supported by a multinomial logit (MNL) model for the analysis process. The
modelling was used to estimate unobserved attributes related to e-scooters, cost
and time sensitivity, and the probability of its selection.

Results show that there is a higher degree of expected e-scooters usage in
Barcelona and Tel Aviv, while in Munich, Stockholm, and Copenhagen users
showed less interest. If an increase in income occurred, e-scooters would be still
preferred in Barcelona, while car would be more appealing in Munich. Overall,
Munich, Tel Aviv, and Barcelona are more price-sensitive than Scandinavians, and
all cities have low time sensitivity. Moreover, the results highlighted the main pros
and cons of this new mobility service, as well as the potential modal shifts from
other transport modes. Comparing and analyzing the results among the chosen
cities helped understanding the strengths and weaknesses of e-micromobility, as
well as the potential of new mobility services.
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A hallgat6 neve: ISSA MAMOUN SALEH MATALQAH
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2021/20

cime: Analysis of the emergence of Shared Autonomous
Vehicles on Budapest network

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

To answer the addressed research questions, a comprehensive analysis of
the related literature on urban roads and traffic, as well as how recent trends in
the automotive industry, can affect this, was needed. The future penetration rates
of both AVs and SAVs are based on a number of variables that researchers do not
seem to agree on at the moment. Additionally, it was noticed that the literature
was still quite sceptical about the effects of SAVs on a detailed level. Consequently,
this study was focused on analyzing scenarios featuring different penetration
rates and demand proportions.

The research was found reporting both positive and negative impacts of SAVs
on multiple traffic-related sectors, that may be explained by the various forms that
SAVs could take in the future, also the high number of components that SAV
system include and depend on, not neglecting the effect of the study cases
characteristics on outcomes variations too. It was noticed that by 2030, the share
of SAVs could be somewhere between 3% and 30% of all personal vehicle users
in cities worldwide. Multiple penetration scenarios were designed upon this
finding. The travel demand shifts between SAVs and other transport systems were
left outside the scope of this study.

The case study chosen is the network of Budapest city during the morning
peak period. A traffic simulation model was created, defining the SAV system's
elements and the relationships among them. The results conducted after the
scenario analysis clearly indicated a beneficial effect on the overall network
performance associated with higher SAV penetration rates, even though the
implemented SAV system yielded an increase of the SAV travelled distances
through the designed scenarios, however, nearly all of the generated VKT were
found to be occupied during the examined morning time period in the case of
introducing a demand-sufficient fleet size. Network Key Performance Indicators
changes mostly revealed an enhancement of the traffic flows and a reduction in
congestions across the designed scenarios and these changes also were amplified
by the increasing SAV demand share.

Queue lengths like all KPIs witnessed a positive alter, as it was reduced along
with the increasing demand share, however, it was noticed that the spatial
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distribution of the formed queues within the SAV service area tends to be
concentrated in the areas which contain more pick-up and drop-off PuDo points,
this trend raised some concerns as it may be augmented causing shockwaves or
increasing congestions on the network in case of higher SAV penetration rates in
real-life situations. With that said, it could be finally concluded that for Budapest
and characteristically similar cities in regard to the road network and private
transport demand, the Shared Autonomous Vehicles system is anticipated to
smoothen and enhance the traffic flow by reducing volumes, average queues
lengths, and density in addition to increasing average travel speeds among the
network, in the case of providing the sufficient infrastructure and other
requirements.
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A hallgat6 neve: RODRIGO NETTO DE SOUZA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2021/21

cime: Impacts of the COVID-19 pandemic in the urban
transportation of Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Matrai Tamas tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Social distancing guidelines established amid the COVID-19 pandemic have
decreased the number of trips in urban transportation networks; furthermore,
travelers have shifted away from high occupancy modes due to the fear of
contagion. This scenario has led to reduced public transportation ridership and
increased shares of private cars, cycling and walking in urban areas. Reduced fare
collection, in addition to occupancy restrictions, have imposed unprecedented
challenges for transit operators; on the other hand, policymakers have found a
unique opportunity to stimulate more sustainable travel habits.

In Budapest, data from March 2020 indicate that stay-at-home orders have
resulted in intra-city and commuter traffic reductions of about 35%, while public
transportation ticket sales decreased by virtually 90%. Bicycle traffic, on the other
hand, stayed above forecasts by about 13% in the same period. These
observations suggest that the

COVID-19 pandemic has driven significant changes in trip generation and
mode choice in Budapest. In the international literature, predictive models for this
scenario of changed traveler behavior and imminent needs for operations and
planning adjustments, however, are still scarce or limited in scope.

This study proposes the adjustment of a pre-existing four-step
transportation model of Budapest based on the introduction of contextual
explanatory variables and on the recalibration of model parameters in order to
reflect pandemic-related trends that were widely reported in the literature. The
recalibration and validation of the model were based on data from the first wave
of the pandemic in Hungary. Validation results, although limited, suggest that the
traditional four-step models are able to capture the impacts on transportation of
the atypical scenario of a pandemic with relatively simple adjustments and few
data requirements.
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A hallgat6 neve: ANDRE PESSOA PACHECO
A diplomaterv szdma: KUKG/M/UR-2021/14

cime: Hot Spot Analysis in Urban Areas - Budapest
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

Traffic accidents are a huge problem in the world, especially in
underdeveloped countries, as investments in infrastructure and roadway quality
is not the best. According to the World Health Organization (WHO), in 2020, 1.35
million people died, and around 20 to 50 million people got injured from these
accidents in the world. These types of accidents cost the countries around 3% of
their gross domestic product (GDP). Because of this, analysis and assessment of
accidents have always been the focus of governments and traffic experts, in order
to minimize this problem.

The use of technology, such as black spot analysis, have been studied and
invested all over the world, not being different in Hungary. In this study, the use
of this assessment will be investigated. Some identification methods will be
analysed, such as Sliding Window, Spatial auto correlation and Empirical
Bayesian. How these methods are studied, analysed and applied in different
country, especially in Europe, will be assessed in regard to its efficiency,
peculiarities and other factors.

After that, these methods will be further evaluated in ArcGIS, which is a
Geographic Information System (GIS) software. For analysis of the data and future
observations related to that information. This software will allow to know where
accidents mostly occur, and also have an idea for future analysis, which is very
important for researchers.
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A hallgat6 neve: SLUSHASH SAGIDULLAYEVA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2021/15

cime: Revision of tram line extension project of
Inforpark, Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

This thesis has presented a proposal to create a new tram line in Budapest
city Hungary. The project is the extension of the tram connection on the Danube-
bank of Buda side to the south, from St. Gellért Square to Dombdvari Road. It has
the potential to decrease traffic congestion and improve the connections of the
southern Universities campus, the office quarter called ’'Infopark’ and the new
development area ‘Budapart’ in district XI and improves transport connections in
the city.

Main goals of this paper:
e Examine the overall state of the public transportation system in city.

e Investigate and identify more appropriate route possibilities for this
project.

e Enhancing the competitiveness of public transport by establishing a
fixed track transport connection and providing an attractive alternative
for individual passengers, so that increasing the number of passengers
choosing public transport.

The purpose of this thesis was to study and identify new possible route
options for constructing the proposed tramway using the Multi-Criteria Analysis
method. The versions were evaluated by technical criteria, each route option was
analyzed and a basic conclusion was drawn for each alternative. It has been shown
that beyond the proposed route on the Danube-bank, new possible routes
versions have been suggested and evaluated, and one of these alternative routes
- passing through the University quarter - reached the best result on the analysis.

The route also enables extension possibilities according to the future plans
of the tram network with extensions along Domboévari Road. Other parts of the
project were also discussed and investigated, such as the effects of the project and
the concept of urban improvement in different countries.

The analysis revealed that new potential alternatives can be identified for
review the possibilities for tram line construction. In order to provide the safe,
rapid, comfortable, convenient public transport line that makes movement of
people more economical and environmentally compatible.
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A hallgat6 neve: PEDRO HENRIQUE TOMAZ FERNANDES
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2021/16

cime: The Impact of COVID-19 on Urban Mobility
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The new coronavirus pandemic disrupted people’s daily activities, limiting
their freedom of movement and social interaction. Until the virus is not eradicated,
safety and social restrictions are constantly being made.

For the post-pandemic era, we must research and study to how to design
methods that will strengthen the operability and reliability of the transportation
sector.

Public transportation have to rethink itself, since passengers' behaviours
have evolved, therefore necessitating a safer and more reliable transportation
system.

Budapest is taken as a case study in which specific public transport lines and
ticket sales of the city are analysed, as well as the traffic load in some of its bridges
and the bike sharing system that operates within city limits, to understand what
were the impacts caused by COVID-19 in the urban mobility of the city.

Budapest's public transportation, no different from any other large city, was
the sector most impacted by the pandemic; new alternatives of mobility grew
quickly in popularity, including active modes of transportation. It is evident that
passenger trust must be rebuilt quickly, in order to maintain good levels of
operability by public transportation of the city.

Budapest's public transport operator should monitor changes in modal share
continually. This helps the city to realise what commuters want and how to meet
their desires.

Budapest citizens are often open to switch forms of transportation.
Integrated mobility must be supported by transport operators to counteract the
impact of the COVID-19 pandemic.
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2.3. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgat6 neve: YAHYA AL QADRI
A diplomaterv szama: KTKG/M/TI-2021/1

cime: Measuring Acceptance and Current Utility in
Jordanian Market for Ride Sharing
Implementation

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Foéldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

The ridesharing arrangement means the transportation of persons in a
motor vehicle when such transportation is incidental to the principal purpose of
the driver, which is to reach a destination. Internet-based ridesharing is the
method that allows individuals in need of transportation to access a pool of
drivers through a mobile app. The research aim is to find out the acceptance and
current utility of ridesharing in the Jordanian market under three main objectives;
to ascertain the problems of the current transportation system available in Jordan,
to examine the respondent’s perception towards the ridesharing concept, and to
analyze the current utility of ridesharing in the Jordanian market. Accordingly,
data is collected using the google form platform to examine the main variables
affecting ridesharing (Demographic parameters, Acceptance parameters, Utility
features). According to the research findings, the acceptance rate was high, and
the current utility rate was low concerning the absence of ridesharing service in
the Jordan market. On the other hand, the majority (73%) of the respondents
show that they are not satisfied with their current primary transport mode. More
than 60% of the respondents are willing to use ridesharing if it is available. Even
though people are willing to use ridesharing services, there are some barriers
have identified through this study such as gender issues, social status, and fear to
travel with strangers.

Increased ridesharing has significant potential benefits that affect a wide
range of stakeholders. Drivers and passengers gain from cost reductions, potential
trip time savings, and additional travel options in a properly implemented
rideshare program. Employers can save money on parking construction and
leasing while also increasing worker productivity. Congestion reduction,
improved energy security, lower greenhouse gas (GHG) emissions, and better
social fairness all benefit society. Unfortunately, ridesharing's historical
performance has been minimal, with participation near an all-time low and a
significant decline in popularity since the 1970s. There is a misalignment between
the ostensible advantages and the actual or perceived drawbacks of carpooling.

33



This thesis investigates why ridesharing isn't available in Jordan, what the
acceptance rate is, and what may be done to encourage increased involvement in
the future.

After reviewing historical and current rideshare projects, it becomes evident
that there is no single issue that can be overcome to enhance ridesharing interest
and participation. The 'rideshare problem,' on the other hand, is a set of economic,
behavioral, institutional, and technological barriers that must be overcome.

However, an emphasis on large companies and a technology-based service
innovation known as "real-time" ridesharing both show promise in helping to
overcome these issues. Large employers are a special kind of organization that
may successfully influence private household travel preferences while also
accomplishing employer-specific and societal objectives. "Real-time" ridesharing
broadens the range of existing rideshare alternatives for travelers while also
addressing several issues with ridesharing.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: KERI IMRE PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2021/2

cime: Kozuti arufuvarozo cég jarmiitechnoldgiai valtasa
lehetdségeinek elemzése

Ipari konzulens: Druzsin Gyula, fuvarszervezo
B.T.B. 2010 Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kozuti arufuvarozas a legjelentdsebb szerepl6je az arutovabbitasnak
egyarant Magyarorszagon és az Eurdpai Unioban, tobb mint 2 /3-o0s részaranyaval.
A kozuti arufuvarozas jelenleg bels6égésti dizel motorral hajtott jarmivekkel
torténik szerte Eur6paban. Az alternativ hajtastechnolégiak térnyerése a
kovetkez6 évtizedekben varhatd ugyanis varhatéan tovabbi kornyezetvédelmi
intézkedések varhatéak a karosanyag kibocsatas visszaszoritasa érdekében. A
dolgozat bemutatja a rendelkezésre allé hajtastechnologiakat, azok eldnyeit
valamint hatranyait. Az arufuvarozo6i piacon egy vallalat jarmitechnologiai
valtasat megel6zdleg piacelemzést érdemes végezni, ez a dolgozatban is
megjelenik a Porter-féle 6t erd elv valamint a SWOT analizis alapjan. gy a vallalat
a kiilsd tényezOket és a sajat helyzetét is redlisan tudja értékelni valamint a
lehetséges fejlesztések soran fellépd elényoket és hatranyokat valamint tovabbi
piaci jellemzdket is meg tudja vizsgalni.

A dolgozat vallalatelemzési részében egy nyergesvontatokkal és
félpotkocsikkal rendelkezé mintacég alapjan vizsgaljuk meg teljeskorien egy
vallalat bevételeit valamint koltségeit. Ezek alapjan az arufuvarozasban hasznalt
kilométerdij szamitast meg tudjuk tenni. Hasonl6 adatok mellett azonban
alternativ jarmutechnolégiakkal szintén elvégezziik a kilométerdij szamitast,
ezaltal meg tudjuk vizsgalni jelen gazdasagi helyzetben érdemes-e egy vallalatnak
az alternativ jarmitechnoldgidkat alkalmazni. Az 0Osszehasonlitds soran a
hagyomanyos dizel hajtas gazdasagosabbnak bizonyult.

A kovetkeztetések levonasa alapjan megallapithatd, hogy az alternativ
jarmitechnolégidk térnyeréséhez sziikséges olyan allami 6sztonz6k bevonasa
mely ezen technolégidkat alkalmaz6 cégeket valamilyen piaci elényben részesiti.
Tovabbi fontos megallapitas, hogy jelenleg az infrastruktura fejlettsége sem teszi
lehet6vé az alternativ jarmiitechnolégidk megfelel6 alkalmazasat (toltéallomasok,
szervizek hidnya).

Az alternativ jarmatechnol6giak fontos allomast jelentenek a karosanyag
kibocsatas csokkentésére a kozlekedésben, azonban a piaci versenyhelyzetben
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jelenleg a cégek szamara nem lenne el6nyds a valtds. Amennyiben allami
beavatkozas torténik a piacon valamint megfelel6 infrastruktura fejlesztések
mennek végbe Ugy elképzelhetd, hogy a kovetkezo évtizedek soran az alternativ
jarmitechnolégidk versenyképes alternativak lehetnek a hagyomanyos
technolégiakkal szemben.
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A hallgaté neve: NEMETH ADRIAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2021/4

cime: A Formula-1 logisztikaja, szallitmanyozasi
folyamatai

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

V4

Formula-1 szallitmanyozasi folyamatainak attekintése. A sportag dnmagaban a
sebességrol és a versengésrol szol, amelyhez a szinfalak mogott ugyancsak ekkora
gyorsasag parosul. Ahhoz, hogy ez az Osszetett technoldgiaju versenysorozat
folyamatosan novelni tudja népszer(iségét a vilag valamennyi pontjan, minden
tekintetben a lehet6 legprecizebbnek kell lenni. Ezek miatt fontos, hogy a , verseny
mogotti verseny”-t ugyanannyira fontosnak tartsak és fejlesszék a résztvevok,
mint a versenyautokat.

Az els6 fejezetben eldszor is bemutatom, hogyan mikodik alapjaiban a
szallitmanyozas, miképpen alakult ki és valt meghatarozé folyamatta az egyre
gyorsulo vilagban. Megvizsgalom, a kiilonb6zd kozlekedési modok milyen
opcidkat kinalnak az aruk tovabbitasa érdekében. Ezzel 6sszhangban ismertetem
a Formula-1-ben résztvevo legnagyobb szerepl6knek, maguknak a csapatoknak a
gazdasagi hatterét, mivel kell foglalkozniuk, ha ezen gyorsulé vilag leggyorsabb
versenysorozataban lépést kivannak tartani.

A masodik fejezetben attekintem, a Formula-1 milyen versenyhelyszineket
hasznal és hasznalt a kezdetektdl, hogyan valtozott a foldrajzi lefedettsége. Célom
ezzel bemutatni, hogy a sportag miért szamit a vilag legglobalisabb sportjanak,
méltan nevezve vilagbajnoknak a szezon gydztesét. Megismerve a vilagméretl
bajnoksag helyszineit, bemutatom, milyen stratégiat alkalmazva képesek eljutni
egyik pontrél a masikra minél gyorsabban és 6sszehangoltabban a versengdé
résztvevok. Ebben a fejezetben keriill megmagyarazasra, miben tér el egymastol
egy eurdpai helyszin és egy azsiai a szallitmanyozasi folyamatok szempontjabol.

A harmadik fejezetben ravilagitok, melyek azok a pontok, amelyeken a
sportag vezetdi és a logisztikai folyamatok iranyitéi javithatnanak, ezzel
koltséghatékonyabba téve a Formula-1 szallitmanyozasat. Ehhez sziikséges
egyrészt a versenynaptar attervezése, valamint ahol van ra mod, olcsobb
fuvareszkozként bevezetni a vasutat a kozut helyett.
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A hallgat6 neve: PILINSZKI LEVENTE ZSOLT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2021/1

cime: A nemzetkozi kereskedelemben hasznalt
szokvanyok megvalasztasanak mddszertani
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A nemzetkozi kereskedelem az elmult évszazadokban jelentds fejlddésen
ment Kkeresztiil, mint technoldgiai szempontb6l, mind pedig szallitott volumen
tekintetében. A koltségek megfizetése és a szallitasért valo felelgsség jelentdsége
is ezen okbdl kifolydlag megnovekedett, igy ezeknek a pontos meghatarozasa és
definialasa, alapos kortltekintést igényelnek. A dolgozatban a klauzulakba
agyazott paritdsok meghatarozasaval, és azok megfelel6 megvalasztasaval
foglalkozom.

Az elsé fejezeben a dolgozatot elhelyezem térben és id6ben, bemutatom a
nemzetkozi kereskedelem jelent6sségét és jelenlegi allapotat.

A masodik fejezetben bemutatdsra keriil a Nemzetkézi Kereskedelmi
Kamara, és az 6 termékiik, az Incoterms, amiben a szokvanyokat megalkottak. A
szokvanyok klauzulak formajaban vannak jelen.

A harmadik fejezetben el6szor, kulcsfontossagu tényezdk alapjan probalom
lesziikiteni egy adott szallitasra alkalmazhatdé klauzuldk szamat. Ezek utan a
jatékelmélettel igyekszem egy olyan modellt alkotni, amivel képesek lehetiink az
optimalis paritas megvalasztasara. Eredményeimet késdbb 6sszevetem gyakorlati
tapasztalatokkal is.

Az utolsé fejezetben és az 6sszefoglalasban 6sszegzem az eredményeimet és
megfogalmazok egy olyan jovOképet, amit a dolgozatom alapjan valamilyen
tekintetben megalapozottnak tartok.
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A hallgat6 neve: TAKACS NIKOLETTA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/KG-2021/3

cime: A tengeri szallitmanyozasi piac reakcidi a COVID-
19 jarvany hatasaira*

Ipari konzulens: Varga Eszter, tengeri FCL csoportvezetd
Cargo-Partner Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom feladata a cargo-partner Kft.-n keresztiil a tengeri
szallitmanyozas problémainak bemutatasa volt. Ez egy 6sszefoglaldja annak, hogy
a COVID-19 jarvany megjelenését kovetéen milyen valtozasokon ment keresztiil a
tengeri szallitmanyozas, vizsgaltam a gazdasagra gyakorolt hatasat, valamint a
szallitmanyozoknak a reakciojat.

A szakdolgozat els6 részében bemutatasra keriil a tengeri szallitmanyozas,
ezen belll pedig részletesen a konténeres aruszallitas, annak kialakulasa, a
konténerek csoportositasa, el6nyei, és hatranyai, valamint a tengeri
szallitmanyozasban hasznalt paritasok.

Ezt kovet6en atfogd képet adok a cargo-partner GmbH torténetérdl,
terjeszkedésérol, majd bemutatasra kertl a cargo-partner Kft. leanyvallalat, ahol
a vallalat altal kinalt szolgaltatasokat is ismertetem. Emellett betekintést nyujtok
tovabba a vallalat munkafeliileteibe. A fejezet végeztével el6szor altalanos leirast
adok a fuvarozas megszervezésérdl, ezt kovetden pedig a cargo-partner Kft.
tengeri osztalyan alkalmazott export és import folyamtokrol.

A masodik részben a COVID-19 vilagjarvany megjelenését kovetben
megjelend problémakat szemléltetem, vizsgalom ezeknek a gazdasagra és a
szallitmanyozokra gyakorolt hatasait. Ezt kovetéen a kérddives felmérés
segitségével elemzem a vallalkozokra, végfelhasznalokra gyakorolt hatasat,
hiszen kozvetetten 6k is érzékelik mindazt, amire egy szallitmanyozénak nagyobb
ralatasa van. Végiil javaslatot teszek a cégnek a megvaltozott helyzetben valo
helytallashoz, valamint irok arrél, hogy milyen valtozasok varhaték az
elkovetkezend6 id6szakban a tengeri szallitmanyozasban.

* Titkos dolgozat
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: ANYALAI FERENC
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/8

cime: A kecskeméti Budai kapu forgalom-
lebonyolddasanak javitasi lehetoségei

Ipari konzulens: Szab6 Sandor, osztalyvezet6

Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)
A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat témaja egy kecskeméti, jelz6lampaval iranyitott csomopont
felilvizsgalata. A helyiek ezen Utkeresztezddést torténelmi okokra
visszavezethet6en Budai kapunak hivjak.

A dolgozat elsd részében az egyszintli csomodpontok, majd a kecskeméti
Nagykorut forgalma, illetve a jelz6lampa-0sszehangolasa keriil bemutatasra. Ezek
ismerete elengedhetetlen a vizsgalathoz, mert a dolgozat témajat adé Budai kapu
a nagykoruti vonalmenti 6sszehangolasok k6zés csomodpontja.

A masodik rész a Budai kapu csomdpontban elvégzett forgalomszamlalast
részletezi, illetve ezek alapjan fejlesztési javaslatokat mutat be. Tovabba a
fejlesztési javaslatok is 0sszehasonlitasra keriilnek, melyek koziil a jelz6lampaval
iranyitott turbé korforgalom kialakitasa bizonyul a legelénydsebbnek.

A harmadik részben keriill megtervezésre ezen turbd korforgalom. A
geometriai tervezés egy holland tervezési segédlet, mig a jelzésidGterv elkészitése
Dr. Maklari Jend anyaga alapjan tortént.

A dolgozat zarasaként a csomdpont mindsitésére keriil sor. Kiértékelésre
keriil a z6ldid6é arany, a kapacitas novekedés, a varhaté kapacitaskihasznaltsag,
illetve az oras zoldid6k novekedése.
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A hallgat6 neve: BERKI KLARA SAROLTA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/9

cime: Személyi sériiléses kozuti balesetek térbeli
vizsgalata Budapesten

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat témaja a személyi sériiléses kozuti balesetek térbeli vizsgalata
Budapesten. A dolgozatban el6szor megvizsgalom az Eurdpai Unios elvarasokat
és a hazai szamokat, ami indokoltta teszi a téma vizsgalatat.

A dolgozat a 2015-2019 kozotti idOészak egyedi, geokddolt és leird
informaciokkal ellatott baleseti adatainak felhasznalasaval késziilt.

A dolgozat felvezetd részében a téma indoklasa utan vizsgaltam a baleseti
mutatészamok id6beli alakulasat, tovabba részletes elemzéseket végeztem a 6
kimenetel szerinti kategoriakra bontva. A célkitlizések teljesiilését nem csak a
budapesti fémutatok mentén, hanem a balesetek természetére és a balesetek
utalakzat és év szerint csoportositasara bontva is részletesen elemeztem. A
masodik fejezet 0sszefoglalé értékelése ravilagitott arra, hogy a célkitlizések nem
teljestilnek és 1ényegi beavatkozasok nélkiil nem is fognak.

A kivalasztott id6szakban nem csak atfogdan vizsgaltam Budapest személyi
sériiléses kozuti baleseteinek idébeli alakulasat, hanem analitikus moédszerrel
megprobaltam kivalasztani azokat a balesetcsoportokat, ahol kiemelked6
esetszam vagy lényegi valtozas tapasztalhaté. Az azonositott f6 csoportokat a
késobbiekben részletesebb térinformatikai elemzésnek vetem ala.

A részletes térinformatikai elemzéseimben a korabban felmertilt hipotézist
vizsgaltam és visszaellendriztem, illetve a nyilvdnosan elérhetd tematikus
térképek alapjan 0j 6sszefliggésekre vilagitottam ra.

A javaslataim megalapozott kidolgozasa érdekében a nemzetkozi és a hazai
jo gyakorlatokat kiilon feldolgoztam. A zaré fejezetemben az értékelés mellett
hangsulyt fektettem a Pareto-elv alapjan kiszlirt legfontosabb balesetigocokra
vonatkoz6 javaslatok kidolgozasara, azok megfelel6 indoklasara.
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A hallgaté neve: BIERBAUER GABOR DANIEL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/9

cime: A budapesti éjszakai kozosségi kozlekedés
rendszerének vizsgalata

Ipari konzulens: Istvan Gyorgy, kozlekedésszervezési f6munkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozosségi kozlekedés a varosok méretének novekedésével egyre
jelent6sebb szereppel bir, ez lehet jelenléti, meghatarozg, illetve konkurencia az
egyéni kozlekedéshez képest. Az éjszakai kozlekedés a nappali kozlekedéssel
szemben még a nagyobb varosokban is csak jelenléti szerepléként érvényesiil.
Azonban a nyujtott szolgaltatas tarsadalmi szempontbdl is elengedhetetlen, a
varos nagysaganak fiiggvényében az ilyenkor felmerild utazasi igényeket is
sziikséges kiszolgalni.

Az elsé fejezetben roviden ismertetem mas hazai és kiilfoldi varosok éjszakai
tomegkozlekedési rendszerét, majd részletesen bemutatom a budapesti halozat
kialakulasanak torténetét és jelenlegi felépitését. Az éjszakai hal6zatok kiilonb6z6
felépitési elveinek feltdrasa utan a jelenlegi halézat vizsgalatanak céljabol
lefedettségi abrakat készitek.

A masodik fejezetben a menetrendileg tervezett csatlakozasok teljesiilési
vizsgalatat végeztem el tobb, eltéro jelent6ségli csomopontban is, igy megjelennek
koztik belvarosi csomdpontok, kiilsébb keriiletekben talalhaté alkdézpontok,
illetve a belvaros és a kiilteriiletek kozotti allomasok is. A tervezett adatokat
osszevetettem a FUTAR rendszerbdl kinyert tényleges adatokkal, amibe az eltéré
megallok kozotti gyaloglasi iddket is belevettem. Ehhez az adatokat a BKK
szolgaltatta. A vizsgalt csomdpontok kozill Zuglé vasutallomasnal helyszini
meérést is végeztem, ahol megszamoltam az atszalld utasokat, illetve a
csomoponton athaladé autébuszok utasszamait is mértem.

A harmadik fejezetben az el6z6 fejezet vizsgalatai, illetve sajat tapasztalatok
alapjan fejlesztési javaslatokat fogalmazok meg a jelenlegi halézattal
kapcsolatban, tovdbba néhany, éjszakai autdbuszjarattal azonos utvonalon
kozleked6 villamosviszonylat éjszakai kozlekedtetésének lehet6ségeit vizsgalom
meg. Az elemzés legfontosabb szempontjai a kozlekedési moédok menetiddinek és
csatlakozasi id6sziikségleteinek 6sszehasonlitasa.
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A hallgaté neve: BOTTLIK DANIEL BODOMER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/6

cime: A budapesti éjszakai kozosségi kozlekedési
halozat feliilvizsgalata és az észak-déli tengely
fejlesztési lehetdségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témadaja a budapesti éjszakai kozosségi kozlekedés. A
dolgozat els6 részében roviden bemutatom és elemzem a jelenleg iizemeld
halézatot. Ezutan nagyvonalakban, altalanos fejlesztési lehet6ségeket vazolok fel
a halézat egészére nézve.

Kiemelt figyelmet forditok az ugynevezett észak-déli tengelyre, amely a 914,
914A, 950 és 950A viszonylatokat jelenti. Bemutatom a tengely kialakulasanak
torténetét és a halézatban betoltott szerepét.

Vizsgalom az észak-déli tengely forgalmi sajatossagait, fejlesztési
lehet6ségeit. Tobb variaciora is kitérek, ezeket részletesebben elemzem,
figyelembe véve a helyi adottsagokat. Az opcidknal igyekszem minden esetben
kitérni a gazdasagos lizemeltetésre a fenntartoi oldalrol nézve.

Egy éjszaka folthatas vizsgalat mddszerrel utasszam méreést végeztem az
észak-déli tengely legkihasznaltabb szakaszan, a Nyugati palyaudvar és a Lehel tér
kozott északi iranyban. Azért erre a szakaszra esett a valasztassom, mert
személyes tapasztalatok alapjan itt a legnagyobb a zsufoltsag. A mérési
eredmények alapjan az altalam vizsgalt fejlesztések mindegyike megvaldsithatg, a
legtobb esetben tobbletjarmii bevonasa nélkiil.
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A hallgaté neve: HERBERT PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/13

cime: A koronavirus-jarvany els6é hullamanak hatasa
Budapest kozlekedésére

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom célja bemutatni Budapest kozlekedésének atalakulasat a 2019-
ben Kinaban kitort, majd a teljes vilagra kiterjedt jarvany kovetkeztében.

A kozlekedés szempontjabdl szamottevo valtozasokon atesd, de még komoly
kihivasok el6tt all6 Budapest életét is alapjaiban valtoztatta meg a kialakult
pandémias helyzet, mely az egész vilagon nagyban befolyasolta az emberek
mindennapi életét.

Osszefoglalom a pandémia miatt a Magyar Kormany és a vészhelyzet miatt
felallitott operativ torzs orszagos, illetve a Févarosi Onkormanyzat és a Budapesti
Kozlekedési Kozpont helyi, kozlekedéssel kapcsolatos intézkedéseit. Ehhez sajat
ismereteimet és a Kormany hivatalos, a koronavirus jarvany miatt 1étrehozott
internetes feliiletét alkalmaztam.

A valtozasok szemléltetése miatt bemutatom tovabba Budapesten a 2010-es
évekre kialakult kozlekedést, annak allanddsult helyzetét az el6z6 évtizedben,
majd a Budapesti Kozlekedési Kozpont és a Budapest Kozut adatait felhasznalva a
jarvanyhelyzet alatti valtozasokat és az els6 hullam lecsengése utan kialakult
kozlekedési helyzetet. Ezen adatok magyarazatara kielemzem a tobb mint 400
ember altal kitoltott, a kozlekedési szokasokat vizsgalo kérddiv eredményeit,
melyek nagyrészt alatamasztjak a BKK és a Kozut altal mért szamok alakulasat.

A dolgozatom utolsé felében a bemutatott adatok alapjan javaslatokat teszek
a kiilonb6z6 mobilitasi formak fejlesztését illetéen mind az esetleges jovObeni
Ujabb hullam esetére, mind a megvaltozott kozlekedés kapcsan.
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A hallgat6 neve: KOROMI PETRA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/10

cime: Az 50-es villamosvonal forgalmi-iizemeltetési és
forgalomtechnikai feliilvizsgalata

Ipari konzulens: dr. Varga Zoltan, forgalmi lizemeltetési osztalyvezetd
Budapesti Kézlekedési Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témadaja az 50-es villamosvonal forgalmi-lizemeltetési,
forgalomtechnikai feliilvizsgalata, kulonos tekintettel a vonalat érintd
balesetekre, majd végezetiil fejlesztési javaslatok kidolgozasa.
Témavalasztasomnak oka az adott szakaszon bekovetkezd balesetek magas szama
volt, melyek a villamospalya széls6 fekvésének, valamint a palyat keresztezd
szamos utcanak és atjaronak koszonhetd.

A szakdolgozat els6 részében a viszonylatot ismertettem, Kkitérve a
torténetére, miiszaki és forgalmi jellemzdire. Ezutan a baleseteket elemeztem és
ezek elkeriilése érdekében megoldasi javaslatokat tettem a biztonsagosabb
kozlekedés érdekében. A villamost érinté balesetek bemutatasaval és
kiértékelésével kezdtem a vizsgalatot, majd ezt kovetden a kozuti baleseteket
részleteztem. A teljes vonalat érinté balesetek térbeli elhelyezkedése alapjan
azokat a csomoOpontokat, helyszineket vizsgaltam meg részletesebben, ahol a
legtobb, azonos tipusu baleset tortént. Ezek alapjan a legkritikusabb helyszinre,
az Ull6i ut - Bajcsy-Zsilinszky 1t keresztez6désére végeztem a legrészletesebb
vizsgalatot, melynek alapjaul forgalomfelvételeket végeztem eltérd id6szakokban.
Végezetiil a Honvéd utca, Nagybanya utca, Ull6i at és Selmecbanya utca altal
hatarolt terliletre elvégeztem egy haldézati szintli vizsgalatot, melyben a
mellékutcak egyiranyusitdsa és zsakutcak kialakitasara keriilt sor a
dolgozatomban. Ugy gondolom, javaslataim alapjan lényegesen csokkenne a
balesetek kialakulasanak kockazata a villamosvonal ezen szakaszan.

46



A hallgaté neve: MULLER MIKLOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/1

cime: Szeged kerékparos kozlekedésének attekintése,
fejlesztése

Ipari konzulens: Tapaszté Sandor, projektigazgato
Szeged Polus Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat azoknak a helyszineknek a baleseti adatok alapjan torténd
vizsgalataval foglalkozik, amelyeknél harom év alatt tobb baleset is tortént. Ezek
koziil azok az esetek lettek kivalasztva, ahol legalabb négy baleset tortént és
fejlesztésekkel novelni lehet a biztonsagot. A Boros J6zsef utca esetében javasolt a
kerékparosok megérkezését segitd fogadd helyet, a Pozsonyi utca esetében
jelz6lampas csomdpontot és a Dugonics tér esetén egy atvezetést, tablas
figyelmeztetést kialakitani.

A dolgozatban olyan helyszinek vizsgalata is szerepel, ahol nem a baleseti
adatok miatt érdemes atalakitasokat végezni, csak a biztonsag novelése vagy a
dinamikusabb kozlekedés érdekében. A Horgosi utca két végében javasolt lenne
kerékparosok szamara fejlesztéseket, a korforgalom esetén egy dinamikusabb
felkanyarodasi lehet6séget a kerékpar-utra, a Tompai kapunal egy kerékparos
atvezetés felfestését. Hattyas bevezet6 részénél is kell kerékparosok biztonsaga
érdekében felfestést létrehozni, akar egy alternativ Utvonalat javasolni az
athaladék szamara, amely biztonsagosabban vezet at Hattyason. A nagyobb
atalakitasok mellett a kisebb problémak megoldasara is tesz javaslatot a dolgozat:
a Dom téren és a Kossuth Lajos sugaruton érdemes lenne javitani a felfestéseken.

A dolgozatban tobb olyan helyszin is szerepel, melyek esetében nem tortént
megoldasi javaslattétel, mivel vagy nincs olyan lehet6ség, ami megfeleld
megoldasként szolgalna, vagy mar vannak elképzelések az atépitésre. Ilyen
helyszinek voltak a hidak és a kérnyékeik.

Az infrastruktirat érintd javaslatok kozott a kerékpartarolok szamanak
novelése és a szereldpontok tovabbi létesitése szerepelt, amelyeket Szeged f6bb
pontjaira, illetve a f6bb pontokat 6sszekot6 utakra lenne érdemes kihelyezni.
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A hallgaté neve: NAGY ROBERT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/2

cime: Miskolc M)V kozosségi kozlekedési fejlesztésének
lehetdségei, kiilonos tekintettel a kelet-nyugati
tengely parhuzamossaganak feliilvizsgalatara

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Miskolc foldrajzi helyzetébdl adédoan a f6 kozlekedési aramlatok a két
tengelyen, az észak-déli és a kelet-nyugati tengelyen jelentkeznek.
Szakdolgozatomban annak a lehet6ségeit vizsgaltam, milyen vonalhalézati
valtoztatasokkal lehetséges megsziintetni a kelet-nyugati tengelyen fennalld, a
villamosviszonylatoknak konkurenciat jelentd autébusz-viszonylatok
parhuzamossagat.

A dolgozat els6 részében bemutatom Miskolc foldrajzi, demografiai és
kozlekedési helyzetét, kulon alfejezetet szanva a kozosségi kozlekedés
intézményrendszerének, vonalhalézatanak, jarmdallomanyanak, valamint a
kozosségi kozlekedés szempontjabdl jelentds projekteknek az ismertetésére.

Ezt kovetden utasszamlalasi és célforgalmi mérések eredményeinek
ismeretében részletesen elemzem a kozosségi kozlekedési halézaton megjelend
keresletet, kiemelve a kelet-nyugati tengely utazasi szokasait.

A dolgozat utolsd részében tobb javaslatot felvazolok a parhuzamossag
problémajanak megolddsara, melyeket mind utas-, mind lizemeltetdi oldalrél
osszehasonlitok. Az el6nyok és hatranyok bemutatasa mellett kilonb6zd
teljesitménymutatokkal is jellemzem a modositasokat. Végiil bemutatok néhany,
a kelet-nyugati tengely kozlekedéséhez kapcsoléddé mas koncepcidkat,
javaslatokat is.
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A hallgaté neve: NOVAK IMRE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2014/16

cime: Szeged kozosségi kozlekedésének fejlesztése a
jovében varhato beruhazasok hatasara

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a Szeged varosat érintd megvaldsult és tervezett
infrastrukturalis fejlesztések hatasait, lehetdségeit vizsgalni a kozosségi
kozlekedés szempontjabol.

Kiskundorozsma varosrész esetén kivizsgalasra kertilt a 2011-ben atadott
502-es szamu ut kozosségi kozlekedési haldzatba illesztése, ezzel biztositva a
kozvetlen eljutast Kiskundorozsma, valamint a folyamatos fejl6dé ipari park, és a
mellette elhelyezked6 bevasarlokozpontok kozott, figyelembe véve a meglévo
kovetési id6k biztositasat, esetleges fejlesztését.

Vizsgalat targya volt intermodalis csomoépont kialakitasa, a meglévd
autdbusz-allomas athelyezése, melynek kapcsan vizsgalat ala kertlt a helykozi
autébusz haldzat tobblet teljesitmény igénye, annak hatasa a meglévd kozuti
kapacitasokra, valamint a helyi kozlekedéssel kozvetleniil elérhetd teriiletetek
valtozasa. Ezutan javaslatokat fogalmaz meg a kozvetlen eljutas terileti
lefedettségének novelésére kisebb vonalhaldzati korrekcidkkal, valamint meglévé
vonalak 6sszevonasaval.

Végiil megvizsgalasra Kkertlilnek a déli Tisza-hid megépiilése utani
lehetségek. A kort teljessé valasaval lehetdség nyilik a vasttallomas és Ujszeged
varosrész kozvetlen és gyors 0sszekotésére, valamint az atlapoltan kozlekedd
vonalak 0sszevonasara, ezaltal koltséghatékonyabb, és tobb kozvetlen eljutast
biztosit6 hal6zat kialakitasara.

Ezutan egy osszefoglaloban kertil bemutatasra a lehetséges valtoztatasok
teljesitményvaltozasa és eszkozigénye, valamint az intermodalis csomdépontrdl
kozvetlentl elérhetd telepiilésrészek bdviilése térképen keriil megjelenitésre.
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A hallgaté neve: PAP GERGELY MATYAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/3

cime: A villamos menetregisztralé berendezések
szerepének novelése a balesetvizsgalatban és a
balesetmegeldzésben

Ipari konzulens: Szanto Zsolt, vasutbiztonsagi csoportvezeto és
Almasi Bernat Gabor, revizor, balesetvizsgald

Budapesti Kézlekedési Zrt.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja egy olyan vezetéstdmogatd rendszer Otletének
felvazolasa, amelynek koszonhet6en csokkenthet6 lenne a villamos agazatban
torténd sebességtullépések szama. Ezen cél eléréséhez a targyalas soran
bemutatasra keriilnek a budapesti villamosokban elhelyezett menetregisztrald
berendezések, sz6 esik egyes megtortént kozlekedési balesetekrdl, amelyek
nyoman bizonyos szabalyozasi valtozasok és biztonsagi fejlesztések torténtek a
kozlekedésben. Tovabba megismerkedhet az olvasé a baleseti helyszinel6k és
balesetvizsgalok munkajaval, ezaltal az események kivizsgalasanak folyamataval.

Az els0 fejezet fogalommeghatarozassal kezdddik, amelynek soran
killonb6z6é irodalmak értelmezésein keresztiil keriil tisztdzasra, mit jelent a
baleset és a kozlekedési baleset. A fejezet tovabbi részében torténeti attekintés
kovetkezik. A bemutatott kozlekedési balesetek célja lathatéva tenni, hogy az
egyes balesetek nyoman milyen jogszabalyi, szervezeti, kozlekedésszervezési
valtoztatasok torténtek annak érdekében, hogy elkeriilhet6k legyenek hasonlo
balesetek. Az egyes balesetek leirasa arra is reflektal, hogy milyen médon fejlédott
a balesetek kivizsgalasanak modszere, és hogy a kiilonb6zé rendorségi
utasitasokon és egyéb szabalyozasokon keresztiil hogyan alakult ki a tarsasagi
helyszinelés, illetve mi keltette életre 1991-ben a BKV Villamos Vasutbiztonsagi
Csoportjat. Részletezésre keriil a csoport tevékenységi kore, illetve szerepe a
villamos agazatot érint6 események kivizsgalasaban.

A masodik fejezetben az olvasé megismerkedhet a budapesti villamosokban
alkalmazott o0t fajta menetregisztralo berendezés felépitésével, azok
miikodésével, az altaluk rogzitett menetadatok megjelenitésével és kiértékeléstiik
folyamataval. A menetregisztrald6 berendezések a balesetvizsgalat egyik
legfontosabb elemeiként aposztrofdlhatéak. Az alkalmazott rendszerek
bemutatasa soran jol érzékelhetd a technoldgiai fejlédés folyamata. Ennek
koszonhetéen az ujabb tipusi menetregisztralé berendezések mar képesek a
jarmd miikodésével és kezelésével kapcsolatos legtobb adatot rogziteni, ennek
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eredményeképpen pedig sokkal pontosabban rekonstrudlhato, hogy az esemény
bekdvetkezését megel6zben a villamos egyes berendezései hogyan funkcionaltak,
illetve milyen egyéb folyamatok zajlottak le a jarmii lizemeltetése soran.

Az utolsé fejezet a kozlekedés mint rendszer egyik legfontosabb elemének,
az emberi tényezének az elemzésével kezd6dik. Az emberi tényez6 szerepét
kiillonb6zé elméletek vizsgaljak. Ennek koszonhetéen parhuzam vonhaté a
kozlekedés Kklasszikus felosztas szerinti 0Osszetev6i (palya-jarmii-ember-
kornyezet) és mas rendszerelméleti modellek kozott. Az emberi tényez6hoz
szorosan kapcsolddik a csatornakapacitas fogalma. Tulajdonképpen ez az, ami
meghatarozza az egyén viselkedését egyes kozlekedési szitudcidékban.
Bemutatasra keril, hogyan is miikédik az ember csatornakapacitasa, illetve
példak szemléltetik, hogy annak telitédése milyen hatdsokat eredményezhet a
kozlekedés soran.

A fejezet masodik részében a mar emlitett vezetéstamogatd rendszer otlete
szerepel, amelynek célja, hogy a jarmilivezeték betartsdk az el6irt
sebességkorlatozasokat a villamoshal6zaton, illetve azok rogzitésre kertiljenek a
menetregisztralé berendezések altal a jarmivel torténd kozlekedés soran. A
rendszer figyelembe veszi az emberi tényez6 sajatossagait, és igyekszik olyan
jelzéseket adni, amelynek készonhetben a jarmiivezetd biztonsagosabban vezeti a
jarmivet. Az elvégzett szamitasok bemutatjak, hogy egy ilyen jellegii beruhazas
milyen modon tériilne meg és valhatna akar jovedelmezdvé is a BKV szamara azzal
egyutt, hogy els6 sorban a kozlekedésbiztonsag szintjének, az utasok és a
munkavallalék megelégedettségének a novekedését és a vallalat pozitivabb

megitélését eredményezné.
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A hallgaté neve: POTYKIEVIC MILOS MATE
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/11

cime: Jaratok gyorsitasanak vizsgalata a Hiivosvolgy és
Széll Kalman tér kozotti villamosvonalon

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat els6 felében betekintek Budapest villamoskézlekedésének
torténetébe, gyorsjarati kozlekedésre ismertetek hazai és kiilfoldi példakat, majd
bemutatom a dolgozat témajaként szolgalé Hiivosvolgy és a Széll Kalman tér
kozotti villamosvonalat.

A dolgozat masodik felében el6zés nélkili, megallokihagyason alapulo
gyorsitasi struktira bevezetését vizsgalom az emlitett szakaszon. Az adatok
térbeli lehatarolasa utan a szakasz utazasi jellemzbinek megismerésére egy
gravitacios modellt épitek fel. A modell segitségével kiszamitom a szakasz
forgalomaramlasi martixat, majd azt felhasznalva meghatarozom, hogy melyik
megallokat érdemes kihagyni a bevezetni kivant gyorsitott jaratoknak. A vizsgalat
soran megallapitom, hogy egy 50-50%-0s gyors-lassu jarati eloszlassal operald
gyorsitasi mddszer adja a legkedvez6bb eredményt, valamint, hogy
megvaldsithatésagi okokbol csak a belvaros felé tartd iranyban érdemes
gyorsitast bevezetni.

A vizsgalt gyorsitdsi modszer hatdsdt a nap valamennyi iddszakara
kiszamitom, majd mivel ennek a reggeli id6szakban 6 6ra és 9 6ra kozott, délutan
pedig 14 o6ra és 18 o6ra kozott van szamottevéen pozitiv hatasa, igy annak
bevezetését ezen id6szakokban javaslom. A szamitasok végére megallapitom a két
végpont kozott gyorsitott jaratokkal utazok nyereségét a jelenlegi rendszerhez
képest. Megvizsgalom a gyorsitds megvalosithatésagat, az utasszamokban
tapasztalhatd eltérések miatt CAF tipusu villamosok kozlekedtetésére teszek
javaslatot. Ehhez kiszamitom az egyes id3szakok elméleti kihasznaltsag értékeit,
valamint megvizsgalom a jelenleg alkalmazott jaratfordulédkat, ezek alapjan pedig
egy inditasi rendet képzek a reggeli iddszak érintett harom oOrajara és
megallapitom, hogy hany darab uj tipusu villamosra van sziikség.

A dolgozat zarasaként Kkitekintek valtott megallasi rend(li gyorsitasi
lehet6ségekre, ahol két gyorsitott jarattipus kozlekedtetését vizsgalom. Ennek
végsd esete érintéleges szamitasaim alapjan pozitiv eredménnyel szolgal, ami
indokolhatja egy ilyen tipusu rendszer alapos vizsgalatat is.
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A hallgaté neve: REBEK-NAGY VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/4

cime: Kozforgalmu kozlekedési szolgaltatok
menetrendjeinek 6sszehangolasa Szegeden

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a szegedi kozosségi kozlekedés csatlakozadsainak
idobeniségi problémaival foglalkoztam. Szegeden mindennaposak a hasonlo
jelenségek, ezért éreztem ugy, hogy érdemes ezeket tanulmanyozni, ezekre
megoldast keresni. Az altalam készitett kérddivre érkezett valaszok és a sajat
tapasztalataim alapjan valasztottam a vizsgalni kivant csatlakozasokat.

A két probléma, amelyeket vizsgaltam, a 67Y-os és a 36-0s viszonylatok
csatlakozasa, illetve a vasutallomasrol indulé viszonylatok indulasi idejének
egyenetlensége, nem vonatérkezéshez hangoltsaga.

A megoldaskeresés soran igyekeztem egyszerii mddositasokat javasolni,
hogy azok mind az utasok, mind az lizemeltet6 szemszogébdl semmiképpen se
legyenek drasztikusak. A kis médositasok sokszor mégis jo eredményeket vontak
maguk utan. Az eredményesség kimutatdsa soran a hasznalt jelolés, azaz a
killonb6zd szinek alkalmazasa kivalo segitséget nyujtott. Ezaltal konnyedén
osszehasonlithat6 volt a jelenlegi menetrend, illetve az altalam moédositott
valtozat kozti kiilonbségek, az el6nyok és a hatranyok.

A 67Y-o0s és a 36-0s viszonylat csatlakozasat vizsgalva megoldasnak véltem
a menetrend modositasat, illetve egy Uj indulds hozzdadasat. A valtoztatas
hatasara a vizsgalt csatlakozasok esetében dont6 tobbségben az atlagos
varakozasi id6k csokkentek. Tobb helyen figyelhet6 meg a tul nagynak itélt
varakozasi idok csokkenése, azonban sokszor az idealisnak tekintett koztes idok
is mutattak minimalis csokkenést. A kritikusnak mondott id6k6zok néhany helyen
tobbletként jelentkeztek, am ezek jellemz6en a nem olyan fontosnak itélt vagy a
stestvérrel” rendelkez6 viszonylatok esetében fordult el6.

A vasutallomasrdl indulé viszonylatok problémajat a 21-es viszonylat
menetrendjének modositasa oldotta fel.

A vizsgalat eredményeképpen elmondhato, hogy a kritikus varakozasi id6k
novekedést mutattak, ezaltal tobb idealisnak tekintett id6koz alakult ki, a nagyobb
varakozasi id6k azonban atlagosan csokkentek.

Osszességében tehat elmondhatd, hogy a kis mddositasok egyértelmiien
orvosoltak az alapproblémat és a vizsgalat alapjan kidertilt, hogy nem okoztak
tovabbiakat.
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A hallgaté neve: SZELES DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/5

cime: Szegedi utastajékoztatasi rendszer vizsgalata és
utazassegito alkalmazas tervezése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja a szegedi utastajékoztatasi rendszer vizsgalata, annak
fejlesztésének segitése, tovabba egy utazast segitdé alkalmazas alapjainak
megtervezeése.

A dolgozat els6 részében a szegedi k6z0sségi kozlekedés torténelmét és a
telepiilést mutatom be roviden. Ezek mellett az utastajékoztatas alapfogalmait
ismertetem.

A masodik szakaszban a varosi tomegkozlekedést és utastajékoztatast
vizsgalom helyi- és idegenforgalmi szempontbol egyarant. Az Osszegy(jtott
adatok alapjan egy SWOT mérést végzek el. A vizsgalatokat, valamint a mérést
figyelembe véve oOsszesitem az informacids rendszer erdsségeit, valamint
hidnyossagait.

Az utolso6 részben az el6z6ekben végzett 0sszesitések alapjan javaslatokat
teszek a rendszer javitasara. Ezek mellett, egy utazast megkonnyit6é alkalmazas
tervének alapjait mutatom be. Hasonlé célu applikaciokat vizsgalok és azok
tartalma alapjan tervezem meg a sajatomat. A mar meglévd funkcidkon kiviil olyan
megoldasokat vizsgalok, amelyek még kényelmesebbé teszik a felhasznalok
szamara az utazast, illetve annak megtervezését.
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A hallgaté neve: SZIJARTO DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2021/6

cime: Az M5 projekt hatasai az eljutasiido-értékek
vonatkozasaban

Ipari konzulens: Dénes Balazs, tervez6
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Budapest déli varosrészei nagy teriileten tartalmaznak fejlesztésre varé
barnamezos ovezeteket, valamint a kozlekedési halézat is elavult, ma mar rossz
halézati kapcsolatokkal rendelkezik. Az elmult évtizedekben szamtalan koncepcio
késziilt a teriiletek megujitasara, a kozlekedés szinvonalanak emelésére és a
halézati kapcsolatok javitasara. Dolgozatomban arra keresem a valaszt, hogy ezek
kozil az M5 projekt és a 3-as villamos csepeli meghosszabbitasa hogyan
befolyasolja a térségben az eljutasi idéket. Ehhez el6sz6r bemutatom a két déli
HEV-vonalon a jelenlegi helyzetet, majd azt, hogy az M5 projekt hogyan véltoztatja
meg az infrastruktdrat, az eljutasi lehet8ségeket. Ezutan bemutatok tobb,
jellemzden szabadid6s célq, a projektek szamara forgalmat general6 fejlesztést is,
de példaul a Gubacsi hid fejlesztése egy sziikséges feltétel a 3-as villamos csepeli
meghosszabbitasanak.

Ezt kovet6en definidlom a modszertant. Meghatarozom, hogy milyen
szempontok figyelembe vételével bontom korzetekre Csepelt és Pesterzsébetet,
valamint milyen varoskoézponti célpontokat veszek figyelembe az eljutasi iddk
vizsgalatakor. Majd a vizsgalat alapjat jelent§ utazasi iranyokat, illetve azok
kivalasztasanak szempontjait rogzitem. Az eljutasi id6k meghatarozasahoz
szliikséges a korzeteken beliil is kijelolni pontokat, hogy honnan vagy hova
vizsgalom az adott korzetben az eljutast. Végiil mar csak a jelenlegi hal6zaton
feliili 3 vizsgalt haldzatverzio kivalasztasara van sziikség.

A moédszertan alapjan kovetkezhet az eredmények meghatarozasa. Minden
korzetbdl meghatarozom a vizsgalt célpontokra az utvonalakat, majd az azokhoz
tartozo eljutasi id6 értékeket valamennyi halézat esetén. Az egyes korzeteknél
kiillon-kiilon kivalasztom a korzet szamara legkedvezdbb verzidt, szovegesen
roviden indokolva.

Az eredmények ismertetése utan egy Osszesitd tablazat segitségével
levonom a vizsgalatom konklaziéit, azaz melyik a legtobb korzet szamara
legkedvez6bb verzi6, az M5 projekt milyen hatasokkal jar, illetve a 3-as villamos
hogyan hat a két keriilet kozlekedésére.
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A hallgaté neve: TOTH PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/12

cime: Smart City rendszerkoncepcio kidolgozasa Kis- és
kozépvarosok szamara

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Magyarorszagon kevés varosnak van Smart City koncepcidja, és egyaltalan
nincs olyan altaldnos utmutatd, amibdl az egyes varosok épitkezhetnek.
Ugyanakkor a varosfejlodés a digitalis megoldasok el6térbe helyezése és a
fenntarthaté miikodés iranyaba mutat, igy az elkovetkezendd években varhatéan
egyre tobb magyar varos szamara fognak hasonlé stratégiak késziilni.

A szakdolgozat célja egy olyan, a gyakorlatban is jél hasznalhato,
rendszerszemléletl intelligens kozlekedési koncepcié megalkotasa, amely alapul
szolgalhat a kis- és kozépvarosoknak Smart City stratégidjuk kialakitdsaban, és
amelybe mar csak az egyes varosokra jellemz0, varosspecifikus tulajdonsagokat
kell beilleszteni.

Kis- és kozépvarosok esetében a telepiilésméretbdl addéddéan mar
megjelenhetnek koncepcionalis kozlekedésfejlesztési igények a varosok részérd],
viszont nem biztos, hogy minden Smart City megoldast alkalmazniuk kell. Emellett
a kozlekedési rendszertkrdl, intelligens fejlesztési lehetdségeikrdl lehet atfogoan,
altalanos rendszerszemlélet mellett beszélni.

A dolgozat els6 részében a Smart City fogalmanak és teriileteinek
ismertetése szerepel, valamint a kisvarosok és kozépvarosok, kozlekedési
halézatanak jellemzdi és a kozlekedési nehézségeik. Ezutan a kialakitott
kozlekedési koncepciéo bemutatasa kovetkezik. A koncepcid kiilon foglalkozik a
kozoségi kozlekedéssel, az egyéni motorizalt és nem motorizalt kozlekedéssel, az
okos kozlekedési infrastrukturaval, forgalomiranyitassal és forgalomfeliigyelettel,
illetve kiilon hangsulyozza a kozlekedési rendszerek integraci6janak fontossagat.
A rendszerkoncepci6 egyes alfejezeteiben annak vizsgalata is megtorténik, hogy a
bemutatott megoldasok koziil melyek alkalmazhaték kisvarosok, és melyek
kozépvarosok szamara. A szakdolgozat lezarasaként Debrecen és a szerb
Kragujevac példajan keresztiil jelenik meg, hogy a gyakorlatban hogyan épiilhet
fel egy kozlekedési Smart City stratégia, illetve, hogy milyen fejlesztési
javaslatokat tartalmazhat.
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A hallgaté neve: VIRAG ANDRAS BARNABAS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/13

cime: A Belvaros Forgalmi rendjének alapelvei - A jovo
belvarosa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Szabé Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a jovO belvaros forgalmi rendjének alapelveinek
felallitasa volt Budapesten. A torténelmi Kkitekintés utan, a problémak
felallitasahoz kategoériakat jeloltem ki, amelyekben vizsgalédtam. A jelenlegi
helyzetet bemutattam ezen teriiletekben és azonositottam a belvaros forgalmi
rend problémait. A feltart tertiletekre és problémakra, irodalomkutatas soran
kerestem jo megoldasokat lehetdségeket nemzetkdzi és hazai példakon keresztil.
A jelenlegi helyzet és nemzetkozi és hazai kitekintések utan felallitottam a jovo
belvarosanak alapelveit.

Az alapelvekkel 6sszhangban egy példan keresztill mutattam be, hogy egy
dunai gyalogos kerékparos hid épitése a belvarosban milyen elényokkel jarna a
jovd belvarosanak forgalmi rendjében. Két lehetséges megoldast vizsgaltam meg,
az egyik a Parlamentnél és Batthyany tér kzott épiilne a masik pedig a Vigad6 tér
és Varkert barzar kozott valésulna meg. A vizsgalt lehet6ségek az Osszes feltart
alapelvnek és mindségi kritériumnak megfelet, ezért multikritériumos elemzést
végeztem. Az elemzés vége, az lett, hogy a Vigadd tér Varkert bazar kozott 1évo hid
épitése lenne kedvezdbb a szamitasaim alapjan.
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A hallgaté neve: WAGNER AMBRUS
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VK-2021/14

cime: Menetidok tervezési modszertananak
feliilvizsgalata a GPS alapu forgalomiranyito
rendszer tényadatainak bazisan

Ipari konzulens: Szappanos Norbert, kozlekedésszervezési munkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Ebben a dolgozatban a budapesti kozosségi kozlekedésben alkalmazott
menetidé tervezési modszertan bemutatdsa mellett annak feliilvizsgalatat
részletezem. Az els6 fejezetben azt mutatom be, hogy a Budapesti Kozlekedési
K6zpont pontosan melyik szakteriilete foglalkozik a menetiddk feliilvizsgalataval,
milyen szoftver van alkalmazasban a mérnokok altal, ez a program pontosan hogy
mikodik, milyen lehetségek és eszkozok allnak a felhasznalod rendelkezésére.
Tisztazok néhany olyan fogalmat, amelynek tisztazasa ugy gondolom fontos a
dolgozat tovabbi részének érthet6sége érdekében. Kitérek tovdbba azokra az
altalanos nehézségekre is, amelyekkel szembe kell néznie annak, aki menetid6k
tervezésében, vagy annak feliilvizsgalataban vesz részt.

A Kkovetkez6 fejezetben részletesen taglalom azt a feliilvizsgalati
modszertant, amely jelenleg is érvényben van, és amivel most is dolgoznak a
szakemberek. Leirom ennek a moddszertannak az elvi 1épéseit, amely tudasra
szakmai gyakorlatom és a cégnél toltott gyakornoki munkam soran tettem szert.
Ezutan bemutatom azt az Uj vizsgalati modszertant, amelyet a jelenleg érvényben
1év6 modszertanra alapozva dolgoztam ki. Ez nem egy teljesen 0j megkozelitése a
témanak, hanem a mostani mddszertan fejlesztése. A korabbihoz hasonléan,
lépésrol 1épésre haladva mutatom ezt be.

Ezutan mutatom be a gyakorlati eredményeit mind a mostani, mind az qj
modszertannak. Itt mar az elvieken tul példa bemutatasaval (212-es viszonylat
Svabhegy iranya) szemléltetem az eredményeket. Az 1j modszertan
eredményeképpen a Konkliziéban javaslatokat teszek a valtozasra és bemutatom
milyen eredményekre lehet szamitani annak alkalmazasaval. Végil az
osszefoglalasban részletezem, hogy a dolgozat elején kit{izott cél elérésre kertilt,
a hipotézis igazolva lett, és hogy az altalam kidolgozott mddszertan
alkalmazasaval novelhetd lehetne a menetrend szerint kozleked6 jaratok szama.
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A hallgaté neve: ZAKARIAS MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/9

cime: Magyarorszagi gyorsforgalmi utak
csomopontjainak feliilvizsgalata
forgalomtechnikai szempontok alapjan

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a magyarorszagi gyorsforgalmi utak forgalomtechnikai
egységességének a vizsgalata, amely szamos elemet tartalmazé adatgyjtésbol és
egy modszertan kidolgozasabdl all. A modszertan alapjaul szolgalhat egy orszagos
forgalmirend  feliilvizsgalatnak,  ravilagithat  esetleges  problémakra,
hianyosagokra, de természetesen arra is, hogy a teljes rendszer igy megfelel6.

A dolgozat els6 felében bemutatasra kertil a mddszertan, emellett a vizsgalat
elemei és azok kivalasztasanak menete is. Tovabba a magyarorszagi
gyorsforgalmi uthalozat altalanos ismertetése, a csomopontok fizikai megjelenése
valamint a kivalasztott forgalomtechnikai elemek (5 f6 témacsoport) részletes
bemutatasa, csoportositasa talalhat6 ebben a részben.

A masodik részben a mddszertan alapjan elvégzett vizsgalat eredményei
keriilnek ismertetésre, kiilonb6zd tablazatok és diagramok segitségével. Ezt
kovetden témacsoportonként egy-egy valasztott gyorsforgalmi udton az
eredmények és a tapasztalatok felhasznaldsaval, az orszagban talalhat6
kialakitasokra vonatkozo osszefliggések, kovetkeztetések kertltek kifejtésre. A
dolgozat végén a kapott eredmények és kovetkeztetések kapcsan, az el6irasoknak
és szabalyozasnak megfelel6 javaslatok Kkeriiltek megfogalmazasra annak
érdekében, hogy az orszag barmely pontjan, két azonos csoméponti kdrnyezetben
a vizsgalt 5 forgalomtechnikai elem megegyezd legyen. Egyéb javaslatok is
keriiltek a dolgozatba, melyek egy része kiilféldi példakon és sajat tapasztalatokon
alapul.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BOGATI BENCE
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VA-2021/1

cime: A varosi vasut rendszeri kozlekedés
bevezethetdségének vizsgalata a 30a és 40a
vasutvonalakon

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  Banfi Mikl6s Gabor tudomdanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Budapest az orszag fovarosaként sajatos helyet foglal el annak vasuti
kozlekedésében. A sugaras vasuthaldzatnak koszonhet6en a vasuti févonalak
nagy része ide fut be. Ezek a vonalak érintik Budapest egyre névekvd elévarosat
is, igy a hivatasforgalmi igényeket is le kell vezetniiik. Ezt a forgalmat azonban a
jelenlegi vasuti infrastruktira nem minden esetben képes kezelni.

A Févaros egyre novekvo teriilete miatt a varoson beliili vasuti kozlekedés is
egyre novekvl tendenciat mutat. A feldjitott vasutvonalakon a szerelvények
nagyobb sebességgel kozlekedhetnek, ez pedig a vasut versenyképességén is javit.
Emellett a kozlekedési mddok kozil ez szamit jelenleg a leginkabb
kornyezetkimélének. A kilonb6zd fenntarthatésagi célok miatt a vasuti
kozlekedés fejlesztése gyakorlatilag Uj erdre kapott az elmult években, 2040-re a
teljes elévarosi kozlekedés megujulhat a tervek szerint.

Ebben a dolgozatban a Fdévaroson beliili, illetve az el6varosi vasuti
kozlekedés fejlesztése lesz a cél. A téma két, az utébbi években teljesen feltjitott,
és egymashoz szorosan Kkapcsolédé vasutvonal lesz. A székesfehérvari és
pusztaszabolcsi vonalak mellett a Déli Korvasutra is kitérek, mivel ennek
fejlesztése mar folyamatban van. Szakdolgozatom elején a vasutvonalakat, illetve
jelenlegi menetrendjiiket mutatom be.

Ezt kovetden egy, mar elkészitett menetrendi strukturat vizsgalok meg. A
Budapesti Fejlesztési Kozpont altal készitett litemtérkép nagyrészt az altalam
lehatarolt vasutvonalakra irddott. Ennek a menetrendnek a bevezetését 2030-ra
dataljak. Igyekszem a menetrendet elemezni a varhaté igények, illetve
infrastruktura alapjan, feltarni annak hianyossagait.

A hiadnyosagok javitasara a dolgozat harmadik részében a sajat javaslataim
mutatom be. Menetrendet készitek a lehatarolt szakaszra, figyelembe véve a
tovabbfejlesztési lehetdségeket. Osszehasonlitast végzek, melyben igyekszem
megallapitani az egyes tervezetek pozitiv és negativ hatasait egyarant.
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A hallgaté neve: BONE RICHARD
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2021/4

cime: Fejlesztési koncepciok lehet6ségeinek vizsgalata a
MAV-HEV H9 vonalan

Ipari konzulens: Csajbdk Rébert, csoportvezetd
Utiber Kozuti Beruhazo Kft.

Egyetemi konzulens:  Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a H9 HEV vonallal foglalkozok, mely a godélléi (H8) HEV
szarnyvonala.

A dolgozat elején bemutatom a H9 HEV vonal jelenlegi allapotat, kitérve a
palyaallapotokra, a vonalvezetésre, az utasforgalmi létesitményekre, a
menetrendre, a vasuti jelz6- és biztositoberendezésekre, valamint a HEV vonal
jarmiveire és a jarmitelepi technolégiara. A H9 vonalon a legtébb probléma a
jelenlegi, elavult allapotbdl ered, igy az egyes fejezetekben részletesen kifejtem a
hatékony vonatkozlekedést akadalyozé tényezdket. Fontos kiemelni, hogy a
dolgozatban szamos szempontot a H8 févonalra kitekintve vizsgalok, mivel a két
vonal fejlesztése szorosan dsszefiigg.

A jelenlegi allapot és annak problémainak ismertetését kovetden a
dolgozatban harom fejlesztési koncepciét dolgozok ki, melyek soran a f6 cél a H9
HEV szolgaltatasi szinvonalanak névelése és a szarnyvonal kozépsé szakaszan
torténd vonatkeresztezés megteremtése, mellyel utasforgalmi szempontbol a
térségben vonzobba tehetné a Kkotottpalyas kozlekedést. A valtozatok
kidolgozasakor a koltségeknek is fontos szerepe van.

A valtozatok bemutatasakor fontosnak tartom a jelenlegi allapot
bemutatasakor hasznalt strukturat, melybdl kifolydlag kitérek a wvasuti
infrastrukturara és a vasutforgalomra egyarant. A valtozatok értékelése és a
javasolt megvalésitandé valtozat kivalasztdsa multikritériumos elemzési
modszerrel torténik.
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A hallgat6 neve: FETTER MARCELL
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2021/5

cime: Villamos-akkumulatoros hibrid vasiti jarmiivek
iizemeltetését tamogato madszer fejlesztése

Ipari konzulens: Szalai Daniel, osztalyvezetd
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkban egyre tobb hibrid meghajtasi vasuti jarmiivet helyeznek
forgalomba. Az iizemeltetési jellemzdi ezeknek a jarmiiveknek nagyban eltér a
hagyomanyos dizel és villany meghajtasuakétol, ami kihivast jelent az azokat
lizemeltetd vasutvallalatok szamara.

A vasuti févonalakat tekintve az eurdpai vasuthalozat 60%-a villamositott és
tovabbi villamositasanak sincsenek technoldgiai akadalyai, azonban sok esetben,
a kevésbé forgalmas vonalakon nem gazdasagos a fels6vezeték haldzat kiépitése.
Ezért, a dizel vontatas aranya a mai napig jelent6s, azonban szdmos hatranya van
a villamos meghajtashoz képest:

¢ magasabb lokalis karosanyag kibocsatas,
e magasabb lizemeltetési koltség,
e rovidebb jarmi élettartam.

Ebbdl kifolyolag megjelentek olyan hibrid, akkumulatoros villamos
motorvonatok, melyek a nem villamositott vasutvonalakon a fedélzetiikon 1évé
akkumulatorokban tarolt energiaval kozlekednek, a villamositott szakaszokon
pedig a fels6vezeték rendszer hasznalataval. Ezen jarmivek eltérd tizemeltetési
jellemzdkkel birnak, alkalmazasukat pedig eseti alapon értékelik, mivel nincs
olyan altalanos moédszer, amely tAmogatna alkalmazasukat.

Dolgozatomban egy sulyozott multikritériumos értékel6 modszert
dolgoztam ki a dontéshozok tamogatasanak érdekében. A modszer a vasutvonalak
és motorvonatok értékelésére lett kifejlesztve, a hibrid, akkumulatoros villamos
vasuti jarmiivek alkalmazhat6saga alapjan.

Széles korili irodalomkutatas soran megallapitottam, az akkumulatoros
villamos motorvonatok lizemeltethet6ségét kevés tanulmanyban vizsgaltak és
hianyzik az lizemeltetési szempontok széleskori elemzése is. Erre a problémara
jelent megoldast az lizemeltetési szempontokat széleskorlien lefedd
dontéstamogaté multikritériumos elemzés.

Dolgozatomban megallapitottam, hogy a nem villamositott szakaszok
hossza, az akkumulator kapacitasa, a vasuti palya allapota, az lzemeltetett

62



motorvonatok szama és az utasforgalom nagysdga a legfontosabb tényezdk a
hibrid motorvonatok lizemeltethet6sége szempontjabdl. Az értékel6 modszert
esettanulmanyokon keresztiil tobb vasdtvonalra alkalmaztam, ami alapjan
megallapitottam, hogy elektromos toltéallomas kiépitése nélkiil azon
vasutvonalakon célszer( a hibrid motorvonatok kozlekedtetése, melyek 40-60%-
ban villamositottak.
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A hallgaté neve: LEHOCZKY LORANT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2021/2

cime: A MAV-START Zrt. InterRégié halézatanak
tovabbfejlesztési lehet6ségei

Ipari konzulens: Pataki Csanad, publikaciés koordinator
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Egyetemi konzulens:  Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elmult években egyre nagyobb mértékben fejlédott Magyarorszagon az
InterRégié halozat. A szakdolgozat célja az InterRégié haldzat fejlesztési
javaslatainak kidolgozasa.

A dolgozat elsd részében bemutatasra keriil az InterRégio vonatok hal6zati
szerepe, valamint a tavolsagi haldzat atalakitasanak tervei. Az InterRégio halézat
torténetének leirasara is sor kertil az eddigi valtozasok megismerése érdekében.

A masodik részben a jelenlegi 5 viszonylat bemutatasara keriil sor. A
viszonylatok bemutatasanal az alapadatok mellett fontos szerepet kap az érintett
telepiilések lakossdgszama és a csatlakozasok leirasa. A viszonylatok
problémainak leirasara is sor kertl, hogy a halézati fejlesztések sziikségessége
lathatd legyen.

A harmadik részben a hal6zati fejlesztések hatasa, valamint a fejlesztési
javaslatok kertiilnek bemutatasra. A hal6zati fejlesztések hatasanak leirasa a teljes
halézatra altalanosan, valamint az InterRégié halézatra specifikusan Kkifejtve is
szerepel. A jelenlegi viszonylatok fejlesztési javaslatai els6sorban menetrendi és
infrastrukturadlis jellegliek. Egyes viszonylatok esetén egy esetleges
meghosszabbitasnak, valamint hibridiizem( jarmiivek kozlekedésének a
vizsgalatara is sor keriil. 2021 juniusat6él varhatéan két ujabb InterRégio
viszonylat fog elindulni, igy ennek a hatasa vizsgalatra keriil. Ezen kiviil 4 1j,
regionalis vonatok 6sszekotésével tervezett InterRégio viszonylat elindulasanak
menetrendi és jarmiioldali megvaldsithatdsaga kertil vizsgalatra a dolgozatban.
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A hallgaté neve: LUKACS NORBERT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/VA-2021/6

cime: Nemzetkozi tehervonatok szamanak elérebecslése
a magyarorszagi vasuthalézaton

Ipari konzulens: Borza Viktor, koncepcionalis menetrendtervezd
Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kft.

Egyetemi konzulens:  Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A vasuti palyakapacitas olyan eréforras, amelyre a jelenlegi fejlesztési célok
mellett mind a személy-, mind az aruszallitasban egyre nagyobb sziikség lesz.
Mivel az infrastruktira bovitése meglehetésen draga, a mar meglévd
infrastruktura kapacitasat kell minél jobban kihasznalni. Ehhez sziikséges, hogy a
kapacitas elosztasat végz6 szereplék idejében fel tudjak mérni a varhato
forgalmat, hogy az esetleges szilik keresztmetszeteket idejében hozott
intézkedésekkel meg tudjak szlintetni. Ennek eléréséhez elengedhetetlen, hogy a
kapacitaselosztok rendelkezésére alljanak olyan eszkozok, amelyekkel a varhato
forgalmat meg tudjak becsiilni.

Dolgozatomban bemutatom a jelenleg Magyarorszagon alkalmazott
menetrendtervezési folyamatot, valamint ismertetem a TTR projektet
(Timetabling and Capacity Redesign), amellyel ezt a folyamatot meg kivanjak
yjitani. A TTR-hez kapcsoléddéan pedig bemutatom a kutatdsomat, amelyben
elkezdtem egy olyan modell kidolgozasat, amellyel a Magyarorszagon kozleked6
nemzetkozi tehervonatok forgalmanak el6rebecslése megvalosithato lehet. A
modell felépitéséhez a VPE Kapella adatbazisabol lekérdezett hatarallomasi
forgalmi adatokbdl indultam ki, és az érintett Vasuti Aruszallitasi Korridorokon
(RFC) fekvd orszagok gazdasagi mutatdi alapjan végeztem el a varhaté forgalom
elérebecslését.

65



A hallgat6 neve: VARGA ZOLTAN GYORGY
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2021/3

cime: Keresletbecslo statisztikai és adatbanyaszati
modellek fejlesztése a vasuti személyszallitas
szamara

Ipari konzulens: Foldidk Janos, szolgaltatasfejlesztés vezeto
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A mai vasuti személyszallitas egyik alapvet6 kérdése, hogy a vasuti vallalatok
pontosan meg tujak mondani milyen kereslet mutatkozik a szolgaltatasuk irant.
Az elmult években a hatékonysaga novelése érdekében tobb orszag vasuti
tarsasaga is felfedezte egy ilyen modell kialakitdsanak és alkalmazasanak
fontossagat. A dolgozat egy keresleti modell magyar viszonyok kozotti
kidolgozasat tlizte ki célul. Vagyis annak a bebizonyitasat, hogy a nemzetkozi
példak alapjan egy ilyen becslési modell felallitasa lehetséges és indokolt is a MAV-
START Zrt. szdmara.

A dolgozat soran harom statisztikai modell - a linearis regresszio, a GAM és
a Random Forest modell - segitségével josoljuk meg a keresletet. A modelleket
id6soros adatokon alkalmaztam, mely id6sor a MAV-START Zrt. halézatan a 2019-
es évben keletkezett 0sszes utazast tartalmazza. A dolgozat soran bemutatasra
keriilnek a modszer matematikai alapjai is. Mind a teljes vonalon, mind egy
kivalasztott Inter-City viszonylaton bemutatasra Kkeriilnek a modellek
eredményei.

A modellek altal becsilt eredményeket végiil 6sszehasonlitom, hogy
bemutassam, milyen megbizhatdsaggal hasznalhaté egy ilyen modellezési eljaras.
A modellek atlagos hibaja +11 f6 volt. Az 6sszehasonlitds soran felhasznalok
grafokat, amelyen megjelenittettem, hogy az eredeti eredményekhez képest
mekkora eltérést mutatnak a modellek. Az eredmények és az eredeti értékek
éltérését grafikusan is abrazoltam, hogy sokkal jobban értelmezhetdek legyenek
az adatok. Az eredmények alapjan a korabbi utasszamra vonatkoz6 becsléseinket
is leellendrizhetjiik, amelyek eddig csak tapasztalatra épiiltek a gyakorlatban.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: BENE ANNA GRETA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/7
cime: A tavoli toronyiranyitas integralt koncepcidja*
Ipari konzulens: Szaldky Péter, ATM szakreferens
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légiforgalom folyamatos novekedésére technikai fejlesztésekkel kell
reagalni a biztonsag és a koltséghatékonysag fenntartasaért és noveléséért. A
tavoli toronyiranyitas technolégia abszolut valasz erre a névekvd forgalomra,
megoldas a biztonsagra novelésére és koltséghatékonysagra.

Szakdolgozatomban a tavoli toronyiranyitas koncepciojat tanulmanyoztam,
megjelenésének okait, a benne rejld jovébeli lehet6ségeket. Leginkabb a tavoli
toronyiranyitas magyar megvaldsitasara  Osszpontositottam, azonban
elengedhetetlennek talaltam megvizsgalni és megtaldlni a koncepcid
célrepuldtereit is. Részletezem a tavoli toronyiranyitas SESAR (Single European
Sky ATM Research Programme, Egységes Eurépai Egbolt ATM Modernizaciés
Program) programban betoltott szerepét, valamint a koncepcié magyar
megvalositasanak torténetét, mérfoldkoveit, bemutatva az elmult tiz év Osszes
nagyobb projektjének kimenetelét.

A kutatasom célja az volt, hogy a koncepcié vizsgalataval megtalaljam a
benne rejlé lehet6ségeket. En ezt abszoltit a multiple remote iranyitasban latom,
azaz az egy iranyito altal egy idében torténd tobb repiilétér iranyitasaban. Az
altalam vizsgalt multiple remote koncepciéban két megvalésitast terveztem: egy
norveg és egy magyar megvalositast. Négy repiiloteret valasztottam ki mind a két
orszagban, forgalom és komplexitas alapjan. Ezt a két szempontot hataroztam
meg elsddlegesnek tavoli toronyiranyitas tervezésekor. A koltségmegtériilést
elemzem mind a két megvaldsulas esetében, valamint a légiforgalmi iranyitas
sziikkségességét. Osszegzésként meghataroztam a tavoli toronyiranyitas
célrepiil6tereit, kiépitésének 1ényegét és a benne rejlé jovobeli lehetdségeket.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: BORDAS ARNOLD ISTVAN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2021/1

cime: A repiil6téri kapacitasok valtozasanak vizsgalata a
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér

vonatkozasaban*

Ipari konzulens: Volgyi Istvan, repiil6tér-iizemeltetési menedzser
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A repuldterek a légikozlekedési ipar egyik legfontosabb tartdpillérét
képviselik. Infrastruktarajuk rendkiviil Osszetett rendszerekbdl épul fel,
fejlodésiiket pedig rendszerint a vilaggazdasag, az adott orszag gazdasagi allapota,
valamint a légiforgalom 4altal generalt kereslet befolyasolja. A repiil6téri
kapacitasok tehat nem allanddk, folyamatosan valtoznak, gyarapodnak, hol
gyorsabb, hol pedig mérsékeltebb litemben. Tovabbi markans jellemz6, hogy a
légikikotok épitéséhez és fejlesztéséhez nem létezik egy wuniverzalisan
alkalmazhat6 sablon. A beruhazasok egyedi tervezést igényelnek, hogy
megfelelden illeszkedhessenek a kornyezethez és az esetlegesen mar létezd
infrastrukturakhoz. Ezen téma szolgaltatta a szakdolgozatom alapjait is és
0sztonzott a repiildterek, kiilonosen a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiildtér fejlédésének és kapacitasvaltozasainak vizsgalatara.

Az elsé fejezetben eldszor altalanosan a repiil6terek fejlédéstorténetének
féobb mérfoldkoveit ismertetem, majd a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér megépiilését és fejlédését tekintem at, elemezve a kapacitasokat
befolyasol6 tényezoOket, valamint a keresletnovekedések f6bb okait. Ezen Kkiviil,
kitértek a kapacitasproblémak, -krizisek kialakulasanak kockazataira és
kovetkezményeire is, majd részletezem ezen problémak Kkikiiszobolésére
alkalmazott repiil6téri forgalmi koordinacié nemzetkozi szabalyait és iranyelveit.
Ezen szabalyok gyakorlati alkalmazasara tobb altalanos és egyedi példat is
bemutatok.

A masodik fejezetben a koronavirus vilagjarvany altal a 1égikozlekedésre és
a repildterekre gyakorolt hatdsokat foglalom 0Ossze. A légikozlekedési ipar
0sszeomlasabol  kiindulva, megvizsgdlom a repiilétereken bevezetett
intézkedéseket és valtoztatasokat, amelyeket az Gjonnan kialakult helyzethez valo
alkalmazkodas jegyében hoztak meg vilagszerte. Attekintést adok a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6téren foganatositott kapacitasvaltozasokrdl,

* Titkos dolgozat
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valamint bdévitésekrdl is, elemezve a forgalomszegény idészak és a kereslet
visszaesésének az infrastruktirara és a repiil6tér-lizemeltetésre gyakorolt
negativ és pozitiv hozadékait.

A harmadik fejezetben végiil megvizsgdlom a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repul6tér jovobeli fejleszthet6ségének néhany lehetdségét. Ehhez
felvazolok kiilonb6z6, o6nallé vélemények és meglatasok alapjan kialakitott
kapacitasfejlesztési otletet. A vizsgalat soran egy multikritériumos elemzés
segitségével, egy kozos szempontrendszer alapjan  kivalasztom a
legajanlatosabbnak mindsiilé potencialis fejlesztést. Az eredményt felhasznalva
pedig tovabbi elemzéseket és becsléseket végzek a valasztott kapacitasfejlesztés
megvaldsitasa utan varhato gazdasagi hatasok feltérképezésére.
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A hallgaté neve: CSOMO MILAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/8

cime: A folyamatos légialkalmassag fenntarto
szervezetek miikodése

Ipari konzulens: Keller Tamas, CAMO mérnok
Fly-Coop Kift.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Mind a magyar, mind az eur6pai kisgépes repiilés egységes szabalyzasa miatt
lathat6, hogy mennyire komplex feladat a légi jarmiivek folyamatos
légialkalmassaganak fenntartasa.

Szakdolgozatomban korbejarom a légialkalmassag fenntartast, mint
fogalmat és bemutatok egy olyan céget, amely rendelkezik ,CAMO”, azaz
folyamatos légialkalmassagfenntarté és az ugynevezett ,PART 145" szerinti
karbantarté szervezettel. A bemutatas soran részletesen ismertetem a
strukturalis felépitésiiket és létrehozasukat. Elhelyezem &ket az eurdpai
szabalyrendszerben és ismertetem azokat a jogi kereteket, illetve
kovetelményeket, amelyeken beliil zajlik a miikodésiik. Tovabba kitérek arra,
hogy a két részleg mennyire fligg egymastol és ez a viszonyrendszer hogyan
miikodik a valésagban.

Az elkészités soran egy fiktiv flottdt mutatok be, és az ebben talalhato
merevszarnyu és forgoszarnyas repiil6gépeket tipusonként ismertetem, annak
érdekében, hogy minél pontosabban szemléltethessem az elvégzenddé munkak
minden lépését, valamint ezen keresztil a légialkalmassag fenntartast, mint
tevékenységet.

Sz6t ejtek olyan tipusu repiil6gépekrdél, amelyekkel volt dolgom mar, ezeket
bemutatom, valamint bévebben kifejtek 1-1 tételt. Fontos szempont, és egyben
kovetelmény is a helyszin, itt a budaorsi repiil6teret emelem ki, mint potencialis
bazis, és a példajan keresztiil ismertetem majd a fontos kritériumokat és el6nyeit.

Ezek utan néhany kiragadott kotelezd karbantartasi munkalaton keresztiil
megvizsgalom multikritériumos elemzés segitségével, hogy gazdasagosabb
megoldas-e az outsourcing, azaz bizonyos tevékenységek kiszervezése mas
vallalatok szamara, avagy érdemesebb-e sajat szervezeten beliil (ha még nem tud
ilyet elvégezni a cég) beruhazni és elvégezni az adott tételt.
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A hallgaté neve: DEMETER ADAM
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/9

cime: Repildtéri kapacitasok vizsgalata, Kiilonos
tekintettel az aruszallitas lebonyolitasara

Ipari konzulens: Karadi Daniel, reptil6tér-forgalmi menedzser
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A személy- és aruszallitds légi uton vald lebonyolitdsa a mai vilagban
természetesnek hangzik és a tarsadalom egy jelentds részének akar a
mindennapos tevékenységéhez kapcsolodik. Legyen szé  hétkoznapi
munkavégzésrdl, mint eljutni egy tuizleti konferenciara a bolygd masik felére,
esetleg orvosi segitséget nyujtani a szegényebb térségben él6 kozosségek
szamara, vagy legyen sz6 egyszeri kényelemrdl és szérakozasrdl, mint a szamos
interneten megrendelt csomag hazhoz torténd szallittatasa vagy Ujabb és Gjabb
egzotikus helyek felfedezése pihenésképpen. Intenziv fejlddés, valamint az ezzel
Osszefliggd tarsadalmi, ipari és gazdasagi kihivasok megoldasai tették lehetévé
azt, hogy az agazat évtizedek alatt eljusson a mai fejlettségi szintjére. A dinamikus
fejlodést taplaltadk azok a sikertelen kisérletek is, amelyek sokszor hatalmas
anyagi karokkal, sériilésekkel és nem kevés emberélet elveszitésével jartak. igy
valhatott az iparag a viszonylag rovid id6 alatt nagy tavolsagra torténd szallitas
els6 szamu megvalositdjava, melynek sokszor csak a rafordithatod koltség szab
hatart.

Dolgozatom céljaul a repiil6terek 1égi oldali kapacitasat befolyasolo6 tényezdk
jellemzését, valamint az aruszallitas lebonyolitasahoz alkalmazott kiilonb6z6
légijarmtipusok kozlekedésekor felmeriil6é kapacitaskezelési lehetdségek
0sszehasonlitasat tlztem ki, amelyet az altalanos vizsgalaton tilmenden, a
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér példajan keresztill végzek. A
dolgozat elején megemlitek néhany, a repuldterek tervezésében és
lizemeltetésében érintett felel6s szervezetet, majd bemutatom a ferihegyi
repill6tér forgalmanak, fejlesztésének alakuldsat, a kezdetektdl napjainkig.
Emlitést teszek azon légi kozlekedési szereplékrdl, amelyek a mindennapos
repiil6téri kapacitast befolyasoljak. Az ICAO Annex 14 alapjan altalanossagban
ismertetem a repiil6téri kapacitdsgazdalkodast kozvetleniil befolyasolo, 1égi
oldalt felépit6 infrastruktira elemeket.

Végiil, kiilonb6zd repiilogéptipusok kozlekedésének osszehasonlitasaval
vizsgdlom a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Reptl6tér kapacitasat az
aruszallitas soran hasznalatos alléhelyek kiosztasi lehetdségének tekintetében.
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Ehhez el6szor a cargo iparag globdlis helyzetét jellemzem, roviden irok a
novekedést taplald globalis trendekrdl, valamint a virushelyzet hatasarol. Majd, a
varhaté novekedési tendencia alapjan vizsgalom a repiil6téren az alléhelyek
kiosztasdnak alternativ lehetdségét, 0Osszehasonlitva a jelenlegi Kkiosztas
biztositotta kapacitassal és néhany ebbdl kovetkez6 gazdasagi jellemzovel.

72



A hallgaté neve: GERGOVICS BENJAMIN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/10

cime: A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér, mint
lehetséges regionalis hub kapacitaselemzése*

Ipari konzulens: Volgyi Istvan, reptil6tér-iizemeltetési menedzser
Budapest Airport Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elmult években a légikozlekedés altal lebonyolitott utasforgalom és
aruforgalom dinamikusan nétt. Ez az egyik leggyorsabban fejl6dé és
legmodernebb technoldgiakat alkalmazé szallitasi alagazat jelenleg a vilagon. A
1980-as évek oOta oriasi fejlddésen esett at, ami nem csak az egyre hatékonyabb
repiilégépek, azok rendszereinek, kiszolgalasi infrastruktira, kommunikacids,
navigacids, légtérfelderitd, légtérmenedzsment és iranyitasi eszkozok
megjelenését jelentette, hanem az egész iparag atalakulasat mind szervezési és
halézat kialakitasi szempontbdl. A kozlekedési mod kozéppontjaban a
replildterek allnak, utasok és reptil6gépek kiszolgalasa ezeken keresztiil folyik, igy
meghataroz6 csomoépontoknak tekinthet6k. Mivel mint minden kozlekedési
infrastrukturalis elem, igy ezek kapacitasa is véges, ezért a gyors novekedés
hatasara sok esetben ezek a repil6terek elkezdték elérni kiszolgalasi
teljesitménytik hatarait.

Dolgozatom els6 fejezetében ismertetem napjaink légikozlekedését és
szerepldit, a nemzetkozi és a magyar meghatarozo repil6tereket, illetve a hub-
and-spoke rendszer megjelenéséhez vezet6 utat és a rendszer miikodését.

A masodik fejezetben torténeti attekintést adok a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér kapcsan napjainkig, ismertetem a repiuldtér 1égi és foldi oldalanak
infrastrukturajat és miikodését, illetve elemzem ezen kdzpontositott rendszer
megvaldsitasanak itteni lehetdségeit.

A harmadik fejezetben els6ként a LOT légitasasag budapesti
allomasvezetbjével tortént sajat interjut foglalom 0Ossze, amibdl a tarsasag
részletesebb fejlesztési politikaja, és jelenlegi miikodése és flottafelépitése is
atlathat6. Majd a repil6tér vizsgalatom soran figyelembe vett infrastrukturalis
elemeinek kapacitaselemzését végzem el, sorbanallasi modellt allitok fel a check-
in pultokhoz érkez6 utasforgalomra, meghatarozom ezen pultok statikus és
dinamikus tizemeltetési médjanak koltségeit, és a feltart problémakra fejlesztési
javaslatokat adok.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: HARI ANNA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/11

cime: Tavoli toronyiranyitas, és annak
megvaldsithatosaga a Debreceni Nemzetkozi

Repiilétéren
Ipari konzulens: Koské Péter, TWR légiforgalmi rendszerfejleszt6-
tervezd

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a folyamatosan novekedd légiforgalomra megoldast
kinal6 rTWR technologiaval, illetve annak megvalosithatdsagaval foglalkoztam a
Debreceni Nemzetkozi Repuldtéren.

Dolgozatom elsé fejezetében egy rovid torténeti attekintést kovetOen
bemutattam a légiforgalmat szabalyozo fobb szervezeteket, a 1égtereket, illetve a
légiforgalmi szolgalatokat.

A masodik fejezetben a tavoli toronyiranyitassal foglalkoztam. A tavoli
iranyitas leginkabb kisforgalmu reptl6terek gazdasagos iranyitasara ad
megoldast, de kiilonféle alkalmazasait ismertettem dolgozatom soran. A
koncepci6 bemutatasat kovetéen 0sszegeztem annak erdsségeit, gyengeségeit. A
kiilonféle megvalodsitasokat valos példakon keresztiil ismertettem.

A  harmadik fejezetben multikritériumos 0sszehasonlité elemzés
segitségével hataroztam meg a Debreceni Nemzetkozi Repiil6téren alkalmazando
kamerdakat, illetve helyeztem el azokat a repiil6tér teriiletén, helyvalasztasom
indokolva. A beruhazas komponenseinek pontos 0sszegét nem tudtam
meghatarozni, mivel ezek izleti titkot képeznek, és a rendszer Osszetevdi a
kereskedelmi forgalomban nagyrészt nem megtalalhatok, igy ezen
komponenseket felsorolva 6sszegeztem a varhato koltségeket. Ezutan kitértem a
repiill6tér jovobeni fejlesztési lehetdségeire azon esetben, ha a jelenlegi allapotra
megvalosul a tavoli iranyitas. Vizsgalatom soran arra jutottam, hogy a repulétér
szerencsés elhelyezkedésének  koszonhetéen (megfelel6 radarfedéssel
rendelkezik, igy nem sziikséges tavolkorzeti radar telepitése), a repiil6tér
bovitése esetén alacsonyabb koltséggel biztosithatdo a megfelel6 szolgaltatasi
szint, illetve a repiil6tér akar multi-remote rendszerbe is konnyen integralhatéva
valik.
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A hallgaté neve: HEGYI PATRIK ZSOLT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/12

cime: Repildtéri utaselégedettség-értékel6 modszer
fejlesztése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légi személyszallitas a kiilonb6zd 0j lizemeltetési profilu 1égitarsasagok
megjelenésének koszonhetfen sokak szamara valt elérhet6vé, aminek hatasara
jelent6sen nétt a légiforgalom nagysaga.

Az utas helyvaltoztatdsanak mindségét alapvetéen a légikozlekedési
rendszer két Osszetevdje hatarozza meg: a repiil6tér és a légitarsasag. A tolik
érkez6 impulzusok nagyban befolyasoljak az utas altaldnos elégedettségét és a légi
személyszallitds megitélését. Azonban a repuldterek utas szempontbol torténd
értékelésére, az esetleges problémak és javaslatok megosztasdra nem mindig
nyilik lehet6ség.

A dolgozatomban a repiil6téren beliili utaselégedettséget befolyasolo elemek
feltarasaval, illetve az elégedettséget befolyasolé mértékének megfeleld
sulyozasaval foglalkozom.

Az irodalomkutatas és a sajat tapasztalatok alapjan a dolgozatban
megfogalmazott alaphipotézisem az, hogy a kiilonb6z6 repiil6téri elemek
mashogy befolyasoljak az utasok elégedettségét a repiil6terekkel szemben. A
vizsgalt repiul6téri elemek elégedettséget befolyasol6 mértékének felmérésére
kérdéives kikérdezést alkalmaztam.

A szakirodalmak, valamint a kérddivre érkezett valaszok alapjan kidolgozok
és elemzek egy tobbféle sulyozasi technikaju univerzalisan minden reptil6térre
alkalmazhat6 repul6tér értékel6 modszert. A médszer sordn a kérddivben
beérkezett utaspreferenciak alapjan tobb, eltér6é fliggvénykapcsolattal leirt
(linearis, hatvany, exponencialis, logaritmikus, logisztikus) sulyozasi megoldast
dolgozok ki az el6re definialt szolgaltatasi csoportokhoz. Végiil az altalam
meghatarozott szempontok alapjan hat kiilonbozé 1égikikotére alkalmazom a
modszert.

A célom a moédszer kidolgozasa sordn az, hogy az eltér6é utaspreferenciak
indokolt esetben képesek legyenek a repiil6terek kozotti kiilonbségek
kiemelésére.
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A hallgaté neve: HORVATH MIKLOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2021/2

cime: Légijarmiivek id6 alapon térténo elkiilonitése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Alégikozlekedésiipar folyamatos fejlodésének koszonhet6en a légijarmiivek
egyre biztonsagosabban, gyorsabban, slirlibben tudnak kozlekedni a l1égtérben. A
repilloterek kapacitasanak kérdése allanddé téma a légiforgalmi szerepldk
korében, ugyanis az végesnek mondhaté. A repiiléterek elhelyezkedésiik
szempontjabdl kiemelt szerepet toltenek be egy varos életében, igy azok koré
épiilnek kiilonb6z6 lakdnegyedek, ipartelepek. Az iparag fejlédésével a forgalom
is egyenes aranyban né, a novekvd igényeket a repiil6tereknek is ki kell tudni
szolgalni. Nem lehet azonban minden alkalommal a repiil6téri infrastrukturat
novelni - példaul 0j futopalyat épiteni - hiszen a repiiléterek foldrajzi
kiterjedésének novelésének lehet6sége véges, valamint az ilyen jellegii beruhazas
rendkiviil koltséges.

Az ilyen jellegli problémak kikiiszobolésére a szakemberek kiillonb6z6
légiforgalmi technolégidkat, koncepciokat dolgoztak ki, hogy a forgalmi
novekedés kérdésének megoldasat bizonyos mértékig a fold helyett a leveg6ben
oldjak meg.

Szakdolgozatomban bemutatom a repiil6téri kapacitast, azt, hogy milyen
tényezdk befolyasoljak. Kitérek az egyes polgari légikozlekedési szervezetek
feladatainak részletezésére, illetve a légijarmiivek keltette 1égorvények okozta
turbulenciara.

Bemutatom a légijarmivek kozotti elkiilonitési minimumok csokkentésének
lehetdségeire kidolgozott legiijabb koncepcidkat, melyek koziil egyrdl elvégzek
egy SWOT-elemzést.

Az id6 alapu elkilonitési koncepcio lehetséges bevezetését megvizsgalva
bemutatasra keriil a London Heathrow repiil6terén 2015-ben sikeresen
bevezetett koncepcié hatasa, majd kiilonb6z6 szempontok szerint
Osszehasonlitom London Heathrow reptl6terét Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repil6térrel. Az 0Osszehasonlitast kovetéen megvizsgalom az
esetleges bevezetés elfogadasat vagy elutasitasat, illetve vizsgalatot végzek a
bevezetés koriilményeirdl.
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A hallgaté neve: HUBAY BALINT
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/13

cime: Légiforgalmiiranyitast tamogato informacios
rendszer tervezése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja egy légiforgalmi iranyitast tamogat6é informacios
rendszer fejlesztése, mely vallalati igényeken alapul, enyhiti a jovében felmertld
Eurépai Uniés piacliberalizaciés 1épések kovetkezményeit és megfelel6en
illeszkedik a 1égikozlekedési szektorban érzékelhet6 digitalizacio célkitiizésekhez.

Az informaciés rendszer tervezéséhez funkcionalis és strukturalis
kihivasokat hataroztam meg, amiket az Eurépai Uni6 piacliberalizacids 1épéseibol
és az adatigények kérdoives felmérésébol vezettem le. A kérddiv kitoltéséhez
szamos interjut folytattam egy léginavigaciés cég (HungaroControl Zrt.)
szakteriiletének képviselbivel, mely a kihivasok azonositasan kivil nagyban
segitett az iparban tapasztalhato fejlesztések megismerésében, az altalam javasolt
megoldasok integralasaban.

A funkcionalis kihivasok alapjan megterveztem az informaciés rendszer
funkcioit, a bemeno adatok korét és a szakértdk altal elvart kimeneteket, amiket
egy szerkezeti modellen foglaltam 6ssze. A strukturalis kihivasok kezeléséhez
kivalasztottam és megterveztem az informaciés rendszert Kkiszolgalod
architekturat, amelynél nagy figyelmet forditottam a légikozlekedési rendszerek
sajatossdgaira, rendszerkapcsolataira, az elvart {izembiztossagi és
megbizhat6sagi tényezdk teljestilésére.

Az utolsé fejezetben kidolgoztam az informacids rendszer koncepcidjat,
amelyben megterveztem a funkciok adatkezelési miveleteit, kiillonds tekintettel
az adatbazis rétegeire.
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A hallgat6 neve: JAGER REBEKA ANNA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/14

cime: Alégikozlekedés kornyezeti hatasai
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés az Osszes alagazat kozul az egyetlen, amelyik gyors,
vilagszintli O0sszekottetést nyujt, mara elengedhetetlen a vilagkereskedelem
miikodéséhez. Azonban egyre er8sdodnek az emberiség altal a kornyezetre
gyakorolt negativ hatadsokkal kapcsolatos aggodalmak. Annak ellenére, hogy a
légikozlekedés a globalis kibocsatasok kis szeletét jelenti, vizsgalata mégis
elengedhetetlen a teljes fenntarthatésag eléréséhez, melyre egyre tobb
nemzetkozi egyezmény is torekszik.

A szakdolgozatom elsd részében egy altalanos, atfogd képet vazolok fel. Az
aktualis nemzetkozi  egyezményeken tul roviden bemutatom @ a
kornyezetgazdasagtan kés6bb hasznalatra keriilé fogalmait, a légikozlekedés
karosanyagkibocsatasanak sajatossagait, abrakon Kkeresztil feltarom a
légikozlekedés vilagszintl pozitiv hatasait leiré adatokat.

A masodik részben sorra veszem a karos hatasokat. Mivel ez nagyon
szertedgazd téma, igyekszem a széles korben taldn kevésbé ismerteket is
bemutatni. A légszennyezést a hajtomilivekb6l kiaramlo gazok osszetételén
keresztiil kozelitem meg, és Piano-X szoftverrel végzett szimuldcié nyoman
készitett abrak alapjan ismertetem a kiilonb6z6 szennyezb6anyagok
kibocsatasanak alakulasat az egyes repiilési fazisokban.

A harmadik fejezetben néhany probléma megoldasi lehetdségét vizsgalom. A
hajtomiivek miiszaki fejlédése nyoman, a miiszaki oldal rovid ismertetése utan
levezetem, hogyan alakulna egy légitarsasdg szamara egy replilégép
hajtomiiveinek modernebbre térténd cseréje, az lizemelési paramétereken tul
figyelembe véve a lég- és zajszennyezéssel okozott externalis koltségeket is.
Ezutan a zajcsokkentés alternativait hasonlitom 06ssze KIPA moddszerrel, egy
altalanos képet adva a legelényosebb lehet6ségekrdl. A ,szennyezd fizet” elv
mentén, atlagkoltség alapid modszerrel meghatarozom, hogy hogyan lehet a
szennyezések okozta koltséget integralni mind a léginavigacios szolgalatoknak
fizetendd utvonaldijakba, mind a reptl6téri leszallasi illetékekbe. Végiil
0sszehasonlitasi alapként egy példan keresztiill a légi és kozuti kozlekedés
kornyezeti hatasait allitom szembe egymassal.
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A hallgat6 neve: JELINEK BOGLARKA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/15

cime: A szektornélkiili légiforgalmi iranyitas
megvalodsithatosaganak vizsgalata a magyar
légtérben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés minden kétséget kizaréan a legdinamikusabban fejl6dé
kozlekedési agazat. 1980 ota a légi forgalom teljesitménye utaskilométerben
kifejezve évente atlagosan 7,4%-kal emelkedett. Az Eurdpai Unidn belili
utvonalak szama 1992 és 2005 kozott 150%-kal nétt. Minden el6rejelzés szerint
a légikozlekedés ijeszté mértékben emelkedik, varhatéan a repiil6jaratok szama
tiz-tizennégy évente megduplazodhat. Ennek a megnovekedett forgalomnak a
fenntartasahoz természetesen fejlesztésekre lesz sziikség.

A szakdolgozatom az egyik ilyen fejlesztési lehet6ség megvaldsithatdsaganak
vizsgalataval foglalkozik. A szektornélkiili légiforgalmi irdnyitas bevezetésével
szakitanank az eddigi hagyomanyos jol bevalt iranyitasi mddszerrel, hogy
nagyobb Kkapacitasd forgalmat legyiink képesek kezelni azonos szamu
légiforgalmi iranyito mellett.

Az elsO fejezetemben egy altalanos korképet adok a jelenlegi hagyomanyos
légiforgalmi iranyitasrol. Ebben benne van a légiforgalom fejlédésének torténelmi
attekintése, a légtér részletes bemutatasa, illetve a hagyomanyos iranyitoi
rendszer ismertetése.

A masodik nagyobb részben magat a szektornélkiili 1égiforgalmi iranyitast
fogom bemutatni. Kitérek a felvetésének koriulményeire, az Eurdpai Unid
szerepére, és természetesen magat a rendszert is ismertetem. Nyilvanvalo, hogy
egy teljesen 0j modszer bevezetéséhet szilikséges, egyéb segédeszkozok,
programok, szabalyzatok kitaldlasa is, igy ezeket is bemutatom. Fontos
hozzaflizni, hogy mivel az elgondolas jelenleg is csak kidolgozas alatt al, igy az itt
leirt részletek nagy része a lezajlé szimulaciokhoz lett kitalalva, igy nem biztos
hogy a ténylegesen bevezethet6 rendszerben ezek valtozatlanul szerepelni
fognak.

A harmadik részben modellezni fogom a szektornélkiili légiforgalmi
iranyitas bevezetését a magyar légtérre, és szamolni, hogy ennek milyen hatasai
lennének a 1égikozlekedésre.
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A hallgaté neve: KERI TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2017/2

cime: A debreceni repiil6téren megvaldsitandé tavoli
légiforgalmi iranyitas miiszaki
feltételrendszerének behatarolasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Somogyi Rita tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a Debreceni Nemzetkozi Repiilotéren torténd légiforgalmi
iranyit6 szolgalat lehetséges bevezetésével foglalkoztam, aminek megvaldsitasa
tavoli toronyirdnyitasi technolégiaval térténne. Igy Magyarorszagon, a Liszt
Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér mellett, lenne még egy repiil6tér, ahol légiforgalmi
iranyito szolgalat miikddne.

Az els6 fejezetben egy attekintést adtam a légikozlekedés szerepldirdl és
rendszereirdl, amibdl lathatd, hogy a tavoli toronyiranyitas technoldgianak,
milyen kornyezetbe kell beépiilnie. Itt tértem ki a légiforgalmi szolgalatok
rendszerezésére, bemutattam a légterek felépitését és tipusait. Tovabba ebben a
fejezetben mutattam be a repiil6terek felépitését, rendszereit, amiben a tavoli
toronyiranyitas rendszereinek illeszkednie kell.

A masodik fejezetben részletesen Kkitértem az eurdpai légikozlekedés
fejlesztéseire és alapelveire. Kifejtettem a SESAR programra és a tavoli
torornyiranyitas SESAR programban bet6ltott szerepére. Ebben a fejezetben
mutattam be a tavoli toronyiranyitas fajtait, valamint mar megvalodsult, miik6d6
tavoli toronyiranyitas fejlesztéseket, amelyek alatamasztjadk a technolégia
létjogosultsagat és valds tapasztalatot adnak a Debrecen Nemzetkozi Repiil6téren
torténd kifejlesztéséhez is.

Az utolsé fejezetben a Debrecen Nemzetkozi Repiil6térre torténd
légiforgalmi iranyitas bevezetésének sziikségességét és lehetdségeit vazoltam fel.
Ebben a fejezetben készitettem egy SWOT elemzést a tavoli toronyiranyitasra,
amelyben részleteztem a koncepcid kiilsg és belsd el6nyeit és hatranyait. Végil a
kutatasi, az elemzés és a valds tapasztalatok alapjan egy lehetséges repiil6téri
légiforgalmi iranyitas kiépitését részleteztem miiszaki szempontbdl a Debrecen
Nemzetkozi Repiil6térre, amely a tavoli toronyiranyitas technolégidjat
alkalmazna.
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A hallgat6 neve: KOROMPAY MARTON
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/17

cime: Utazasi trendek a légi és vasuti kozlekedésben
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Legeza Enikd c. egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat elsé fejezete a 1égi és vasuti személyszallitas jelenlegi alakulasat,
illetve altalanos jellemzdit mutatja be.

A masodik fejezet az utasoldali vizsgal6das soran figyelembe veszi mindazon
utazassal kapcsolatos szempontokat, amelyek fontos szerepet jatszanak a
kozlekedési modok kivalasztasakor.

A harmadik fejezet célja egy komplex utasszempontokat értékel6 mddszer
kidolgozasa, amelyben a kozlekedési agazatok (légikozlekedés és vasut) az el6z6
fejezetben mar ismertetett Osszetett utasszempontok alapjan kertltek
0sszehasonlitasra. A modvalasztas kérdése minden esetben egy egyéni dontés az
utas részérdl, amelyet egy pillanatnyi helyzet hataroz meg, ugyanakkor a
kidolgozott modszer a rendszerbe foglalt utasszempontok és a statisztikai adatok
alapjan képes a jelenlegi trendek feltarasara, kimutatasara. Az agazatok
osszehasonlitasa tobbféle lehatarolas (tavolsag fliggvényében, motivacid) mentén
tortént. Mindezek tobbségében a légikozlekedés bizonyult kedvez6bb
megoldasnak.

A kozlekedési agazatoknal megfigyelheté kornyezeti terhelések jelent6s
kiilonbsége felveti a modalis eltol6das dilemmajat, aminek kapcsan az utolsé
fejezet a  fenntarthatobb  kotottpalyas — kozlekedésre — vald  atallas
megvaldsithatdsagara keresi a valaszt. A modalis eltolédas azokon az dtvonalakon
képes leginkabb realizalédni, ahol nagysebbességli vonatok és/vagy éjszakai
vonatok kozlekednek. Az eurdpai orszagokban a belfdldi légi utvonalakon igen
magas a versenyképes vasuti alternativak aranya, nemzetkdzi téren azonban
komoly lemaradasa van a vasutnak a nemzetek kozotti halézati kapcsolatok
megfeleld kiépitettségének hidnya miatt.

Ennek kovetkeztében a fenntarthato fejl6dés érdekében tovabbi atfogo,
nemzeti hal6zatokat 6sszekapcsol6 vasuti tervekre és beruhazasokra van sziikség.
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A hallgaté neve: KOVACS DORIAN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/18

cime: Légijaratok késésének és torlésének gazdasagi
oldala, valamint a veszteségek csokkentésének
lehet6ségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban igyekeztem a 1égi kozlekedésben megszerzett
tapasztalataimat fel-hasznalni, és fejlesztési otletekkel el6allni. Sajnos a pontos
adatok hianyaban tobb he-lyen is feltételezett szamokkal kellett dolgoznom,
ugyanakkor hozzavetoleges értékeket tudtam hasznalni minden esetben.

Az elsd fejezetben az olvasot szerettem volna a 1égi kozlekedés torténetével,
fejlodé-sével és a jelen helyzetével kicsit jobban megismertetni. Az ismertetés
kiterjedt a ma-gyarorszagi légi kozlekedés fobb résztvevdire, azon beliil is az
orszag legnagyobb repiil6-terére, a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6térre. Ezen
kiviil a kozlekedési agazat dontés-hozdit, valamint az azt befolyasold szervezetek
munkajat, feladatat is igyekeztem meg-mutatni. Ezek koziil talan a legfontosabb
az EUROCONTROL volt, mellyel kiemelten foglalkoztam az els6 fejezetben.

A masodik fejezetben a hozzam kozelebb 4ll6 témakor feltarasa
koncentraltam. Mi-vel a szakmai gyakorlatom a Wizz Air kotelékében végeztem el,
igy a légitarsasaghoz kot6d6 fogalmakat, megallapitasokat tenni. A fapados
légitarsasag egyik f6 ismerve a spdrolas, ugyanakkor szerettem volna bemutatni
azt az oldalat, mikor a pénz elkoltése kertilt a f6szerepbe. Ezzel 6sszhangban
akartam bemutatni a kiilonféle torlési és késési kategoriakat, valamint az okok
megvizsgalasaval egy mélyebb tudassal felvértezni az olvasot. Remélhetéleg ha
legkozelebb légi utazas kozben a jarataval torténik valami, ak-kor ezen
informaciok birtokaban mar kénnyebben meg tudja érteni a torténéseket.

A harmadik fejezetben a masodikban felsorolt és mar megismert torlési
okokkal fog-lalkoztam. A cégnek tobbletként felmeriil6 koltségeit igyekeztem két
modszerrel csok-kenteni. Els6sorban a flotta bévitésérdél volt sz6, amely a torlésre
itélt jarat megsegitésére tudna segiteni, vagyis ugynevezett spare repiil6gépként
miikodne. Ezt barmikor be le-hetne vetni, mikor nincs szabad gép a torolt jarat
tizemeltetésére. Ezutan egy torlési okot vizsgaltam meg, annak koltségeit. Ezzel
kapcsolatban a személyzetet vettem el6, a dol-gozék szamanak novekedésével
szerettem volna koltségcsokkentést elérni. Ez a mddszer nem Kkiforrott a
dolgozatomban jelenleg, ugyanakkor lathat6 a szamok alapjan, hogy a megoldas
ezzel kapcsolatban konnyen megvalodsithato.
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A hallgaté neve: SOTI BENJAMIN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2021/4

cime: Légiaru szallitas lehetéségének vizsgalata a low-
cost lizemeltetési modell keretein beliil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat 6nall6 része egyfajta gondolatkisérlet, jaték az otletekkel. Végig
kisérve a légiaru utjat, majd ennek mentén szamitasokat, kalkulaciékat készitve
jarok utana, hogy a low-cost lizemeltetési modell keretein beliil a 1égi aruszallitas
mennyire megvaldsithatd, és ehhez esetlegesen milyen technoldgiai valtoztatasok,
anyagi raforditasok sziikségesek.

Az elsé fejezet a 1égi aruszallitasrdél altalanossagban sz6l, hogy a szakmaban
kevésbé jaratos olvaso is betekintést nyerjen ebbe a vilagba. Rovid torténeti
leirast kovetden attekintem az iparag torténetét, szerepldit, szervezeteit, a
szallithato és altalaban szallitott arufajtakat (kilonos tekintettel a kiilonleges és
veszélyes arukra), a légi aruszallitds részaranyat a szallitdsi piacon beliil, a
tevékenységhez f(iz6d6 dokumentumokat, a kommunikacié fejlddését és
digitalizalasat, valamint az ipardg néhany olyan szegmensét, mely kiviil esik a
hagyomanyos, mindenki altal ismert 1égi aruszallitasi tevékenységen.

A masodik fejezetben kovetve a légiaru utjat ,ajtotol ajtoig”, a feladastol
kezdve, a szallitmanyozdénak valé atadas, biztonsagi atvizsgalas, a fuvarozé altali
atvétel, a be- és kirakodas, okmanykezelés és kiszolgaltatas 1épésein keresztiil.
[zelit6t kapunk abbél, hogy milyen technikai 1épések sziikségesek ahhoz, hogy egy
aruszallitd repiil6jarat, fedélzetén kiillonb6z6 aruféleségekkel elindulhasson.

A harmadik fejezetben, egyfajta esettanulmanyként, megvizsgalom a
szallithat6 aruk tipusait, felmérjiik, hogy a Wizz Air dtvonalhalézatan beliil melyik
viszonylat lenne legalkalmasabb a légi aruszallitas bevezetésére, kiszamitom a
tevékenység bevezetésétdl varhatd bevételt, valamint annak koltségeit, végiil
pedig szamitasba veszem, hogy az lizemelés jelenlegi sajatossagai koziil melyiket
sziikséges modositani, és milyen mértékben.
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A hallgaté neve: SZABO NORBERT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2021/5

cime: Alégiaruszallitas komplex elemzése, kiillonos
tekintettel a Covid-19 altal okozott hatasokra

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szallitmanyozas folyamata a kozlekedés aldgazataiban kiilonb6z6
elényoket és hatranyokat tudhat magaénak. Dolgozatom elsé fejezetében a légi
szallitmanyozas altalanos attekintésével foglalkozom, ismertetem a
szallitmanyozasi lanc legfontosabb szerepl@it, az aruk rakodasat és biztonsagos
szallitasat gordiilékennyé tevd technikai megoldasokat ill. a légi aruszallitas
magyarorszagi helyzetét forgalmi adatokkal alatamasztva. Nemzetkozi
szervezetek, mint pl. az IATA komoly kévetelményeket tamaszt a 1égi aruszallitas
berkein beliil, ezek is mindenképpen megérdemlik a felsorolast ebben a
fejezetben. A cargo szempontbdl megemlithetd magyarorszagi repuldterek
esetében felvazolom a jovdbeni lehetséges tervezeteket a légiaru- ill. utasforgalom
fellenditését illetéen. Emellett kiemelt figyelmet forditok a 2020. marciusaban
bekdszond koronavirus jarvany hatasaira a légi utasforgalomban és az
aruszallitasban egyarant.

A jarvany elleni védekezés céljabol hozott utazasi korlatozasok az egész
vilagon meggyengitették a turizmus és a vendéglatas teriileteit. A légi
kozlekedésre volt talan eleinte a legnegativabb hatassal a pandémiahelyzet, a Liszt
Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren 99 %-os forgalomcsokkenés volt tapasztalhato.
Mindezekbdl kifoly6lag fontosnak tartom a legforgalmasabb cargo-repiil6terek
aruforgalmanak visszaesésének vagy éppen novekedésének az elemzését. A
légitarsasagoknak a 2020-as évben oriasi veszteségeket kellett elkdnyvelnitik,
nem volt ez masképp a magyarorszagi vonatkozasa Wizz Airnél sem. A low-cost
légitarsasag valsagkezelésére is felhivnam a figyelmet az eurdpai repitiléterek
adatai mellett a masodik fejezetben, igyekszem ravilagitani lehet6ségekre,
melyeket a Wizz Air képes volt megragadni a minimalis bevételforras elérése
érdekében (pl. védofelszerelések szallitasa Kinabol Magyarorszagra). Sajat
elképzelésemet szamitassal igazolnam, mely arrdél sz6lna, hogy hogyan lehetett
volna még hatékonyabban szallitani a véd6felszereléseket a 1égitarsasag altal. Azt
is elengedhetetlennek tartom, hogy a magyar export és import piacrol sz6 essen
ebben a fejezetben, illetve gazdasagi szemszogbdl is sziikség van
0sszehasonlitasra a 1égi aruszallitas és egyéb szallitdsi mdédok kozott.
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A harmadik fejezetben fejlesztési lehetéséget vizsgdlok a Wizz Air
légitarsasag esetében. Fapados légitarsasagként nem az aruszallitas a {6 profil,
ugyanakkor cargo repiil6gépek vasarlasaval végrehajthat6 lenne a profilbovités.
Kesselring eljarassal vizsgalok meg tobb repiil6géptipust, majd kivalasztom azt a
repiilégépet, amelybd6l tobbet lizingelve a leghatékonyabb lenne bizonyos
mennyiségli aru szallitasa. Tovabba egyéb mddszereket is vizsgalok, amellyel
elképzelhet6 lenne még a légi aruszallitas fellenditése a Wizz Air esetében.
Flottatervezés el6tt mindenképp sziikséges gazdasagi vizsgalatokat végezni, hogy
valéban megtériilhetnek-e az esetleges beruhazasok.

Bizom abban, hogy a témakort kell6képpen atfogd, statisztikai adatokkal és
gazdasagi vizsgalatokkal szinezett, hasznos munkat adhatok majd ki a kezeim
kozil.
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A hallgaté neve: SZILAGYI PETER
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/22

cime: Az utasbiztonsagi ellenorzés fejlesztési lehet6ségei
a Debreceni Nemzetkozi Repiilotéren*

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a Debreceni Nemzetk6ézi Repiil6tér utasbiztonsagi
ellendrzésének fejlesztésére mutattam be harom koncepciot. A cél a reptér
szolgaltatasi szinvonalanak és biztonsagi szintjének novelése volt, amellyel a
versenyképességet fokoztuk.

A dolgozat elsd részében el6szor bemutattam a légikozlekedés védelmét,
valamint az azt meghatarozd szervezeteket, egyezményeket és jogszabalyokat.
Kitértem a repiildterek védelmének bemutatasara, majd megvizsgaltam, hogy a
debreceni repiil6téren jelenleg ezek hogyan valdsulnak meg.

A debreceni reptér torténelmi bemutatasat kovetéen megvizsgaltam a reptér
regionalis helyzetébdl adédd varhato tovabbfejlédési lehetdségeket, tovabba
feltartam a fejlesztések utjaban all6 problémakat. A problémafeltaras fejezet-
részben kulon kitértem a védelmi atvizsgalas berendezései okozta komfortérzet
csokkenésre és védelmi kockazatokra.

A problémak felvetése utan, harom fejlesztési koncepciét dolgoztam ki,
melyek kiilonb6z6 szintli megoldasokat nyujtanak nem utolsdsorban a biztonsagi
szint és az ellen6rzések, ateresztOképesség javitasara, tovabba az utasok
kényelmére. A valtozatok értékelésére és a javasolt megvalositandd valtozat
kivalasztasahoz multikritériumos elemzési modszert hasznaltam fel.

* Titkos dolgozat
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A hallgat6 neve: TANAI GABRIELLA
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/23

cime: Repiildtéri bike-sharing rendszer modelljének

kidolgozasa
Ipari konzulens: Balogh Marton, foldi tizemeltetési menedzser
Budapest Airport Zrt.
Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A reptldterek tertiletigénye nagy, az épililetek és a munkavallalok szama
magas. Gyakran a parkolohelyek és a tomegkozlekedés épiiletei tavol
helyezkednek el az épiiletektdl. A munkavallaléknak naponta tobb épiilet kozott
is kozlekednitik kell, ez a kozlekedési igényeket general. A bike-sharing rendszer
egy koOrnyezetbarat és egészséges életmodot tamogaté megoldas a
helyvaltoztatasi igények levezetésére. E kozlekedési mdd a munkaltatonak is
kedvez, valamint a munkavallalok egészsége és kozérzete, ezaltal teljesitménytik
is javul a kerékparozas altal.

Szakdolgozatomban kidolgoztam egy repul6téri kozosségi kerékparos
rendszer koncepcionalis tervét munkavallalék szamara. Az irodalmi attekintd
utan szolgaltatastipusokat definidltam, melyek 0Osszehasonlitasat koztes
szolgaltatastipusok megemlitésével egészitettem ki. Kidolgoztam egy altaldnosan
hasznalhato6 reptil6téri kerékparos rendszer szerkezeti és funkcionalis modelljeit,
melyek a legtobb repiil6térre kis adaptaldssal alkalmazhaték. Az esettanulmany
fejezetében a helyzetfeltaras soran a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilotér
jellegzetességeit mutattam be, majd a kiilonbségeket fogalmaztam meg az
altalanos modellhez képest. A szakdolgozat keretében kérddives felmérést
végeztem az hasznalati hajlanddsag felmérése érdekében.

Kutatasom f6bb megallapitasai:

e A repil6téri bike-sharing rendszerek telepitése a munkaltaték
érdekében (is) all (6koldgiai labnyom csokkentése, fittebb, frissebb
munkavallalék, hatékonyabb munkavégzés).

e A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér kerékpar-megosztod
rendszerének tlizemeltetési feladatait optimalis esetben a Budapest
Airport Zrt. 1atja el, részben a repiil6téri azonosit6 kartyak tulajdonlasa
miatt.

A kutatas soran szamos kihivasba titkoztem. A reptl6téri bike-sharing
rendszerek terlletén eddig végzett kutatdsok hidnya miatt csak hasonlé
rendszerek mikodésébol tudtam kovetkeztetéseket levonni, illetve a kérdo6ives
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felmérésben nehézséget jelentett a repilil6téri alkalmazottak alacsony Kkitoltési
hajlando6saga.
A teriiletben rejl6 kutatasi potencial jelent6s. Tovabbi fejlesztési céljaim:
e azigények reprezentativ felmérése
e gazdasagi és tarsadalmi hatasok feltarasa, szamszerisitése

e utazdk szamara igénybe vehet6 repiildtéri kerékparos rendszer
tervezése.
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A hallgaté neve: VALLER EVELIN
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/24
cime: Alégiaruszallitas helyzete Magyarorszagon

Ipari konzulens: Zaborszki Adam, értékesitési vezetd
Hellmann Worldwide Logistics Kft.

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom valasztott témajanak keretein beliil a 1égi aruszallitas
magyarorszagi helyzetét vizsgaltam meg. A beszerzési és az elosztasi rendszerek
térnyerésének koszonhetden a szallitmanyozas szerepe is egyre novekvo
tendenciat mutat. Mivel az ellatasi lancok Osszetettebbé valnak, termékek
el6allitasa automatizalodik, ezért az emberi erdforras sziikségessége egy termék
el6allitasdhoz egyre csokken. Ebbdl kovetkezik, hogy a szallitasban kereshetd
tovabbi kiaknazatlan lehet8ség a fejlesztésre vald tekintettel.

Az els6 fejezetben részletesen kitérek a légi aruszallitas kialakulasanak
hatterére, ugyanis véleményem szerint ez elengedhetetlen ahhoz, hogy megértsiik
a légi aruszallitas miikodését. El6szor tisztazom a kiilonb6z6 fogalmak jelentését,
majd attérek a torténeti hattére. Betekintést nyudjtok tovabba a kozlekedési
alagazatok kozotti hasonlésagokba, valamint kiillonbségekbe, kiilonos tekintettel
a légi fuvarozasra, végiil szot ejtek a szabalyzatokrol, szervezetekrdl is.

Masodik fejezetben mar teljesen a 1égi fuvarozasra koncentralok. Ismertetem
a kilonboz6 arutipusokat, és azok kezelését, valamint a rajuk vonatkozé
szabalyokat, majd attérek a 1légi aruszallitdsra alkalmas eszkozokre,
egységrakomanyokra. Az utols6 bekezdések kozott pedig bemutatom a szallitasi
lanc felépitését, valamint a magyar repiil6terek helyzetét.

Végiil, a harmadik fejezetben egy fiktiv cég repiil6gépbe val6é befektetését
vizsgalom meg, mellyel szarvasmarhakat exportalnak Torokorszag felé.
Bemutatom a repiil6gép legfontosabb adatait, amely segitségével kiszamolom,
hogy mennyi szarvasmarha szallithat6 el az altalam valasztott reptil6géptipus
segitségével. Ezekbdl kiindulva végiil a kozuati szallitasi is figyelembe véve
megkapom kiilonb6z6 mértékd profitok esetében, hogy hany év utan tériilne meg
a befektetett 6sszeg.
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A hallgaté neve: VEGH SZABOLCS PATRIK
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/25
cime: Alégikozlekedés szerepléinek COVID-19
jarvanybol valo kilabalasi politikaja
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Legeza Eniké c. egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat témaja a 2020. els6 negyedévében kialakult és vilagszerte
elterjedt COVID-19 (koronavirus okozta megbetegedés 2019) jarvany légi
kozlekedésben kifejtett gazdasagi, tarsadalmi, és ipari hatasainak vizsgalata hazai,
europai, illetve vilagszinti viszonylatban.

A dolgozat elsé fejezete a vilagjarvany kialakulasanak kortilményeit, annak
hullamait, valamint a légi kozlekedési szektor egészére vonatkozdé kozvetlen
hatasait ismerteti, a kozlekedés betegségterjesztd szerepének
figyelembevételével. Emellett bemutatja az agazat egyes szerepldit érint6 negativ
hatasokat, ahogyan a pandémia egész bolygodra befolyassal 1évé néhany pozitiv
kovetkezményét is, mint példaul a 1égi aruszallitds térnyerése és a
kornyezetterhelés atmeneti enyhiilése.

A masodik fejezet a szektor milikddésében résztvevo szerepldk - uigy, mint a
nemzetek kormanyai, légitarsasagok, repiilési szervezetek, repiiléterek,
hatésagok, repiilégép-gyartok, pilotak, légiutas-kiséré  személyzetek,
léginavigacios szolgaltatok, légiforgalmi iranyitok, és végiil, de nem utolsé sorban
az utasok - helyzetét, reakcioit, valamint az Gket ért negativ hatasokbol valo
kilabalasi stratégidit vizsgalja. A tovabbiakban a Ryanair piacvezetd fapados
légitarsasag jarvanyt megel6z6 piaci helyzetének, a korlatozasok ideje alatti
torténik.

A dolgozat harmadik és egyben utolsé fejezete bemutatja a PASS-
megkozelités kialakulasat, elméleti strukturajat és elemeit, amelyek a felkésziilés,
védelem, ellatas, elkeriilés, alkalmazkodas, valtas, megosztas, helyettesités és
leallitds. Ezen elemeknek a légi kozlekedés legjelent6sebb résztvevdire -
els6sorban a légitarsasagokra, repiil6terekre, utasokra, illetve kormanyokra -
valé alkalmazasaval vizsgdlja a jelenleg érvényben 1évé intézkedések
létjogosultsagat és aktualitasat, valamint tovabbi kilabalasi javaslatokat tesz azzal
a céllal, hogy a repiilési szektor miikodése a lehet6 legkevesebb karos hatassal
legyen a vilaggazdasagra és -egészségiigyre, illetve, hogy az agazat minél
hamarabb ismételten a jarvany el6tti idészak szamait, vagy akar azt meghaladé
mutatokat produkalhasson.
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A hallgaté neve: VRANKA ZOLTAN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2021/6

cime: Egy légitarsasag portfolio bovitési lehetdségei a
koronavirus jarvany utan

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A mai modern ember szamara a repiilés mondhatni mar-mar mindennapos
dologga valt, akar kikapcsolodasrol, akar tlizleti célu utazasrol is legyen sz6. Ez a
21. szazadban legnagyobb mértékben novekvd, fejlédé kozlekedési iparag
rengeteg munkahelyet teremt és szolgal ki vilagszerte, segitve mas iparagak,
gazdasagok novekedését, fenntarthatdsagat, illetve fejl6dését is. Amennyire
litemes tempoban fejlddik a 1égi kozlekedési technologia, tizleti modellek, annyira
érzékenyen is hatnak ra a vilagban torténé események és hatasaik.

A repiilés egyik f6 mozgatorugdja maga az utas. Ha barmilyen indokbol
kifolyolag ezt a tagot kivessziik a képletbdl, az egész miikodési modell felborul. A
légitarsasagok legnagyobb bevétele abbol adédik, hogy mennyi id6t toltenek el a
lizingelt, vagy megvasarolt repiil6gépeik a levegdben, ehhez viszont utasokra is
szliikség van. A jelen eseményei miatt sziikségszer( 0j biztonsagi iranyelveket
beépiteni a miikodésbe annak érdekében, hogy a jovore tekintve ki tudjanak
elégiteni minden sziikségletet amellett, hogy az utasok érdekeit is szem el6tt
tartsak.

Szakdolgozatomban a 2019 végén megjelend koronavirus jarvany hatasait
fogom ismertetni a légi kozlekedésre nézve, miben valtozott az utasok utazasi
kedve, a légitarsasagok miikodése, milyen intézkedések voltak sziikségesek a
jarvany miatt, illetve, hogy milyen valtozasokat kellene bevetni annak érdekében,
hogy egy légitarsasag felul tudjon kerekedni a jarvany altal adddott sulyos

=7

Dolgozatom els6 fejezetében be szeretném mutatni a légikozlekedés
torténetét, a kozlekedési rendszer alkotoit, kitérve a dontéshozo szervezetekre, az
utasforgalmanak alakuldsara és az ipart érintd olyan multbéli eseményeket,
melyek drasztikus és addig nem latott visszaesést okoztak a forgalomban
vilagszerte.

A masodik fejezetben kitérek a jarvany okozta karokra, pénzigyi
helyzetekre, azok kovetkezményébdl adodo intézkedésekre, biztonsagi
el6irdsokra, melyek teljesen felforgattdk a légi kozlekedés eddigi ritmusat,
valamint arra, hogy varhat6an mikor érhetd el a jarvany el6tti szint.
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A harmadik fejezetben pedig azt vizsgalom, hogy milyen lehet6ségei vannak
egy légitarsasagnak, arra az esetre, ha a jelenlegi utasforgalomhoz igazitva
szeretné megvaltoztatni a repiil6gép flottajat, ez milyen koltséggel, bevétellel jar,
illetve, hogy nyereség tud-e lenni.
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A hallgaté neve: ZOLDI MARTON
A szakdolgozat szama: KTKG/A/LG-2021/26

cime: A Kkoronavirus jarvany hatasai az eurdpai és a
magyar légikdzlekedésre - a Liszt Ferenc
Nemzetkozi repiil6tér helyzete

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 2 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A COVID-19 altal okozott kozelmultbeli vilagjarvany globalisan érintette a
légi kozlekedés mobilitasat és altalaban a légikozlekedési agazatot. Szamos
korlatozast vezettek be a légikozlekedés tertiletén, ami potencialisan sulyos,
hosszi tavu hatasokhoz vezethet a globalis 1égikozlekedési agazatban. A
légikozlekedési agazat az egyik legfejlettebb uizleti szektor, az utasigények éves
novekedése 2019-ben elérte a 4,2%-ot. A 1égikozlekedési agazat folyamatosan
fejlodik, tobb mint 5000 légitarsasaggal és tobb mint 40 millié jarattal évente.

Dolgozatomban igyekeztem a lehet6 legszélesebb kort lefedni a jarvany
okozta hatasokat illet6en. Vizsgalat ala keriilt szinte minden a légikozlekedési
szektorhoz direkt modon kapcsolodo teriilet. A dolgozat a piac bemutatasaval
kezdddik. A piac kialakuldsa a nyit6 gondolat, ezt kdvetSen a piaci szereplék
ismertetése kovetkezik. A rovid ismertetés utan a jarvanyhelyzet kialakulasardl és
az elsd intézkedések elemzésérol lesz sz4. Végiil az elsé fejezet zar6 gondolataként
ismertetem a légitarsasagokra és repterekre sujtott kovetkezményeket.

A masodik fejezetben kiillonb6z6 légitarsasagok stratégiajanak elemzését
mutatom be, majd ezen elemzés alapjan megvizsgaltam két kitlintetett légi-
tarsasag (WizzAir, Lufthansa) jarvanykezelési stratégiajat. A masodik fejezetben
ismertetem tovabba a szektorra gyakorolt hatasokat. Megvizsgaltam a kérnyezet-
gazdasagtani kovetkezményeket, ezen beliil a 1égszennyezést és szén-dioxid kibo-
csatas valtozasat. Ha a szektorra gyakorolt hatasokrdél van szo, akkor nem szabad
megfeledkezni a repiil6gép gyartasrol sem. Ennek vonatkozasaban a két legna-
gyobb repiil6gép gyarto céget hasonlitottam 6ssze, az-az az Airbust és Boeinget. A
fejezet zarasaként a jaratok hosszanak és sszetételének valtozasat mutatom be.

A dolgozatomban alapvetden gazdasagi vonatkozasban tekintettem a témat.
A szamolasi feladat is ehhez kapcsolédik, ahol is Magyarorszag GDP filiggését
vizsgaltam, a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér fliggvényében. Tovabba
0sszehasonlitom Magyarorszagot Németorszaggal és a szomszédos Ausztriaval.
Szamolasi feladatként szerepel ezen feliil egy korrelacié szamitas is. 2017-t6l
kezdddden vizsgaltam az utasszamokat a jaratszamok fliggvényében negyedéves
bontasban. Ezt a szamitast elvégeztem a menetrend és a nem menetrend szerinti
jaratok aspektusaban is.
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3.5. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgat6 neve: FEJES IZABELLA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KI-2021/1

cime: Vasuti utazas informacios és kommunikacios
rendszereit értékelé modszer Kidolgozasa

Ipari konzulens: Varga Matyas, marketing szakértd
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A vasuti kozlekedés elterjedt formaja a helyvaltoztatasnak fé6ként nagyobb
tavolsagok megtétele, illetve telepiilések kozotti tavolsagok athidalasa esetén. Az
utazas soran elengedhetetlen azon individualis és kollektiv utasinformatikai
eszk6zok hasznalata, amelyeken keresztiil az utazék informaciot kaphatnak. Az
utazas soran egyre inkabb felértékel6dnek a személyre szabott, valés idejii adatok
alapjan mlikodd utastajékoztatd rendszerek. A technoldgia fejlddésével az utazok
igénylik a modern, kényelmes és személyre szabott megoldasokat. Az
utasinformatikai eszk6zok és szolgaltatasok osszetett szempontrendszer szerinti
értékelése azonban nem elterjedt a gyakorlatban.

Célom egy értékelémoddszer kidolgozasa volt, amellyel az utazds soran
igénybe vehetd informacios és kommunikacios technologiak fejlettségi szintje
szamithato. A modszer alkalmas vasutvonalak fébb utasinformatikai
hianyossagainak feltarasara is. A kidolgozas soran, az utazas fazisai alapjan
megkiilonboztettem indulé-, atszallo- és érkezéallomasi, valamint utazas kozbeni
utasinformatikai rendszereket. A fazisok szerint kiilon-kiilon értékeltem az
utasinformatika fejlettségi szintjét. A fazisok értékel6szamainak 6sszesitésével a
teljes utazasra vonatkozo6 értékelgszam hatarozhaté meg. Korrekcids értékeket és
sulyszamokat vezettem be, amelyeket kérdbives felmérés elvégzésével
hataroztam meg. Az értékel6szam segitségével mindGsithet6 a teljes utazas két
allomas kozott. Egy-egy utazas kiértékelésével lathatéva valik, hogy mely
rendszereket célszerii fejleszteni, illetve mely rendszerek miikodnek megfelelGen.

A dolgozat 2. fejezetében az irodalomkutatas f6bb eredményeit mutattam be.
A 3. fejezetben ismertettem a helyzetfeltaras eredményeit a vasutallomasok infor-
maciés rendszereinek attekintésével. A 4. fejezetben a szamitds modszertanat
részleteztem. A kidolgozott modszert alkalmaztam példa teriileten, esettanul-
many jelleggel. Az 5. fejezetben bemutatom a kérddivet és az esettanulmany hely-
szineit, az alkalmazas eredményeit és a f6bb megallapitasokat. A 6. fejezetben a
GSM-R rendszer hasznalhat6sagat ismertetem az utastajékoztatas teriiletén (in-
terjus kikérdezés eredményeit felhasznalva), valamint 6sszehasonlitom a buda-
pesti kozforgalmu kozlekedés esetében alkalmazott megoldassal. A 7. fejezetben
osszefoglaltam a dolgozat f6bb megallapitasait és a jovdbeni kutatasi céljaimat.
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