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ElOszo

A 2020. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki Kar Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazda-
sagi Tanszékén a hallgatok

- amagyar nyelvii MSc képzésben 13 diplomatervet,
- a Stipendium Hungaricum MSc képzés keretében 17 diplomatervet,
- aBScképzésben 61 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az 6szi félév végéig.
A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az aldbbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biral6 és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatot is.

A Kozlekedésiizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéken késziilt, a
kiadvanyban szerepld dolgozatok 2015-t6l kezdve elektronikus formaban, a kari
diplomaterv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) kertiilnek megérzésre.

Budapest, 2021. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. AKOZLEKEDESUZEMI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2020-BAN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: GAL LASZLO
A diplomaterv szdma: KUKG/M/KG-2019/20

cime: Zalaegerszeg térségének gazdasagélénkitési
lehetdségei a kozlekedési-logisztikai
infrastruktura fejlesztésével

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervemben azt vizsgalom, hogy a kozlekedési-logisztikai
infrastruktura fejlesztése milyen modon befolyasolja Zalaegerszeg 80 km-es
térségének gazdasagi fejlédését. A kozeljovOben Zalaegerszeg-Zalaszentivanon
megépulé Intermodalis Logisztikai Kozpont és Konténerterminal varhato
gazdasagélénkité hatadsait elemzem, fokuszban a térségben tevékenykedd
logisztikai szolgaltatdk és ipari parkok allnak.

Feltételezésem szerint a terminal megépitése javitani fogja a logisztikai
folyamatokat a hal6zati gazdasagban. Ennek alatamasztasara kérdoives kutatast
végeztem a térségben mikodo logisztikai szolgaltatok korében, interjukat
készitettem az ipari parkok vezetdivel és modell szamitasokkal is megprébaltam
igazolni feltételezésemet.

Vizsgalom Zala megye adottsagait Osszehasonlitva azt a szomszédos
megyékkel. Elemzem a GDP-t és a foglalkoztatasi adatokat. Bemutatom a régié
gazdasagi és geopolitikai elOnyeit, valamint a szilik keresztmetszeteket és a régio
illeszkedését a f6bb kozlekedési folyosékba.

Megallapitottam, hogy egy adott térség infrastrukturalis hattere nagyban
befolyasolja a cégek betelepiilési, befektetési hajlanddsagat. A folyamatban 1év4 és
tervezett infrastrukturdlis beruhazasok (uthalézat kibdvitése, vasuthalozat
korszertiisitése, intermodalis logisztikai kozpont halozat létesitése,
kommunikaciés infrastruktira szinvonaldnak noévelése) gazdasag élénkité
tényezdk. Munkahelyeket teremtenek, novelik az adott térség versenyképességét,
segitik a logisztikai folyamatok hatékonysagat, a vallalatok folyamatait olcs6bba
és hatékonyabba teszik, novelik a vallalatok kozotti egylttmiikodéseket
(halézatosodas), segitik az elmaradott térségek felzarkdzasat, és fejlesztik a
térségek kozotti egytittmiikodést.



A hallgaté neve: PRAJ REGINA
A diplomaterv szama: KUKG/M/KG-2020/7

cime: Az aktualis gazdasagi kihivasokra adhaté valaszok
a kozuti szallitmanyozasban*

Ipari konzulens: Gazso6 Nikolett, kozuti osztalyvezetd
Airmax Cargo Budapest Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat témaja a 2020-as év gazdasagi valtozasaira adhaté valaszok a
kozuti szallitmanyozasban az Airmax Cargo Budapest Zrt. vonatkozasaban. A
dolgozatom elsé fejezetében altaldnosan ismertetem a kozuati aruszallitashoz
kapcsolddé fogalmakat, jarmitipusokat, a szallitmanyozas piacat és rovid
torténetét, az altalanos tendenciakat, mutatészamokat és termékosszetételt a
magyar import és export forgalom tekintetében. A masodik fejezetben az Airmax
Cargo Budapest Zrt. tevékenységét és szolgaltatasait mutatom be, kiilonos
tekintettel a szervezeti felépitésre és az osztalyok kozotti kapcsolatokra.

A harmadik fejezetben kiilonb6zd mélységekben vizsgalom meg az alabbi
valtozasokat és az ezaltal bekovetkezett kozvetlen és kozvetett hatasokat a cég
tevékenységére: SARS-CoV-2 vilagjarvany elterjedése, Brexit, az Eur6pai Unid
mobilitdsi csomagja, Elektronikus Koézuti Aruforgalom Ellenérzé Rendszer
modositasai, a szakman beliili munkaer6hiany és demografiai tényezdk alakulasa,
digitalizacios iranyok és okozataik. A komplex kép kialakitasa érdekében nem
csak a kozuti aruszallitast kozvetleniil ért impulzusokat vizsgalom, ugyanis az
egyéb modalitasok forgalmi valtozasai szintén hatast gyakorolnak a kozuti
aruszallitasra.

A negyedik fejezetben azokat a szakmai mentorral egyeztetett stratégiai
lépéseket elemzem, amelyek valaszként adhatbéak az kovetkez6 néhany évben
varhaté iparagi tendenciakra. Ezeket a koncepcidkat egy négy paraméterd,
szubjektiv szempontrendszerben értékelem koltségraforditas, kockazat,
bevezetési idotav és megtertlés szerint, majd kivalasztom azokat a lehetdségeket,
amelyek megfeleld el6készités utan, megfeleld idében torténdé megvaldsitasaval a
gazdasagi stabilitas, akar novekedés biztosithaté.

Végiil a megvalosithatd koncepcidkat rendszerezem és az egymasra épulo
kapcsolatokat mutatom be, érzékenységvizsgalat segitségével a stratégiaelemek
kritikus valtozoéit és paramétereit, illetve ezek hatasat azonositasom, majd egy
rovid osszegzéssel zarul a dolgozat.

* Titkos dolgozat



A hallgaté neve: SIKUR SARA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/KG-2020/8

cime: A kozlekedés biztonsaganak komplex értékelése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedés alapvetd alkotéeleme a mindennapjainknak, akar révidebb,
akar hosszabb tavon bonyolitjuk le. A kozlekedési infrastruktira és a jarmi-
technologia folyamatos fejlédése lehet6vé teszi szamunkra, hogy mi magunk
valasszuk meg az eljutasi modot, hogy milyen jarmiivel szeretnénk az utazasunkat
végrehajtani. A kozlekedési agazatoknak a magas szintii jolét biztositasan kiviil
fontos feladata a magas kozlekedésbiztonsagi szint megteremtése is.

Diplomatervem témavalasztasat illetéen nagymértékben befolyasolt az
érdeklédés az emberi tényezdk kozlekedésbiztonsagi szerepe irant, emellett
inspirdlt a tanulmanyaim soran megszerzett ismeretanyag gyakorlatban
megjelend tanulmanyozasa is.

Szakirodalmak, statisztikdk megallapitottak, hogy a kozlekedési balesetek
tendenciaja bizonyos mértékben csokkend, a visszaszoritasukra iranyul6 tevé-
kenységek folyamatosak, melyek mind miszaki, mind az emberei beavatkozas
oldalardl jelen vannak. Bar a kozlekedési balesetek szamanak nullara valo
csokkentésére jelen allaspontok szerint nem feltétleniil van lehetéség, minimali-
zalasa kilonboz6 komplex megoldasokkal megvaldsithatd. Diplomatervem soran
ilyen célbdl torténd komplex feliilvizsgalatok eredményeit fogom bemutatni.

Az elsé fejezetben a vasuti és 1égi kozlekedésbiztonsag helyzetét vizsgalom.
Rovid irodalomkutatdsok és baleseti statisztikak elemzése utan human oldalrél
kozelitem meg a kutatast, a két kozlekedési modban betoltott leglényegesebb
munkakorok feladatait, helyzetét mutatom be.

Masodik fejezetben a kozuti kozlekedés biztonsagara fektetem a hangsulyt,
szakirodalom kutatasok és baleseti statisztikak elemzése utdn a human tényezdk
vizsgalatat helyezem elGtérbe, kozuti jarmiivezetd és gyalogos kozlekedd
szemsz0gébdl is.

Utols6 fejezetben a kozlekedés biztonsaganak novelésére vonatkozo
javaslataimat vazolom fel, melyeket kérddéives kutatdsokkal, koltség-haszon
elemzéssel tamasztok ala. Kiemelt figyelmet forditok a vasuti és légi
kozlekedésben betoltott munkakorok korilményeinek, az utazékozonség
biztonsagérzetének javitasara, a kozuti kozlekedésre vonatkozé részben pedig a
jarmlivezet6i magatartas fellilvizsgalatara, valamint kozuati infrastruktdra
biztonsagosabb kialakitasara teszek javaslatokat.



A hallgaté neve: VAS TAMAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/KG-2020/11

cime: Magyarorszag logisztikai versenyképességének
novelési lehetoségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv feladat Magyarorszag logisztikai versenyképességének
novelési lehet6ségeit vizsgalja. A tanulmany megirasa részben a nemzetkozi
irodalomban alkalmazott, részben pedig egy sajat modszertannal kidolgozott
szempontrendszer szerint tortént.

A feladat els6 részében a hazai gazdasag, és ezen bellll a logisztika gazdasagi
sulya kertlt bemutatasra, hangsuilyozva az agazat nemzetgazdasaghoz valo
jelentds hozzajarulasat.

A masodik részben a hazai logisztikai rendszer feltaré modellezése tortént a
szakirodalomban fellelhet6 szempontrendszerek alapjan. Ez kiegésziilt az
aruszallitasi volumenek és sajatossagok rovid hazai és régios ismertetésével, ami
a végs0, konkrét javaslatok kialakitasaban jatszik szerepet.

A harmadik részben a hazai és nemzetkozi versenyképességet noveld
tényezdk azonositasa kerilt kidolgozasra. Ennek elve az volt, hogy az LPI
(logisztikai teljesitmény index) és a GCI (globalis versenyképességi index)
nemzetkozi mutatok kozotti (linearis) osszefiiggések felderitésén keresztiil
rangsorolasra keriiljenek azok a tényezo6k, melyek fajlagosan a legtébb hasznot
hozzak a logisztikai versenyképesség szempontjabol. A vizsgalat finomitasa
érdekében nemcsak a GCI pillérek (tehat a ,gy(ijt6” tertiletek), hanem ezek
elemeinek vizsgalata is megtortént. Az elemzés eredményei segitségével konkrét
hianyossagok és ezek 6sszefliggései is azonositasra kertltek.

A dolgozat utols6 {6 egységében az LPI elemek, a fent emlitett GCI pillérek
elemei, és a dolgozat masodik egységében vazolt logisztikai helyzetkép alapjan
késziiltek a megoldasi javaslatok. Ezek megvalositasa, illetve ennek lehetdségei
(beleértve a koltségeket) is bemutatasra kertilt. Tovabba az utébbi id6ben nagy
média visszhangot kapott, Magyarorszaghoz kothetd, kereskedelmi utakon
megvaldsult beruhazasok hatterének felderitése is megtortént, illetve ezek
megtériilésének realitasara is késziilt becslés.



1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: BEDE DAVID FERENC
A diplomaterv szdma: KUKG/M/VK-2020/17

cime: Az onvezetoO autozas dontési feltételeinek
osszefiiggésének vizsgalata

Ipari konzulens: Toth Balint, ADAS fejleszté mérnok
TUV Rheinland - KTI Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem célja az Onvezetd autdzds tesztpalyajanak tesztelési
tényezdinek egymasra gyakorolt hatasanak vizsgalata. A valasztasom azért esett
erre a témara, mert a kozeljovoben az 6nvezet6 autdzasra nagy hangsulyt fognak
fektetni, a kés6bbiekben levaltva ezzel a hagyomanyos aut6zast. Ennek alapvetd
pillére a megfelel6 tesztpalyak megléte, ahol minden tesztelési folyamatot a
korszertsitett technikaknak készonhet6en végre tudnak hajtani. Azonban még a
mai napig sincs egyértelmi valasz arra, hogy egy tesztpalya kialakitasanal mely
tesztelési tényezdék a legfontosabbak, amelyekbe akar tébb tékét is lehetne
fektetni a jovOoben. Ennek megfelel6en kifejezetten egy oOnvezet6 autdk
tesztelésére alkalmas tesztpalya kialakitasahoz sziikséges kritikus elemeket
vizsgaltam meg.

Ehhez segitségiil egy korabbi kutatas eredményeit hasznaltam fel. Ezen
kutatason beliil az an. AHP (Analytic Hierarchy Process) modszertan segitségével
keriiltek meghatarozasra az elemek kilonb6z6 stratégiai szinteken. Miutan az
elemeket szintekbe soroltdk, meghataroztdk az egymassal szembeni
fontossagukat, igy kialakitva egy végleges rangsorolast minden szinten beliil.

Az én diplomatervemben ezt a kutatast tovabb folytattam. Mivel a tényez6k
rangsora minden szinten meg volt hatarozva, ezért ennek alapjan sziikséges volt
meghatarozni, hogy az elemek mekkora befolyassal, illetve befolyasoltsaggal
birnak. Ehhez az ISM (Interpretive Structural Modelling) modszertant
alkalmaztam. Az AHP modszertan eredményei alapjan kivalasztottam 25
tényez6t, amelyek segitségével dsszeallitottam egy kérddivet. Ebben a kérdéivben
az egymassal szembeallitott tényezdkrdl kellett eldonteni a kapcsolatokat és azok
iranyultsagat. Ezt a kérddivet 10, a témaban jartas szakember kitoltotte. A kitoltés
eredményeit 6sszegezve és az ISM modszertant alkalmazva sikertilt meghatarozni
az egyes elemek befolyasat, melyeket dsszevetve az AHP modszertannal kapott
eredményekkel, teljes korl képet kapunk az egyes tesztelési tényezOk
fontossagarol és befolyasarol a tobbi tényezdvel szemben.

10



A hallgat6 neve: DOMOTOR LILLA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2020/11

cime: Az M3-as metropotlas kozépso szakaszahoz
kapcsolodo kozlekedésbiztonsagi vizsgalat

Ipari konzulens: Szab6 Andras, kozlekedésszervezési fomunkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatban az M3-as metr6 Lehel tér és Nagyvarad tér kozotti
szakaszanak potlasat vizsgalom kozlekedésbiztonsagi szempontbdl.

Feltérképezem a potlasban érintett, belvarosi szakasz kozlekedési eszkozeit,
kiilonos figyelmet forditva az egyre szélesebb korben elterjedt mikromobilitasi
eszkozokre, melyek a kozlekedési adottsagok miatt potencialis alternativai
lehetnek a metropotlasnak.

A kozlekedésbiztonsagi vizsgalat megalapozasahoz attekintem a
metropotlas korabbi tapasztalatait, valamint 6sszegzem a vizsgalattal kapcsolatos
elvarasokat, szemléletmodokat és értékelési rendszert. Ezen feliil pedig elvégzem
a térség korabbi baleseti adatainak kigyljtését és elemzését. Ezek segitségével
tobb alkalommal, kiilonb6z6 idészakokban és latasi viszonyok mellett helyszini
szemléket végzek, melyek soran kiillonos figyelmet forditok a baleseti adatokon
tulmutatéan a kozleked6k viselkedésének figyelésére, a balesetveszélyes
szituacidokhoz vezet6 okok feltarasara.

Az igy szerzett adatok és a rendelkezésemre all6 forgalomtechnikai
tervvaltozatok alapjan pedig elvégzem a metrépotlas két f6 valtozatanak, a szélen
és kozépen vezetett buszsavnak a részletes, kozlekedésbiztonsagi vizsgalatat,
mely soran javaslatot teszek a felmeriilé baleseti kockazatok csokkentésére.

Végiil a vizsgalat alapjan kivalasztom a két valtozat kozil azt, amelyik a
kisebb baleseti kockazatot hordozza magaban és elvégzem a valtozat
kozlekedésbiztonsagi  O0sszegzését, és tovabbi, nem forgalomtechnikai
javaslatokkal is élek. Ezen felill pedig szamitasba veszem a korabban bemutatott
mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak lehetségét a metrépoétlas soran.
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A hallgaté neve: GREGORICH AKOS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2020/12

cime: Szabalykovetés vizsgalata adatelmezés és forgalmi
modellezés segitségével, az M3-as autopalya
példajan*
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars és
dr. T6th Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem soran arra a kérdésre kerestem a valaszt, hogy miként
szamszerlsithet6ek a szabalykoévetés elmaradasabol eredd hatasok autépalyas
kornyezetben. Ehhez adatelemzést és forgalmi modellezést valasztottam
modszeriil. E16bbihez a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt. biztositott dijfizetd
kapu adatokat az M3-as autopalyardl, amelyek alapjan szakasz atlagsebességek
voltak meghatarozhatoak jarmuiikategorianként.

A diplomatervem soran céljaim kozé tartozott az M3 autdpalya vizsgalt
szakaszan a jelenlegi allapot leképezése forgalmi modellben. Vizsgaltam tovabba
a jobbra tartasi kotelezettség nem megfeleld alkalmazasanak, valamint a
tehergépjarmiivek el6zési tilalmanak figyelmen kiviil hagyasanak kapcsolatat az
elérhetd menet- és veszteségiddkkel. Tovabbi célom volt annak a hipotézisnek a
vizsgalata, hogy a jelent6s sebesség novekmény nem eredményez jelentds
idonyereséget.

A diplomaterv els6 részében a nemzetkozi szinten a témahoz kapcsol6dé
tanulmanyok feldolgozadsa, a magyarorszagi uthalézat jellemzése, valamint a
VISSIM szoftver rovid bemutatdsa szerepel. A masodik részben a szimulacié
elvégzéséhez sziikséges adatok kinyerése, a vizsgalt M3 autépalya szakasz VISSIM
szoftverben felépitése szerepel. Ezt kdvet6en a négy f6 szimulacio valtozatot,
azoknak a megvalodsitasat ismertetem. A befejez6 rész az egyes valtozatok soran
kapott fontosabb eredményeket, ezek alapjan megfogalmazott kovetkeztetéseket,
valamint az egyes valtozatok 6sszehasonlitasat ismerteti.

* Titkos dolgozat
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A hallgat6 neve: IPSITS BENCE
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2020/13

cime: Autondm jarmiivek hatasa a kozuti forgalmi
aramlatok lefolyasara varosi kornyezetben

Ipari konzulens: Uti Gabor, ligyvezetd
RelativeGAP Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

Diplomamunkdm célja, hogy az o6nvezetd jarmilivek témakorében eddig
késziilt kutatasokban és tanulmanyokban egy még kevésbé vizsgalt teriiletet, az
autoném jarmivek varosi forgalom lefolydsara gyakorolt, ccomo6ponti és halézati
szinten értelmezett hatasait jarjam kortil.

A dolgozatban els6ként a téma aktualitasat ismertetem, illetve roviden
kitérek az autoném jarmiivek torténetére, fejlédésének fontosabb
meérfoldkoveire. Ezt kovetéen a diplomamunka céljait és a megvaldsitani kivant
feladatokat szem el6tt tartva irodalmi attekintést végzek a témdaban relevans
kutatasok és eredmények rovid bemutatasaval.

A szakirodalmi kitekintést kévetéen ismertetem a mikroszkopikus szintii
modellezési feladatot. A téma megkozelithet6ségének sokfélesége miatt
bemutatom a modellezés soran alkalmazott feltételezéseket és lehatarolasokat,
majd ismertetem a modellépités elméleti hatterét, illetve a modell készitésének
maddszertani 1épéseit.

Ezt kovetden bemutatom a modellben felépitett és vizsgalt csomopontokat,
majd ismertetem a csomoponti szimulaciok eredményeit, és a vizsgalt
modellparaméterek alapjan dsszehasonitom Oket egymassal. Az eredményeket
felhasznalva makroszkopikus forgalmi modell segitségével tanulmanyozom az
autonom jarmivek budapesti kozuthal6zaton érzékelhetd hatasait is.

Végezetil értékelem a tapasztalatokat, és olyan tovabbi vizsgalati
lehetdségeket, illetve javaslatokat fogalmazok meg, melyek mentén jelen kutatast
a jovoben folytatva még atfogébb kép alakulhat ki az autoném jarmivek
forgalomra gyakorolt hatasairol.
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A hallgat6 neve: NAGY VIVIEN
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2020/14

cime: Crowdsourcing eszk6zok a forgalmi
modellezésben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A forgalmi modellezés tobbnyire adat-, és igy koltségigényes feladatot jelent.
A crowdsourcing arra az elvre épit, hogy sok adatot ugy is el lehet allitani, ha sok
ember (crowd, tomeg, kozosség) egyenként viszonylag kevés adatot gyiijt,
mikozben a kdzosség jelentds adatbazist épit. Ezt az elvet allitottuk a forgalmi
modellezés szolgalataba a kozosségi adatgylijtés, mint forgalomfelvételi
modszertan kialakitasaval. A kutatas soran a feladat egy olyan mddszertan
kidolgozasa és alkalmazasa volt, amelyben a forgalmi modellezés bizonyos
bemend adatai 6nkéntes lakossagi adatfelvételek alapjan hatarozhatok meg. Arra
kerestiik a valaszt, hogy a modszer segitségével a tarsadalom hogyan vonhat6 be
a kozlekedés tervezési folyamatokba, a kapott informacidékat hogyan lehet
felhasznalni a modellezés, tervezés kiilonb6z6 fazisaiban. A crowdsourcing
forgalmi adatgytijtés célja modern technologiai eszkozok hasznalataval és a
kozosség kozremiikodésével a kozlekedési szokasok elemzése, jelenlegi
problémak felmérése, kiilonbo6zd fejlesztési projektekhez sziikséges bemend
adatok meghatarozasa. Vizsgaljuk, hogy a médszertan hatékonyan tamogatja-e a
hagyomanyos adatgy(jtési eljarasokat, esetleg kivalthatja-e azokat. Az
0sszegyljtott adatok, informaciok olyan input paraméterei lehetnek egy forgalmi
modellnek, amellyel modellezhetd a jelenlegi allapot; illetve a lakossagtol gyijtott
észrevételek alapjan kialakithaték az egyes jovdbeli szcenaridk.

A dolgozatban részletesen ismertetem a forgalmi adatok kozosségi
adatgylijtésének menetét, a modszertan elemeit. A dolgozat vizsgalja a
modszertan 0Osszehasonlité elemzését hagyomanyos mddszertanokkal és
gyakorlati tapasztalatokon keresztil mutatja be az alkalmazhatdsagat. A
szentendrei 6nkormanyzat lehet6séget biztositott arra, hogy a 11-es szamu féut
beltertileti szakaszat vizsgald projekttel parhuzamosan, ezt az adatfelvételi
megoldast valds koriilmények kozott tesztelhessiik. Ismertetem a kisérlet
tapasztalatait és bemutatom a gyijtott adatok értékelését és elemzését. A pilot
tapasztalatai alapjan javaslatot teszek egy olyan adatgy(ijté alkalmazas elvi
miikodésére, amely a tapasztalt gyenge pontokat kikiiszoboli, és tovabbi
funkcidkat biztosit.
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A hallgaté neve: SZABO MARTON
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2020/15

cime: A Bartok Béla utjelzélampas iranyitasanak

feliillvizsgalata
Ipari konzulens: Huszar Dezs0, létesitménymérnok
Budapest Kozut Zrt.
Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars
Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Diplomatervem a 11. keriileti Barték Béla ut jelz6lampas iranyitasanak
feliilvizsgalatat végeztem el, annak bels6 szakaszan. A Bartok Béla ut Dél-Buda egy
jelent6s halézati szereppel biré Utja, nagy egyéni- és kozosségi kozlekedési
utasforgalommal. A vizsgalt utszakaszon a kozosségi kozlekedést valasztok
jelentdsebb része az itt athaladé villamosviszonylatokkal utazik, kisebbik résziik
a kozuton, a 7-es busszal. Egyéni kozlekeddk elsGsorban gépjarmiivezetdk, illetve
a melegebb idészakokban a kerékparosok forgalma is megnd.

A jelentds villamosforgalom kovetkeztében a vizsgalt szakasz Duna felé esé
végén szlik keresztmetszet alakult ki, ahol villamosok gyakran torlodnak, ami a
halézat kapacitasat rontja, a villamosviszonylatok menetidejét pedig noveli.
Diplomatervemben elsGsorban ennek megfeleléen a villamosok helyzetének
javitasat tliztem ki f6 célként, mikozben a kozut helyzetét sem rontom. Ezt a
jelzdlampa-programok ujragondolasaval, Gjratervezésével igyekeztem elérni. A
tervezés soran vilagossa valt, hogy a jelz6lampas iranyitas fellilvizsgalata mellett,
az ezzel kapcsolatos kisebb infrastrukturalis beavatkozasok végrehajtasa is
jelent6s javulast okozhat adott esetben az egyéni- és kozosségi kozlekedés
forgalmanak lebonyol6dasaban a szakaszon, igy az 0j programok tervezése utan
ezen kiskorrekcidk tervezésének bemutatasat is tartalmazza a diplomamunkam.

A dolgozat végén a jelenlegi jelz6lampas iranyitas, illetve a tervezett allapot
0sszehasonlitasat végeztem el multikritériumos elemzéssel, a tervezés soran
meghatarozott prioritasoknak megfelel6 jellemzdk vizsgalataval. Ezt kovet6en az
Uj programok esetleges bevezetését megel6z6 tovabbi fejlesztési lehetdségekre
tettem javaslatokat.
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1.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: KOSZA GABOR ANDRAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/VA-2020/3

cime: A Budapest - Varso nagysebességii vasuti projekt
hatasa a balatoni tavolsagi és regionalis
kozlekedésre

Ipari konzulens: Torok Andras, forgalmi tervezé mérnok
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens:  Banfi Mikl6s Gdbor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Balaton Magyarorszag kiemelt udiil6korzete, a térség kozuthaldzata,
autdbusz- és vasutvonalai és a vizi utak fontos részét képezik hazank koézlekedési
rendszerének. A balatoni kozlekedési hal6zat szerepe egyrészt a td6 mas régiokbol
torténd megkozelitésének biztositasa, masrészt az tidiilokorzeten beliili igények
kiszolgalasa.

A turizmus er6s6déséhez alkalmazkodva szamos, a térségbe iranyuld és a
térségen beliili utazasok szinvonalat noveld kozlekedésfejlesztési projekt zarultle
vagy tart a Diplomaterv készitésének idején is. Akadnak olyan hianyossagok,
melyekre a megvaldsult és folyamatban 1évd projektek nem vagy csak részben
kinalnak megoldast. Budapest és a Balaton viszonylataban a vasut altal kinalt
utazasi id0 elmarad a személygépjarmiivel, kedvezo6 forgalmi viszonyok mellett
elérhetd menettartamtél. A vasuti személyszallitdsi kindlat elégtelen, és a
palyakapacitas korlatai miatt tovabb nem ndévelhetd. A vonalszakaszok korlatos
ateresztéképessége a vonatok menetrendszertiségére is kedvezdtlen hatassal van.
A gyorsforgalmi uthalozattal csak a nagysebességli vasuti kozlekedés lehet
versenyképes: a tervezett Budapest-Varsé nagysebességili vasutvonal Dunantilon
at vezeto belfoldi szakaszahoz kapcsoldddan fejlesztési javaslatokat fogalmazok
meg a Balaton Budapest iranyabol torténé gyorsabb és siirlibb elérésére.

A Balaton térségének kozosségi kozlekedési halézata nem 0Osszefliggo,
hianyoznak bizonyos kapcsolatok, a legfontosabb turisztikai kézpontok nem
érhet6k el minden udulShelyrdl litemesen. A vasuti, kozati és vizi alagazat
egymastol elkiiloniilten lizemel, nem alkotnak atjarhaté rendszert sem
kozlekedésszervezés, sem utastajékoztatas, sem tarifak tekintetében. A helyzetre
megoldast kinald integralt kozosségi kozlekedési rendszer harom alappillére a
csatlakozasokra épiil6 integralt litemes menetrend, az egységes utastajékoztatas
és az atjarhato tarifarendszer.

A dolgozatban bemutatott fejlesztések célja a kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése.
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1.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: PALKO BIANKA
A diplomaterv szdma: KUKG/M/LG-2020/2

cime: Karbonsemleges légikozlekedés megvalositasi
lehet6ségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés az egyik legfontosabb iparagga ndtte ki magat az utobbi
évtizedekben. Az utasszam folyamatos novekedése mellett azonban a repiilés
kornyezetre gyakorolt negativ hatasai is egyre inkabb fokozddnak.
Fenntarthatosaganak biztositasahoz a szektor minden egyes szerepldjének
szorosan egyuttmiikodve kell kidolgoznia, megvalositania a sziikséges
intézkedéseket. A  dolgozatban  két olyan lehetséges  megoldas
hatékonysagvizsgalata  kertil bemutatasra, melyekkel nagymértékben
csokkenthet6 a 1égikozlekedésbdl szarmazé szén-dioxid kibocsatas értéke.

A dolgozat els6 részében Kkeriilnek bemutatdsra a kozlekedés hatasai
altalanossagban, majd légikozlekedés specifikusan. Ismertetésre keril a
légikozlekedés forgalmanak valtozasa, illetve harom f6 karosanyag-kibocsatasi
terulete is.

A masodik fejezetben olyan technolégiai, lizemeltetési, infrastrukturalis,
piaci alapu intézkedések targyalasara kertl sor, melyek egytittes alkalmazasaval
megvaldsithatdak a légikozlekedés karbonsemlegességi céljai.

A harmadik rész kézéppontjaban a szén-dioxid kibocsatas-mérséklés két
lehetséges megoldasanak bemutatasa all. Egyrészrél az 4j reptilégép hajtomi-
technologiaval elérhetd tizemanyag-felhasznalas mérséklés, ennek kovetkeztében
pedig a szén-dioxid kibocsatas csokkenés vizsgalata szerepel, masrészrdl pedig
annak attekintése, hogy elektromos autobuszok alkalmazasaval mekkora szén-
dioxid kibocsatas ,megtakaritas” érhetd el a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6téren, illetve, hogy egy ilyen beruhazasnak milyen koltségvonzatai, egyéb
hatasai jelennek meg.
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

Javasolt osztalyzat:

Végsd osztalyzat:

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom els6 fejezetében kutattam az eurdpai légiforgalmi trendeket,
annak érdekében, hogy egy atfogdbb képet kapjak a varhat6 novekedésrd],
tovabba készitettem egy irodalomkutatast, melyben a repiil6terek fejlesztési
modszereit tartam fel, hogy a leghatékonyabb fejlesztési terveket dolgozhassam

ki.

A masodik fejezetben megvizsgaltam a reptul6tér multjat, jelenlegi helyzetét
és a jelenleg is futo fejlesztéseket, mig a harmadik fejezetben 6sszehasonlitottam
a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Reptil6tér forgalmat a régioban talalhato

versenytarsakkal.

A dolgozatom tovabbi részeiben meghataroztam a fejlesztési valtozatokat,
kidolgozott valtozatokhoz sziikséges értékel6 mobdszert, a legvégén pedig

SZUCS ATTILA TAMAS
KUKG/M/LG-2020/3

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér 1égi
oldali fejlesztési valtozatok kidolgozasa és
értékelése*

Karadi Daniel, reptlil6tér-forgalmi menedzser

Budapest Airport Zrt.

dr. Csiszar Csaba egyetemi docens és
dr. Féldes David tudomanyos munkatars

biralo: 5 egy. konzulens: 5
jeles (5)

értékeltem a kidolgozott terveket.

* Titkos dolgozat
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgat6 neve: TOSUWANCHAROEN CHAICHANA
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2020/12

cime: Regulation methods in urban freight transport
focusing on the challenge of last mile delivery

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

The last-mile transport is a significant part of the supply chain, which
involves the different aspects of the goods that meet the end customers. This is an
expensive process that retailers and logistics companies should facilitate, but it
has a direct environmental effect. The last miles are considered home delivery, but
there are many more sustainable alternatives, including neighborhood pick-up
services and lockers for long-term consumption.

This research study aims to study and strengthen last-mile delivery
enhancement and to build transport strategies, and focus on solving these
challenges relating to the distribution of urban transportation systems that reduce
the impact of lead delivery time and strengthen environmental consequences
enhancing the customer. In addition, conducting out a survey aimed at under-
standing through joint analyzes studies enable us to make it understandable, as
the online rate and the commercial distribution characteristics of customers lead
to choosing the best practice of enhancing services and urban infrastructure.
Implementing and increasing the last mile's supply would lead to the
establishment of Thailand's final urban mile and road freight legislation.

A method for studying the joint experiments on alternative poses questions
and involves two parts of the Likert questioning, to which extend consumers are
likely to find more efficient last-mile alternatives and how these alternatives can
maintain advantageously. This is expressly defined for consumer expectations
concerning consumer attitudes. Research survey and the results of studies and
examining participant perceptions, a sequence for sustainability has been utilized.

The results demonstrate that more than two-thirds of consumers reflect an
interest in sustainable transport in the last mile, suggesting a low market interest
in this topic or knowledge of it. It also enhances the ability to encourage
consumers to select more efficient methods for the last mile. Though this study
has found that customers preferred free shipping and next day delivery to an
address with comfort options, they can get their orders or wait a bit longer before
their order is received at regular work hours of operation during the week if they
ship and return free. Thus, the study confirms that consumers use the
omnichannel distributor's network of stores as pick-up or return points so that
retailers are more efficient and effective in organizing their supply chain.
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A hallgat6 neve: ILKE DEMIRGAN
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2020/9

cime: The Impact of Social Media Usage on
Transportation Trends

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The effect of social media changes the habits in the society and has reflections
on the consumer culture. The usage of social media has had various different
effects and reflections on the transportation sector and the impact of social media
played a direct or indirect role in the interaction of transport providers and
passengers. The goal of this research analysing current social media effects on
transportation and increasing public transportation usage by using social media
platforms with the correct digital marketing tone.

First chapter begins with the theory of marketing and digital marketing by
social media. Social media has a great power for promotion and advertisement
though digital marketing. Therefore, after examining the distinction between
traditional and digital marketing, digital marketing platform was investigated, and
a general situation table was drawn.

Moreover, the second chapter seeks to understand how public
transportation agencies characterise the structure of their social media programs,
the goals, strategies and objectives associated with social media usage, and
performance metrics currently employed to measure outcomes by investigating
case studies in USA, Canada and Europe.

The research presented in third chapter was focused on analysing and
studying the profile of users who receive real-time information about
transportation from social media and moreover of users who publish transport-
related information on such sites. In order to analyse that information, it is also
investigated users; travel behaviour, level of social media usage, the comparison
of being affected from traditional media and social media. The investigation is
based on data collected by an online questionnaire survey conducted on social
media platforms. Exploring and understanding the profile of social media users
could provide an interesting insight when mining and analysing social media
information for transportation goals. On the one hand, knowledge of the personal
characteristics of social media users, such as socioeconomic characteristics,
information in the context of the usage of social media as well as information
about travel characteristics, could be help deeper understand and calibrate
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mobility, activity patterns and travel behaviour. In addition to this, it is
investigated to relation between traveller and transportation agencies.

After this online questionnaire survey chapter, the last chapter is a case study
about a train line which is called Eastern Express in Turkey. In this case study, it
is analysed social media effects on this train line by using past and current
passenger data and travellers’ post transport-related information social media
platforms.
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A hallgat6 neve: BELAL MAHER SAOUD EDRIES
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2020/13

cime: An extension of Unified Theory of Acceptance and
Use of Technology for understanding users’
acceptance of private autonomous vehicles

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térék Addm egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The world seeks automatization to unleash the unlimited potential abilities
of the available resources. The combination of automatization and optimization
will ensure that the quality of life in the future is away better compared with today.
The human component is the center of the entire process—the part that can draw
the future. Humans face daily challenges which they must react to in the shortest
time and with the most effective approach. They must adapt themselves to
dynamic circumstances quickly to maintain their minds a few steps ahead.
However, humans know that thinking is an exhausting activity, but they must do
it. Alternatively, they thought that they must do it for an extended period. That is
driving. Along the path of seeking automatization, transportation is also affected.
The merging of the automatized services and transportation has always been a
dream for a while. Recently, the dreams start getting confirmed, and the
autonomous vehicle is no different from this. However, despite the beautiful high
technological improvements in the automobile industry, there is still a concrete
barrier to unleashing success. The human can be the developer and the barrier.

Therefore, understand the individual mind is a must for proceeding in the
success. This thesis aims to study people's behavior intentions to identify the most
influential factors that play significant roles. With a clear goal set ahead, the data
collection started in November 2019 until February 2020 with a total sample size
of 1823 respondents. Before the model development, an extensive literature
review is conducted and coming out with the conclusion of selecting the unified
theory of acceptance and use of technology (UTAUT2) at its second version to act
as the base framework of the conceptual research model. The conceptual research
model has extended the (UTAUT2) by taking into consideration a set of variables,
e.g. (Personal Driving Enjoyment, Perceived Enjoyment, Perceived Trust,
Perceived Safety, Self-Efficacy, Anxiety, and Price Value. With critical thinking, it
has been decided to study both the developed and developing countries' residents
by developing an exclusive model for each group of countries, which is to the best
of the author's knowledge this is the first time work that models the respondents
based on country classification. The model has been analyzed with the use of
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SmartPLS software. The models for developed and developing countries have
been validated to ensure convergent validity, internal consistency reliability, and
discriminant validity.

On the other hand, the structural models have been through a set of
evaluations for the significance of the hypothesized relationships. A multi-group
moderation analysis has been performed to examine how the different control
variables would affect the hypothesized relationship if existing. In conclusion, the
two models could explain about 63 % of the model variance. The findings have
shown that the attitude toward technology was the strongest factor influencing
behavior intention. The developed countries' residents have shown a lack of
interest in driving as the relation of personal driving enjoyment to the perceived
enjoyment was not significant. On the other hand, the developing countries'
residents have shown that their own beliefs about their ability to run autonomous
vehicles have nothing to do with the anxiety as the relationship between the
anxiety and self-efficacy was not significant.
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A dolgozat kivonata:

The advent of the autonomous vehicle to the transport market is inevitable.
Although autonomous vehicles bring many benefits to individuals and societies,
investigating the individual preference towards autonomous vehicles could
significantly boost the adoption of autonomous vehicles. Automated vehicle level
3 has not received much attention in the literature by user's preference studies,
as well as the previous studies investigated the effect of some vehicle-related
variables as latent variables like safety level and comfort level.

Therefore, the current thesis gives insight into individuals' motivations and
preferences for making trade-offs among three levels of automated vehicles
(Regular car (AV0), automated vehicle level 3 (AV3), and automated vehicle level
5 (AV5)). Moreover, a stated preference discrete choice experiment was designed
by using the orthogonal fraction factorial design method. Twenty-seven choice
sets with three blocks were created, such that nine choice sets per one block. Each
respondent answers one block. Then an on-line questionnaire was distributed in
Hungary, Western European countries, and Palestine. Besides, some Hungarian
responses were collected by a paper-based questionnaire. The total collected
responses were 705, but the completed responses comprise 68% (480) responses.
The completed responses of Palestine, Hungary, and Western Europe were 142,
167, and 171 responses, respectively.

Many Multinomial Logit models have been generated considering three
levels of vehicle automation (AV0, AV3, and AV5). Developed models contained
four travel attributes (travel time, travel cost, comfort level, and safety level) and
a series of individual-specific variables (income, education level, etc.). In order to
capture the respondents' heterogeneity, many Mixed Logit models have been
further developed in the current thesis. Hungarian responses showed that 28.5%
of choice sets were for AV0, while 36.3% of the choices were set for AV3, the
remaining 35.2% of choices are for AV5. For Western European individuals’
choices, the dominant choice was AV3, which comprised 39.5% of total choices,
while AV5 occupied the second rank with 31.1%, followed by 29.4% for AVO. For
Palestinian responses, unlike Hungarian and European results, AV0 recorded the
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highest percentage of 38.5%, while the AV5 percentage was the lowest 23.5%,
AV3 percentage came in the second rank 38% as a preferred alternative. It was
found that the four attributes used in this thesis had a significant effect on the
user’s preference, whereas some of the individual-related variables were
significant. For Hungary, the marginal effect of an increase in one unit of travel
time had much more effect on probability than travel cost. While in Western
Europe and Palestine, the Marginal effect of increasing one unit of travel cost had
more influence on the choice probability than increasing one unit of travel time.
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Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Urban transport systems have been under high pressure due to the great
number of users, transforming transportation in a real challenge for those who
need to spend hours in traffic jams and for those who do not but are affected by
the emission of gases, noise and accidents.

Opting for bicycles as a transport mode brings a great number of potential
positive outcomes and a very effective way to increase access to biking for visitors
and residents of a community without the cost and responsibility associated with
bike ownership is public bike sharing systems. The main objective of bicycle-
sharing is to grow as coordinated cycling into transportation frameworks, so that
it can become an everyday transportation mode. Investment in infrastructure is a
large part of the spending of the countries. Such investments are important for
economic growth and are driven primarily by the public sector. Therefore,
decision-makers must choose among many alternative investment choices,
including investment in transport. The method of Cost-Benefit Analysis (CBA) can
help in making such decisions.

Two scenarios are evaluated in this work in order to assess investments in
cycling infrastructure and public bike sharing development in Budapest. Both
cases are compared to the business-as-usual scenario; financial and economic
analysis are made to determine the profitability of these investments. The first
scenario assesses investment in cycling infrastructure, whereas the second one
assesses investment in public bike sharing system.

The financial analysis evaluates the investment in order to determine its
performance and suitability according to the investment cost, operating and
maintenance cost, replacement cost, residual value and revenues. Meanwhile, the
economic analysis assesses the monetization of market impacts such as travel
time costs, accident costs, environment costs (air, noise, climate change and well-
to-tank costs) and health benefit analysis.
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A dolgozat kivonata:

Shared mobility is the optimal solution for traffic congestion provided not to
replace the public transportation otherwise the traffic volume will not become
lower and the traffic jam problem will remain. There are many procedures to
activate the shared transit systems and braking people’s habits of using personal
cars, gamification is one of those procedures. Gamification is a low-cost implement
had applied and succeeded in many fields like education, health, business, and
transportation.

When human behavior is understood, it can be triggered and directed. With
technological development and the data collected, behavior change became
possible in the field of transportation. The aim of this thesis work is to increase
engagement with shared transport services. For this purpose, [ have suggested in
my proposal to make shared mobility appealing through gamifying it and to raise
the incentive for travelers above the action line, by meeting the basic
psychological needs, to motivate them to use this service where a change in human
behavior is made according to the Fogg Behavior Model.

As the structure of my thesis shows the main elements of a gamification
framework which is useful to incentivize shared urban mobility, where in the first
main chapter | made an overview of the problem: about urban congestion. In the
second main chapter can be read the available solution, the objective for this issue:
shared mobility. We have to incentivize shared urban mobility and for this reason
we need a good technic: gamification, the characteristics of which are included in
the third main chapter. There are many procedures to activate the shared transit
systems and braking people’s habits of using personal cars, gamification is one of
these procedures. In the fourth main chapter I gave an applicable proposal: a
gamified framework to enhance the use of shared mobility.
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A dolgozat kivonata:

The introduction of AVs affects the urban space management. However, the
caused impacts have not been revealed known yet. Therefore, my study analyses
the transformation in urban space generated by the reduction of parking spaces
with the use of AVs in shared mobility systems.

[ have evaluated how changes in number, location and usage of parking
spaces could save urban space and which new functions could be assigned to this
land. I have created a calculation method for urban space transformation was
created considering the parking demand, the saved parking space and its
reallocation. Also,  have elaborated a questionnaire survey to evaluate the current
type of ownership and willingness to change, acceptance of Avs and carsharing,
on-street and off-street parking preferences, and priorities in urban space
reallocation. Questionnaire’s results were examined through statistical methods
such as Chi-square Test, Kruskal-Wallis Test and Multicriteria Decision Analysis.
Then, I have formulated scenarios using real data of parking spaces and the
questionnaire’s results in order to apply the calculation method and perform a
study case for an area in the XI district of Budapest, Hungary.

Results presented a practical applicability because they guide the planning
of changes in urban space and the investments to make the predictions reality.
They showed that the larger shared AV fleet is preferred, the reduction in demand
of parking spaces is more significant and, consequently, more new functions could
be assigned to the saved urban space.
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A dolgozat kivonata:

Intersections are higher probability of accidents and traffic crowding as
bottlenecks of the road networks. Connected and automated vehicles (CAVs) can
enhance the effectiveness of the roads by minimizing traffic crowding and delays
which make the traffic flow smooth, and therefore, traffic emissions will reduce.
CAVs are anticipated to perform the driving tasks, thus It is expected to reduce
driver mistakes, hence, the roads safety will increase. Because of CAVs execution
are in early phases, researchers have recognized that applying traffic modelling
and simulation can support decision-makers by quantifying the effect of raising
levels of CAVs, assisting to know the impact this will have on future transportation
facilities.

The major purpose of this research was to simulate the prospective effects
CAVs may have on traffic stream mobility. Basically, to use a microscopic
simulation to examine future Connected Automated Vehicles technology within a
virtual surrounding, by testing various levels of CAVs with their linked behaviours
into sundry scenarios simulated. This study simulated the effect of CAVs
compared with conventional vehicles at a signalized intersection when there are
100% conventional vehicles, comminute conventional vehicles with CAVs, and
when there are 100% CAVs.

The Vissim software was used for simulating different kinds of CAVs were
defined and designed depended on empirical research and presumptions from the
Coexistence EU project at a signalized intersection which are AV all-knowing, AV
normal and AV cautious were tested in various scenarios. Real data from a
signalized intersection in Budapest city, Hungary. The traffic volume data was for
morning peak hour (8 a.m.). The current signal timing data employed were first
optimized using Synchro software and the optimized data were then applied in
Vissim software. The results from Vissim micro-simulation display that CAVs
could decrease the average queue delay by about 9.9%, the stopped delay by about
10.2%, the vehicle travel time by about 8.6%, and the queue length by about
10.7%.
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A dolgozat kivonata:

Sustainable commuting is a topic of increasing interest considering the
growing number of individual trips, the limited urban space, and the contribution
of transportation to climate change. Transportation Demand Management focuses
on understanding how people make their transportation-related decisions and
supports sustainable mode choices. Workplace Mobility Plans are a strategic part
of realizing these aims. In this thesis, a method was elaborated to help the
selection and ranking of measures of Workplace Mobility Plans, such as parking
management, infrastructural developments, shared services, flexible schedules,
financial incentives, promotion of active modes, and alternative transport
services.

Categories were created covering different aspects of the measures, such as
mode type, strategy of action, approach, financial demand, and time frame of
implementation. To support the efficient choice of measures, employee
questionnaires, employer interviews, and site assessments were elaborated.
Together, the categories and questionnaires allow the creation of connections
between the input data (surveys) and the output data (measures). A tool to assess
the level of sustainability of the measures was created, named Measure
Sustainability Index, which includes evaluation parameters, such as
environmental benefits, social wellbeing, and financial factors. The ranking
comprises values from the surveys and the sustainability index, which gives the
measures a score based on their suitability to the workplace. To summarize, a new
approach was created that provides an optimal set of measures to be implemented
by the workplaces and thus facilitating sustainable mode choices.
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A dolgozat kivonata:

Fatalities caused by road traffic accidents have become a major concern
worldwide. The primary objective of this study was to identify the factors that
affect road safety and to develop accident prediction models. To accomplish these
objectives, ArcGIS and generalized linear modeling techniques were employed.
From the year 2017-2019, a total 22177 number of road accidents in the
Hungarian national road network is recorded. The techniques of Generalized
Linear Modeling (GLM) offer the most suitable approach for developing factors
that affect road safety and accident prediction models by applying Poisson and
negative binomial regression. The model has been developed for accidents as a
dependent variable and significant variables such as without barrier, Highway and
Motorway as independent variables.

The study explored various count models to assess factors influencing road
traffic fatalities. Three models are computed; Normal, Poisson, Negative Binomial
regression, were explored and their performances were rated based on the lower
value of AIC, ACC, BIC and CAIC and the highest value of log-likelihood. The best
model which was the Negative Binomial (NB) was deployed for the estimation of
parameters. Factors that significantly influence the traffic accidents on the GLM
model obtained are without Barrier, highway and motorway with a significant
level of less than 5%. Therefore without Barrier, highway, motorway are the
factors that affect traffic safety. The model can be written as:

In(Y) = -1.453+1.064X; -1.151X2-1.350X3

where, X1 is without Barrier, Xz is Highway and X3 is Motorway. Generally, the road
safety of Hungarian national road is a four-star rating (¥« %Y ) in terms of
safety with respect to quality.

This study provides the basis and technical support for road safety design
and makes suggestions for the improvement of road accident vulnerable sections
based on the parameters.

Keywords: road safety, impact factors, accident prediction model
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Ipari konzulens:
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Végso osztalyzat:

A dolgozat kivonata:

This paper provides a review of studies published in peer-reviewed journals,
conference proceedings, and technical academic and private-sector study results

ABDULLRAHMAN HABLI
KUKG/M/UR-2020/16

Review of stated preference studies in relation to a
survey in Budapest

dr. Matrai Tamas tudomanyos munkatars

biralo: 4 egy. konzulens: 5
jo (4)

using the stated preference approach for mode choice in transport studies.

The reviewed studies and their corresponding surveys are categorized in this

article, centered on the analysis's goals and applied methods.

This thesis also introduces an SP survey conducted in Budapest-Hungary
toward the transportation network travelers. Moreover, discussing the benefits,
barriers/concerns, and opportunities related to the SP is presented, and it will
concern the Hungarian survey, where it will provide feedback and some
opportunities that can the Hungarian SP survey follow to achieve the highest

outcome.
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A dolgozat kivonata:

Since Xi'an became a new first-tier city in 2018, socio-economic development
has been rapid and urban construction has been accelerating. More people are
willing to come to Xi'an to set up their own businesses. The urban population has
grown rapidly. The previous traditional governance model has been difficult to
improve the increasingly congested urban traffic conditions. In recent years, the
construction of urban smart transportation has provided new ideas and methods
for solving urban transportation problems in the information age. Exploring smart
transportation exploration has become the only way and universal consensus for
managing urban transportation problems in the new era. It has great practical
significance and practice effect. Xi'an has embarked on the construction of smart
transportation, creating a smart transportation application platform, whose
purpose is to find a new way in solving the problem of urban traffic congestion.

Based on the analysis of the current demand for road traffic and the supply
of transportation infrastructure in Xi'an, we conclude that the main causes of road
congestion are due to the imperfect road network structure, excessive
concentration of traffic flow, serious occupation of roads, and insufficient capacity
for traffic order management, Traffic chaos and other reasons. The area of the
heavily congested block has accounted for 5% of the planned area. People and
people, people and vehicles, and vehicles and vehicles are intertwined and
superimposed. Although the government and relevant departments have jointly
dealt with it, traffic congestion has not been alleviated. And there is a tendency to
increase. Xi'an's road traffic demand is growing rapidly, infrastructure supply is
insufficient, and traffic management is relatively lagging compared with domestic
advanced cities. It is considered that it is very necessary for Xi'an to establish and
improve a smart transportation system.

Finally, it is concluded that in order to more effectively overcome the prob-
lem of traffic congestion, Xi'an's traffic congestion management needs to intro-
duce smart transportation. From advancing the application of traffic congestion
smart management technology, creating a smart traffic information platform,
perfecting a smart traffic management mechanism, and establishing coordination.
The four aspects of the smart transportation service coordination system started
to work hard.
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A dolgozat kivonata:

Each pedestrian has unique behaviour when he is walking, and the elements
of the environment are the main factors that affect his comportment. When
designing public spaces as transport stations, with large and varying volumes of
pedestrian traffic, it is advantageous to be able to predict the traffic conditions at
the facility before it is built. This work has the aim to analyse the pedestrian
behaviour in a case study, which consists in four scenarios applied in a transport
hub of Budapest, Hungary, using a microsimulation software called PTV Vissim
and a database of a brand new survey technique called Pedestrian Following
Survey (PFS). In each scenario was analysed the traffic of vehicles and pedestrians
where occurred the changes. Queue length, pedestrian volume and travel time are
the main elements measured in the proposed situations.

The results show that pedestrians can change their comportment depending
on the conditions of the environment. With the implementation of crosswalks, the
people will have more options to cross the street with safety and with the right of
the way, however, it will increase the waiting time and the number of vehicles that
will stop. With another modification, which was the installation of a synchronized
traffic light in a crosswalk, the traffic is more organized and safer for pedestrians
and vehicles. Other alternatives to improve the safety and influence in a better
way the behave of the pedestrian could be the adoption of elements of traffic
calming as an elevated crosswalk or living streets/shared spaces.
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A dolgozat kivonata:

Road accidents are a very serious problem in our society, causing thousands
of deaths and injuries daily besides representing high costs to be managed. With
the widespread of autonomous vehicles (AVs), these and many other problems
are expected to reduced or eliminated. By the advance of technologies, every day
the AVs are a step closer to becoming a reality in the streets, but although there
are many studies about the software, sensors and vehicles, the changes in the
infrastructure are not widely discussed.

The present research introduces a survey questionnaire aiming to identify
pedestrians’ and cyclists’ preferences and expectations and also a model
developed to classify crossings accordingly to its safety, which enables the
analysis of necessary changes in the infrastructure.

After a deep scientific literature review was accomplished, the types of pe-
destrians and cyclists were defined, the main conflicts between them and vehicles
were established, the questionnaire was developed and the model was elaborated,
taking into consideration ten road factors (as speed, presence of traffic lights)
following their relevance in the literature, combined with a sensitivity analysis.

The results from the questionnaire showed that there are no clear
preferences from pedestrians and cyclists when interacting with vehicles and
neither about the favourite ways to interact with AVs. The participants expect the
safety to be increased in general with the widespread of AVs, but the results
showed that they are not sure how. The model showed expected results when
applied to crossings well known by the author and also enabled to determine
possible changes.

From the questionnaire results it the main conclusion was that technology
may be the best way to provide interactions between AVs and road users, as it
would be very complex to determine standards for gestures for example. From the
model, it was clearly perceived that there are many possible changes in the
infrastructure and that these will decrease visual pollution, caused many times by
the use of several traffic signs for example, and also decrease the need for barriers,
like the ones applied to protect pedestrians.
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A dolgozat kivonata:

The automobile industry is facing a significant change since environmental
awareness became a priority subject around the globe. Nowadays, the most
powerful nations in the world have been setting goals for fleet electrifications, and
are struggling to provide incentives for the society to adapt to this considered
clean technology since transportation is one of the key factors responsible to pol-
lute the air. The widespread adoption of Electric Vehicles (EVs) results in a great
impact in the energy industry by shifting from fossil fuels to electricity generation
for mobility matters and, for these reasons, the transition from internal com-
bustion engine (ICE) vehicles to EVs in a society is not a straight or simple process,
ICE vehicles are heavily present in modern society for a way longer period than
electric vehicles, and the current generation is already adapted to its functioning.

Although several studies were carried out focusing on determining the
location for public charging stations, how demand can be described and how does
it behave using the charging infrastructure, a step that comes before all those
described ones, and is essential to plan, structure and proceed with these already
developed studies, is the determination of energy, time and infrastructure de-
mand required by the electric fleet. Hence, a calculation method applied to electric
vehicles to provide answers for a user that aims to electrify a fleet and support
decision making is developed in this thesis and applied to different fleet solutions
scenarios in Hungary. The application goes through the most expected fleets to be
electric in the future, buses, light commercial vehicles, and passenger cars.

Data are collected from reliable sources, mainly from annual reports
provided by the respective companies or authorities, simplifications and
limitations are present in the method to bring it closer to the reality and enable it
to be flexible to the situations in which it is being applied. When the method is
applied to electric buses, due to their schedule and routine, the results can be more
reliable than when it is applied to passenger vehicles fleet, in which users’ habits
for driving and charging are unpredictable. As much reliable input data is and as
fewer simplifications and limitations are carried out, closer to the reality the
results are as well as more accurate to be applied to company’s planning for the
transition to an electric fleet.
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A dolgozat kivonata:

As the demand for public transportation increases rapidly, the governments
try to find more sustainable modes more than ever to supply this demand, so does
Turkish government. The main aim of this thesis is to show the audience why can
the underestimated monorail systems can be a good solution for the everlasting
sustainable public transportation search.

Monorails exist for more than 150 years first has been installed in London
wharf for cargo transportation then Ireland and Germany (Wuppertaler
Schwebebahn, still operating since 1901) followed and until then in this 150-years
interval, many monorail systems installed all around the world. After being beaten
by the superior modes, people ceased to research and develop monorail systems
until 1980’s. After 1980’s because of the new technologies allowed monorails to
be cheap, safe, fast, modern, sustainable and large in capacity, they are getting
popularity again all around the world with Asia being the flag carrier.

They are being less popular bring some disadvantages with them, most of the
governments don’t include them in their transportation master plans, some
people don’t believe their safety because they weren’t tested and used enough.
With the increasing popularity it is foreseeable that these problems will be solved
soon.

Havaray has been introduced in Turkey in 2014, since then, the governments
have gained lots of information about monorail systems in Turkey. The 14.5-km-
long monorail system has brought so much excitement. Turkey is now ready to
adjust its transportation master plan in Istanbul and planning to install it.

Economic feasibility analysis of Havaray has taken place in this thesis, by
using the real data and estimations from municipalities’ sources it has been
calculated and surprisingly, Havaray is feasible according to calculations, even
with the sensitivity analysis which has been calculated to spot how rigid is the
project for the unexpected external impacts.
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A dolgozat kivonata:

Freight transport market is fundamental for the European domestic market,
it plays a big role in the competition between the different mode kinds, this
competitiveness can lead to a massive development in the industry and services.
In addition to that, it can massively affect the economic sector and its long-term
growth by providing more job opportunities for many people. Recently, the
volume of freight transport in Europe was around 2300 billion tonnekilometres
per year, this include both road and rail transportation modes. However, it is
known

that these modes of transportation can affect the environment in a negative
way. Railway sector is in a constant need of optimization and development,
therefore all stakeholders in this field are trying their best to keep the railway
market in its best state. This is indeed the aim of EU as well, therefore this was the
main reason of establishing new railways corridors in order to cover the whole
continent needs.

The most recent project was rail freight corridor Amber (RFC11). The
corridor was officially established on 30/01/2019 and it connects the Adriatic
seaports in Slovenia and ports and terminals of the Danube river in Hungary,
Slovakia and Poland. This research study the benefits of RFC11 establishment and
how it can help the European freight market economically and environmentally.
This has been done by doing a cost benefit analysis, SWOT analysis, modal share,
classification of goods and its share in the state members countries of RFC Amber
and general analysis for the whole project. At the same time, an attempt to
compare between two different kinds of transportation modes (railways and
roads) was done to study the efficiency, reliability and total cost of both modes in
case of transporting cargos. The last part of this study, some recommendations
were given to all concerned parties such as operators, planners and management
boards in order to make RFC 11 more active, sophisticated and reliable in the
future.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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Fluvia Holding BV.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Senki nem tudja pontosan mikor kezdett el az ember tusz6alkalmatossagokat
hasznalni, de az els6 fennmaradt bizonyiték 6000 évvel ezel6ttrdl szarmazik. Az a
tény, hogy a hajokat meglehet6sen konnyen lehet azonositani az o6kori
illusztraciokon bizonyitja, hogy az evolicié milyen lassu és folyamatos volt
egészen 150 évvel ezel6ttig. Az elsé6 ipari forradalom, és a dinamikusan fejl6dé
vilagkereskedelem forradalmi valtozasokat okozott. A hajézas a modern kori
vilaggazdasag kiemelkedden fontos részét képezi.

Az ut6bbi években a munkaer6hiany jelentds problémakat okozott a haj6zas
tertiiletén, akar csak mas kozlekedési alagazatban. A gazdasag fellendulésével uj
szerepldk jelentek meg a piacon, melynek hatasara a munkaerdéhiany tovabb nétt,
ennek kovetkeztében az aru- és személyszallitds mindsége és biztonsaga romlott;
megndtt a balesetek szama. Ezért sziikségessé valt a személyzet hidnyanak
potlasa, vagy a személyzet munkajanak tamogatasa valamilyen mdédon.

A szakdolgozati témavalasztasban befolyasolt a hajozas iranti érdeklddés, és
a munkam soran felmeriild6 munkaer6hianybdl szarmazo6 problémak. Az elmult
masfél évben a Fluvia Holdig BV hajo6zasi vallalatnal dolgoztam, ahol a meglévé
tartalyhajok karbantartasa mellett aktivan részt veszek az 0j hajok épitésében is.
Mivel a vallalat kdolajszarmazék és vegyi anyagok szallitasaval foglalkozik, a
biztonsag és a j0 munkaer6 nagyon fontos szamunkra. Ra szeretnék mutatni a
munkaerdhiany kovetkeztében fellép6 problémakra, a munkaltatéra és a
kozlekedési alagazatra es6é karos/negativ hatasokra, és megoldassal szeretnék
szolgalni erre a problémara.

Dolgozatom els6 szakasza attekintést nyujt az eurdpai hajézas torténelmérdl,
a hajok szerkezeti felépitésérol, és csoportositasardl. Emlitést teszek a hajézas
gazdasagi szerepérdl és kornyezeti hatasair6l. A masodik fejezetben a
munkaer6hiany és annak kovetkezményeirdl lesz sz6. Ha a hajézas fejlédését
vesszilk alapul a munkaer6hiany a jelenkor legnagyobb problémaja, ami
hatraltatja a hajézas gazdasagi szerepét és lassitja a fejlédés folyamatat. A
probléma okanak részletes elemzése utdan, megvizsgalom a lehetséges
megoldasokat, amelyek megoldast jelenthetnek a munkaeréhidnyra. Az utolsé
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szakaszban az autoném haj6zasrdl lesz szd, ami megoldas a munkaer6hiany és a
hajézas egyéb problémaira is. Ismertetem az autondm belvizi hajok bevezetését
korlatoz6 miszaki el6irasokat, amelyek mddositasa elengedetlen a hajézas
technolégiai fejlodéséhez. Ezek utan ismertetem az Onjaré hajozast, mint
megoldasi médot, és részletezem a benne rejlé lehetdségeket. Kiilonboz6 szintjei,
hogyan nyujthat megoldast a munkaer6hianyra, és teszi biztonsagosabba a belvizi
hajézast. Bemutatom a kiillonb6z6 cégek kindlatait, azok hogyan nyujtanak
megoldast a kiilonb6z6 problémakra, és milyen eltérd modon oldjak meg azokat.

Remélem, hogy ez az elemzés hasznos lesz a hajozasi ipar szamara, és U]
ihletet ad az olvas6k szamara.
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A hallgat6 neve: CSONTOS GABOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/1

cime: A Forma-1 szallitmanyozasanak komplex elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat témaja az autdsport legmagasabb kategoriaja, a Forma-1
gazdasaganak, és szallitmanyozasanak bemutatasa, valamint a fejlesztési
lehet6ségek attekintése koltséghatékonysagi szempontbdl.

Az elsé fejezetben a szallitmanyozas, mint 6nallo tevékenység kialakulasanak
és elterjedésének ismertetése torténik, majd a globalizacié ismertetésén és egyes
hatasainak részletes elemzésén keresztiil keriil felvazolasra az a nemzetkozi
kornyezet, amelyben a Forma-1-nek megoldasokat kell talalni a felmeriild
szallitmanyozasi feladatokra. Ismertetésre keriil az F1 alapvetd miikodése, a
jelenlegi csapatok bemutatasa és a gazdasagi helyzet részletes elemzése.

A masodik fejezetben a Forma-1 versenyhétvégéinek menete és a jelenlegi
szallitmanyozasi helyzete keriil kiértékelésre. Az eurdpai és a tengeren tuli
versenyek logisztikajanak eltéré mivolta miatt kiilon kertiilnek bemutatasra.
Figyelembe veszem az eurdpai versenyek és a tengeren tuli versenyek esetében
felmeriil6 nehézségeket, valamint kitériink a kiilonb6zé specidlis helyzetek
kihivasaira, kiilonos tekintettel a back-to-back versenyhétvégékre.

A harmadik fejezetben kertilnek vizsgalatra azok a lehetdségek, amikkel az
eurdpai versenyhelyszinek kozotti fuvarozas hatékonyabba vallhat. El6szor a
versenynaptar esetleges atrendezésével, majd kés6bb két egymastol nagy
tavolsagra 1évo eurdpai versenyhelyszin, a Belga és az Olasz Nagydij kozotti vasuti
szallitas megtervezésével és koltségeinek elemzésével.
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A hallgaté neve: DEMKO DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/2

cime: A koronavirus hatasa az Aventics Hungary Kft.
kozuti import fuvarkoltségeire*

Ipari konzulens: Kerékjarto Istvan, logisztikai igazgato
Aventics Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatban az egri Aventics Hungary Kft. kozati import
fuvarkoltségét vizsgalom a Covid-19 jarvany tiikrében.

A dolgozat elején részletesen bemutatasra kertilnek a kozuti aruszallitassal
kapcsolatos jogszabalyok és rendeletek, a fuvarokmanyok, valamint az
aruszallitas szervezésével kapcsolatos egyéb szabalyok.

Ezek utan bemutatasra keriil a vallalat torténete és helyzete napjainkban,
illetve a cég fuvarszervezési folyamatainak rovid ismertetése.

Ezt kovet6en a vallalalat import forgalmanak 90%-at ad6 5 orszaghol
(Németorszag, Svédorszag, Olaszorszag, Franciaorszag és Svajc) érkez6 fuvarok
koltségeinek vizsgalatat végzem el, kiilon a csomagkiild6 szolgalatok altal
szallitott, a részrakomanyos és a komplett autdés szallitasok szerint. A teljes
fuvarkoltség valtozasan tul kisebb egységekre lebontott fuvardijak - dgy, mint
kilométer, suly, egységrakomany szerinti lebontas - valtozasat bemutatva
részletesebb képet kapunk a koltségek valtozasarol, illetve a koronavirus szallitasi
folyamatokra és koltségekre gyakorolt hatasardl.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: DEVENYI BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/2

cime: Egy raklapok ujrahasznositasara specializalédott
vallalat komplex elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Nem tulzas azt mondani, hogy a raklap az a talalmany, ami az arumozgatas
egyik leghasznosabb eszkoze. Olyan problémakra ad megoldast, mint a haté-
konyabb szallithatésag, konnyebb megfogas, gyorsabb kezelés, rakomany terhe-
lésének eloszlasa, egységrakomany képzés és nem utolso sorban a biztonsagos
szallitas. Jelen van a tarolasnal, a raktarozasnal, az anyagmozgatasnal, az aru-
tovabbitasnal, egyszoval a logisztika minden teriiletén. Jelenleg a vilagon tobb
millié darab van az utakon, gyarakban, telephelyeken, és tipusat illetleg is nagy
valasztékra talalhat a hasznaldja. Ha ez a talalmany nem lenne, valdsziniileg a
logisztikarél, a szallitmanyozasrol, a fuvarozasrél és a raktarozasrol se
beszélhetnénk ugyanugy, mint most.

A mai gyorsan forg6 vilag pedig olyan, hogy ha valami be is valt a maga
teriiletén, akkor is tobbet akar. Ez tortént a raklapok vilagaban is, amikor valaki
elkezdte tovabb gondolni, hogy ha nem a logisztikaban, akkor hol és mire lehetne
meég ezt a remek szerkezetet hasznalni. Akik szeretik a fa természetes hatasat, és
egy strapabird, massziv és praktikus butort keresnek maguknak, s6t még egy kis
divatérzekik is van, azok konnyen megtalalhatjdk ezt egy par darab
rakodélapban. Es innentd] kezdve csak a fantaziank szabhat hatart, hogy az élet
mas tertiiletein miket is lehet még ebbdl tervezni és épiteni...

Az elsd fejezetben szeretném részletesebben bemutatni, hogy mit is
nevezlink raklapnak. Kezdeném azzal, hogy mikor és miért jott létre ez a
talalmany, utana pedig mindent megtudnank a raklapok alapjairél és a kiilonb6z6
tipusairdl. Majd egy részletesebb életciklus-elemzés alapjan ismernénk meg a
raklapgyartas 1épéseit és a kornyezetre mért hatasat, amibdl kilyukadnank, hogy
miért is jo és aktualis a hulladékgazdalkodas és az inverz logisztika.

A masodik fejezetben kutatom a raklapszolgaltatasok és butorgyartas piacat.
Bemutatom a fiktiv cégem, az alapitastél kezdve, a tevékenység pontos leirasan at,
egészen a cég gyakorlati milikodéséig. A fejezet befejezésében részletezem a
cégemben felhasznalt és alkalmazott erdforrasokat, kiemelve a természeti
erdforrasokat, a human eréforrast és a gépi er6forrasokat, azaz a jarmtidllomanyt.

A harmadik fejezetben eljutunk a teljes lizleti elemzésig, egy lzleti terv
kidolgozasaig. Megismerkediink a vallalat eredmény kimutatasaval, azaz a
bevételekkel, a kiadasokkal és a beruhazasokkal. Végezetiil eljutunk a jol felépitett
stratégia, és a marketing terv kidolgozasaig.

45



A hallgaté neve: DIMITROV GABOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/6

cime: A megtett uttal aranyos utdijrendszer belteriileti
kiterjesztésének vizsgalata

Ipari konzulens: Uti Gabor, ligyvezetd
RelativeGAP Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Kutatasom témaja a megtett uttal aranyos utdijfizetési rendszer (HU-GO)
beltertleti szakaszokra torténd Kkiterjesztésének vizsgalata. Az Uthasznalati dij
teriileti kiterjesztése mellett egy tobblépcsds, idoben valtozé dijrendszer hatasait
is elemezni fogom a hal6zaton toltott id6, a futasteljesitmény és az arbevételek
szempontjabdl egyarant.

Az eredmények mindkét vizsgalat esetében beszédesek: a jelenlegi dijszint
belteriiletre val6 Kiterjesztésének hatasara is mar koézel 17%-kal mérséklédik
egyes telepliléseken az atmend nehézgépjarmi forgalom; a dinamikus utdij
bevezetésével pedig a személygépjarmiivek haldzaton toltott ideje kozel 700
oraval csokken egy csucsora alatt, aminek nemzetgazdasagi értéke egy hosszabb
idotavra vetitve (hdnap, negyedév vagy év) mar rendkiviil szignifikans.

A dolgozatban el6szor roviden bemutatom a jelenlegi helyzetet és a vizsgalat
okait. Ezt kovet6en, a 4. fejezetben az utdijazas témakorének elméleti hatterét
ismertetem tobb, kiilfoldi szakirodalom feldolgozasa segitségével. Az 5. fejezetben
részletesen leirom a tényleges vizsgalat modszertanat és felépitését. A 6. fejezet
az elemzés eredményeit és kiértékelését targyalja.

46



A hallgat6 neve: GABLER DALMA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/7

cime: Indirekt beszerzési folyamatok elemzése egy
Integralt Uzemeltetés Menedzsment tender
lebonyolitasan keresztiil a Henkel Magyarorszag
Operations Kft-nél*

Ipari konzulens: Karsai Mariann Ildikd, beszerzési menedzser
Henkel Magyarorszag Operations Kift.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Henkel Magyarorszag Operations Kft-nél elvégzett Integralt Uzemeltetési
Menedzsment tender lebonyolitasdban és végeredményének meghozatalaban
jelent6és mértékben részt vehettem. Ennek a lehet6ségnek kdszonhetem, hogy
szakdolgozatomban ilyen aproélékossaggal tudtam Kkifejezni a részletek mélységét
és pontos ralatasom nyilt a tevékenységek mikéntjére. Problémafelvetésemre,
hogy vajon a Henkel j6 dontést hozott-e azzal, hogy az eddig alkalmazott
beszallitojaval folytatta az Uzemeltetési partnerséget, kelléen kivizsgalta-e a
tender koriilményeit, pontos valaszt kaptam.

A cég hatterének bemutatasat kovetéen két f6 egységre osztottam a szakdol-
gozatomat. Els6 részegységem a piaci szokasok elemzése volt, amit SWOT elem-
zéssel és GE-McKinsey-féle matrixszal egészitettem ki a mar Henkel altal elvégzett
értékelések mellett. Masodik f6 egységem az arajanlatok részletesebb kiértéke-
lése volt. Két igen erds analizissel tételeire bontottam az ajanlat egészét és mélyé-
re astam, hogy vajon ténylegesen a mar meglévd partneré most is a legkedvez6bb
ajanlat. A WSM modell és a BWM metodika volt segitségemre, ahol tébbségében
sulyozott atlagszamitasé volt a f6szerep, de helyet kapott az Microsoft Excel egy
bévitménye, a Solver altali szamitas és a matrixok alkalmazasa is.

Az analizisek altal kapott eredményeket kiértékelve pontos, szamszerd va-
laszt kaptam az altalam feltett f6 kérdésemre. Ugyan nem voltak az elemzések egy-
hanguak, mivel a piacelemzésnél mas opcio is helyet kapott, de a munkatarsaim
altal elvégeztetett kérdbivek vilagosan alatamasztottak, hogy a Henkel munkatar-
sainak kielégit6 a dontés. Mi lehetne nagyobb visszajelzés anndal, minthogy a szol-
galtatas kimenetelének tényleges végfelhasznalo6i értékelik magat a szolgaltatast.

Bizom benne, hogy a jovében a szakdolgozatomban alkalmazott metodikakat
felhasznalhatjuk a kés6bbi, nagyobb projektek soran is és segiteni, timogatni fogja
a beszerzo kollégak munkajat a pontos és preciz végeredményekkel.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: HULBER DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/8

cime: A koronavirus hatasa a tengeri
szallitmanyozasban*

Ipari konzulens: Szatmari Eva, tengeri szallitmanyozasi osztalyvezetd
Kiihne + Nagel Kft.

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom els6 két fejezetében betekintést nyeriink a tengeri
szallitmanyozas kialakulasaba, alapfogalmaiba, illetve a hazai szallitmanyozasba.
Ezen felil bemutatom munkaadém, a Kithne + Nagel Kft. magyarorszagi
képviseletét, szolgaltatasait, tovabba elemzem cég piaci elhelyezkedését,
vilagviszonylatban, illetve Magyarorszagon is. A cég SWOT elemzése kapcsan
képet kapunk a vallalat erGsségeirdl, gyengeségeirdl, lehetségeirdl, illetve a
veszélyekrdl, melyek a tarsasagot érhetik.

Dolgozatom kovetkezd fejezetében bemutatom a koronavirus-jarvanyt,
eddigi mérfoldkoveit, annak hatasait a vilaggazdasagban, szallitmanyozasban,
illetve megvizsgalom egy fiktiv szallitmany, konténer tengeri uton vald
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szallitmanyozasra.

Ezutan bemutatok egy nem vart kovetkezményt, amely a szallitmany vasutra
vald atszervezését igényli. Dolgozatom utolsé fejezete ebbe enged betekintést,
bemutatom az atszervezés folyamatat, a vasuti szallitast Kina és Eurdpa kozott,
KIPA moédszerrel elemzem a kiillonb6zd vasuti utvonalakat Kinabol Eurépaba,
végll elvégzem a vasuti szallitmanyozas kalkulacidjat is. Végezetiil levonom a
kovetkeztetést, 0sszehasonlitva a jarvany idGszaka alatti tengeri, illetve vasuti
szallitast.

* Titkos dolgozat

48



A hallgaté neve: JOGG BALAZS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/9

cime: A Kleanlabs tisztatéri nyilaszaro csalad logisztikai
és lizleti folyamatainak fejlesztése

Ipari konzulens: Hangosi Gabor, ligyvezet6
H{it6épité Kft.

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A HUt6épitd Kft. hiitbkamra és tisztatér kivitelezésekkel foglalkozik. A
tisztaterek szamara rendkiviil fontos elemek nyilaszarok, melyekbdl két fajtat
killonboztetiink meg, az ajtét és az anyagatadddobozt. Megfelel6 beszallitd
hianyaban a cég ugy dontott, hogy maga gyartja le a sziikségleteit feddé
nyilaszardokat. A termékeket olyan magas szinvonalon sikertilt legyartani, hogy
érdemes volt nemzetkozi értékesitést nyitni, a ,,direct form manufacturer” modell
szerint.

A termékek egyedi méret és specifikacio szerint késziiltek, manufakturalis
osszeszerelési hattérfolyamatokkal. Az egyedi méretek rendszeres problémakat
sziiltek mind az uzletszerzési, gyartasi és logisztikai teriileteken is. Az eddigi
meéret adatokbdl és a konkurensek méret adataibdl kiindulva standard
méretskalat javaslok.

Az emlitett hdrom alrendszer mindegyike kiilonallé vizsgalat ala keriil és
javaslatot teszek a javitasukra.
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A hallgaté neve: KISS DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/3

cime: Egy hazai vallalat piaci helyzete és logisztikai
folyamatai

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja egy hazai tisztitoszer ipari vallalat piaci helyzete és
logisztikai folyamatai. Az elsé fejezetben a logisztika és raktarozas kialakulasaba
nyerhet betekintést az olvasé. Egészen a régmultban, szamunkra fontos
eseményekig visszanyuldan. Ezutan olyan fogalmakat ismertetek, melyek ahhoz
kellenek, hogy atfogo és teljes képet kaphassunk errél a témarol.

A cég bemutatasat kovetden, megvizsgaltam a jelenlegi piacon valo
pozicidjat. Arra az eredményre jutottam, hogy hazankban, nagyon kedvezd a
vallalat helyzete. Mindezt a tobb mint 15 éves tapasztalatnak és termékei
mindségének koszonhetden. Masodik fejezetem f6 célja, hogy fény deriiljon a
cégben rejld tartalékokra. Ehhez el8szor a hibakat kellett megvizsgalnom, hiszen
csak ezek kijavitasaval érhetd el pozitiv valtozas. Elég volt ra nézni is, hogy
kérdéseket vessen fel bennem, mert azonos rendeltetésii épiiletek teljesen
kiilonall6an helyezkedtek el rajta. Ennek miértje egy korabbi bgvités volt, amikor
nem becsiilték meg kell6 pontossaggal a cég varhato fejlédésének litemét, igy
kiilonalléan hoztak létre még egy csarnokot. Viszont ezzel az anyagmozgatasi
id6éintervallumok nagyon megnéttek, igy lassult a gyartas. Megvizsgaltam egészen
az egységrakomanyoktol kezdve az egész gyartasi és Kkiszallitasi folyamatot,
aminek koszonhetéen kidertlt, hogy fele annyi targoncat hasznalnak jelenleg,
mint amennyi indokolt lenne. Megemlitésre kertilt a korona virus okozta fokoz6do
kereslet. Igy még jobban megmutatkozott a gyartasi folyamatokban 1évé
hianyossag. Ezzel egyiitt és ettdl eltekintve is készitettem egy eldrebecslést a cég
jovébeni varhaté bevételeit illetéen, melyek biztatéak voltak.

Utolsé fejezetemben a mar megvilagitott problémakra tettem fejlesztési
javaslatot, elsoként egy AutoCad-ben tervezett kozpontositott raktarcsarnok
elemzésével. Az mar bebizonyosodott, hogy a fejlesztési javaslatom el6re
lenditené a céget, csak a megtériilés ideje maradt kérdéses. Dolgozatom legvégén
erre is valaszt kapunk, mert szamitadsaim szerint, ha a 2018-as évben kertl
kivitelezésre a javaslatom, akkor 2024-ben a korabban befektetett dsszeg teljes
mértékben megtériil.
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A hallgat6 neve: KOLOZSVARI VIKTOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/10

cime: Az IKEA tobbcsatornas Kiszallitasi lehet6ségeinek
vizsgalata*

Ipari konzulens: Miczki Zsolt, csoportvezetd
IKEA Lakberendezési Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladata volt a soroksari IKEA aruhaz Kkiszallitasi
lehetGségeinek fejlesztési vizsgalata illetve Uj csatornak keresése.

A szakdolgozat els6 harmadaban bemutatom az IKEA nemzetk6zi valamint
hazai torténetét napjainkig, valamint a soroksari aruhaz felépitését és logisztikai
osztalyat.

A dolgozat masodik harmadaban a jelenlegi szolgaltatasok valamint ezekhez
kapcsolddé logisztikai folyamatokrol irok, valamint megismerhetjiik a kiszallitast
végzé alvallalkozokat is. Osszehasonlitom ezeket a szolgéltatasokat kiilonféle
szempontok alapjan. Ezen kiviil ebben a részben ismertetem a hazhozszallitasi
szolgaltatasok valamint az aruhazon belili folyamatok fejlédését az aruhaz
nyitasatdl napjainkig.

Az utols6 harmadban Uj szolgaltatdsokra adok javaslatot. Ezek kozott
talalhatd kis 0sszegh8l megvaldsithatd, valamint tobb milliés beruhazas is. A
legvégén tovabbi kisebb javaslatokat fogalmazok meg.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: LASZLOFI ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/4

cime: Az elektromobilitashoz kapcsol6édoé hazai
o0sztonzorendszer fejlesztése eurdpai példak
alapjan
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kornyezetvédelem az elmult években meghatarozé gazdasagi-politikai
kérdéssé valt az egész vilagon. El6térbe Kkeriilésével hangsulyosabba valt a
fenntarthatdsag kérdéskore is. Az energetikaban egyre nagyobb hangsulyt kap a
megujulé energia. A kozlekedés terén a fenntarthatosag egyik pillérét az
elektromobilitas elterjedése jelentheti.

Az elektromobilitas olyan alternativ kozlekedésforma, amely célja, hogy a
bels6égésti motorokat felvaltsa és azokat kisebb karosanyag-kibocsatasu
(részben vagy egészében) elektromos meghajtasu jarmiivekre cserélje. Az
elterjedést el6segitendd, a kormanyok kiilonb6z6 0sztonzé- és tamogatasi
rendszereket hoznak létre.

A dolgozat az elektromobilitassal, a kapcsol6do6 hazai stratégia fejlesztésével
foglalkozik. A témavalasztas oka kettds. Egyrészt Ugy gondolom, hogy a
kozlekedésbdl szarmazo kibocsatas csokkentésének egyik alappillére az
elektromobilitas lehet. Masrészt, szakmai gyakorlatomat a jelenlegi legnagyobb
hazai toltési szolgaltatonal végeztem, ahol megismerhettem részletesen a hazai
piac miikodését.

A dolgozat els6 fejezetében roviden ismertetem az autokhoz és toltéshez
kapcsolddé fogalmakat. Az els6 fejezet masodik alfejezetében jellemzem a
nemzetkozi szabalyozasi kornyezetet, valamint meghatarozom azokat az
orszagokat, akik a tobbiekhez képest tobb szempontbdl is fejlettnek bizonyulnak.

A masodik fejezetben a kiemelkedd orszagok jé vagy rossz szabalyozasi
gyakorlatait vizsgdlom meg piaci hatdsuk alapjan. Ezek a példak alapul
szolgalhatnak a fejlesztési javaslatokhoz.

A fejlesztési javaslatok megfogalmazasa el6tt a hazai koriilményeket is
részletesen meg kell ismerni. A harmadik fejezet els6 felében bemutatom a
jelenlegi szabalyozasi rendszert, és annak kialakulasi folyamatat. Ezaltal
meghatarozhaté6 a hazai politikai kornyezet és a fejlett piacok
szabalyozaspolitikajanak viszonya. A harmadik fejezet masodik alfejezetében a
szakdolgozat készitése soran végzett kérddives kutatas eredményeit ismertetem.
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A harmadik fejezet utolsé alfejezete a fejlesztésekrdl szol. E16szor vizsgalom
azt, hogy az elektromos autdék mennyire tekinthet6k kornyezetkiméldonek a
hagyomanyos modellekkel szemben. Ezt kovetéen az eredményeknek
megfelelden javaslatokat teszek a hazai tamogatasi rendszer atalakitasara
vonatkozdan.
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A hallgaté neve: ROMAN KATA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/8

cime: A hatvani Decathlon regionalis raktar
miikodésének optimalizalasa*

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Ot éve dolgozom a Decathlon Logisztikai Kozpontjaban, a hatvani regionalis
raktarban. Ezért valasztottam szakdolgozatom témajanak a raktar miikodésének
optimalizalasat, hiszen nap mint nap talalkozom olyan problémakkal, melyek
megoldasa novelheti a magyarorszagi kozpont hatékonysagat. A hazai lzletek
ellatasa mellett a raktar kozponti szerepet tolt be a hal6zat Eurdpai szintii ellatasi
lancaban, a Decathlon Kelet felé torténd piaci terjeszkedésében. Szakdolgozatom
megirasanak célja volt, hogy feltarjam és megoldast taldljak azokra a problémakra,
amik a hosszutavy, fenntarthaté miikodést akadalyozhatjak.

Szakdolgozatom els6é részében bemutatom a vilag egyik legnagyobb
sportszerkereskedd cégét és célkitlizését. Ismertetem a vallalat magyarorszagi
helyzetét és a Decathlon kozép-kelet-eurdpai logisztikai kdzpontjanak, azaz a
Delogist Kft.-nek torténetét.

Munkam soran attekintettem és elemeztem a munkafolyamatokat, azok
esetleges hibait. A masodik részben bemutatom a raktar jelenlegi strukturalis
felépitését, miikodését, organizacidjat a munkafolyamatok részletezésével. Ez egy
jo6 alapot teremt a problémak feltarasara, melyeket elemezve lehet optimalizalni a
raktari miikodést.

Az el6z6 részben ismertetett problémakra reflektalva konkrét célokat
fogalmaztam meg, melyeket a fejlesztésekkel szeretnék elérni. Lehetdségem nyilt
a megoldasi javaslatok megvalositasara. Ahhoz, hogy a fejlesztések hatasat
bemutassam, konkrét mutatészamokat rendeltem az egyes célkitlizésekhez.
Szakdolgozatom befejez6 részében tehat a megoldasok mellett azok hatasat, a
mutatoszamok valtozasat, a fejlesztések eredményét ismertetem.

Tovabbi célom volt, hogy mind a raktar, mind pedig az aruhazak oldalarol
egy olyan jol milikodd rendszer alakuljon ki, mely tdmogatja az egész ellatasi
lancot, minimalizalva a koltségeket, csokkentve a szallitasi id6ket, optimalis
szinten tartsa a készleteket, és nem utols6 sorban, hatékonyabba tegye a
szervezetet.

* Titkos dolgozat
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A hallgat6 neve: SIKET ATTILA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/11

cime: A gytjtoraktar foldrajzi szerepének értékelése a
tengeri szallitmanyozasban*

Ipari konzulens: Pauer Péter, kiemelt tigyfél-kapcsolattartd
DSV Air & Sea Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4

Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a raktarak foldrajzi szerepének bemutatasa tengeri
szallitmanyozasban, a DSV Air & Sea Kft jelenlegi raktarainak az 6sszehasonlitasa.

A dolgozat els6 részében a tengeri szallitmanyozashoz hozzatartozo
fogalmak kertiltek kifejtésre. Tovabba sz6 esett a szallitmanyozasi trendekrdl is. A
masodik fejezetben a cég torténetének, raktarainak rovid bemutatasaval
foglalkoztam.

A harmadik fejezetben ismertettem a vallalat két raktaranak az
osszehasonlitasahoz sziikséges szempontjait. Ezek szempontok segitségével
megvizsgaltam, hogy melyik raktar biztosit jobb szolgaltatasokat a cégnek.

A negyedik részben egy esettanulmanyt mutattam be. Azt vizsgaltam meg,
hogy a tengeri szallitdisban megndtt tranzitid6t hogyan lehet LCL killdeményeknél
lecsokkenteni a jelenlegi raktarak alkalmazasaval. A vizsgalathoz két alternativat
vettem figyelembe. A f6 cél pedig az volt,hogy melyik opcio6 a koltséghatékonyabb
a vallalat és az ligyfél szamara egyarant.

Végezetlil 0Osszefoglaltam az eredményeket és a levontam a
kovetkeztetéseket.

* Titkos dolgozat

55



A hallgat6 neve: SOMLAI PATRIK RICHARD
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2020/12

cime: Csereszekrényes gylijtoé szallitmanyozas
lehetdségei a Liegl & Dachser Logisztikai Kft.-nél

Ipari konzulens: Halmschlager Gergely, logisztikai vezetd
Liegl & Dachser Szallitmanyozasi és Logisztikai Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témajaként a DACHSER cég altal végzett csereszekrényes
gyljté szallitmanyozasi tevékenységet és a benne rejld lehetGséget kivanom
feltarni, ismertetni. A gytijt6 halézatok miikodtetése Osszetett szakmai feladat,
amelynél a megfelel6 kihasznaltsag elérése f6 szempont. A hatékonysag novelését
nagy mértékben eldsegitheti a csereszekrényes technolégia alkalmazasa,
amelynek jelenléte mar 6nmagaban szakmai érdekesség.

A cég hazankban Liegl & DACHSER néven van jelen, amelynek oka az osztrak
tizletember Engelbert Liegl részesedése. Szakdolgozatomban a cég magyarorszagi
kozpontja mentén, kivinom bemutatni az egyéni jellemzlket és a végzett
tevékenységet. Kitérve a helyi legfontosabb partnerekre illetve a gyfijt6é
szallitmanyozas folyamatanak miikodésére.

A kozuti aruszallitas népszerlisége miatt, felel6sséglink van abban, hogy az
alternativ megoldasokat keresése mellett, a mar meglévd rendszereket is
hatékonyabba tegyiik. Az 1lgyfelek egyéni érdekeinek 0Osszehangolasa
tobbszorosen is megtériilhet, amely egy gy(ijt6 halézat miikodtetésével
realizalhaté. Dolgozatomban, ennek eldnyeit és jellemzdit kivanom feltarni, amely
az ugyfelek szamara pénziigyi szempontbol is figyelemre mélto. Az egyéni szallitas
és a gyljtd halézat igénybevételének dsszehasonlitasa jol szemléltetheti miért is
célszer(i halézatban gondolkozni. Ugyanis egy kiterjedt, j6l mi{ikod6é halézattal a
felmertiil6 igények mindenki szamara kedvez6en hangolhatoak ossze. Tovabba
érdemes megfigyelni, ahogyan a csereszekrényes technolégia jelenléte a gyfijté
szallitmanyozas folyamatat tamogatja, hatékonysagat noveli.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: AMBERGER ZSOFIA
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VK-2020/6

cime: Budakeszi oktatasi intézményeinek
kozlekedésbiztonsagi elemzése és javaslatok

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban az oktatasi intézmények vizsgalatat végeztem
biztonsagi szempontok alapjan. A Budapest melletti Budakeszi telepiilést
valasztottam elemzésem helyszinéil. Felkésziilésem soran tobbek kozott
bejartam a telepililést és helyszineltem, kilfoldi és hazai szakirodalmakat
kerestem, forgalomszamlalast végeztem.

Osszegy(ijtottem a biztonsag novelését célzo forgalomtechnikai eszkozoket,
amiket horizontalis és vertikalis elemekre bontva részleteztem. A késébbiekben
ezeket az eszkozoket hasznaltam javaslataim soran, igy példaul a prizmak
alkalmazasara vagy a DG f6lias tablak hasznalatara is bemutattam alkalmazasi
lehet6ségeket.

Budakeszi oktatasi intézményeinek forgalomtechnikai elemzését végeztem,
amiben olyan szempontokra térek ki mint példaul a parkolas, a
gyalogatkel6helyek vagy a kerékpartarolok. Ezeket az eredményeket végiil egy
Osszesitd tablazatban szemléltettem.

Az  épiiletek kornyezetének vizsgalata és az altalam végzett
forgalomszamlalas alapjan végiil a Széchenyi Istvan Altalanos Iskolanak az Arpad
Fejedelem téri épiiletét valasztottam mélyebb vizsgalatra. Ez volt az 6sszes koziil
a legujabb épiilet, azonban pont emiatt lattam alkalmasnak arra, hogy elvégezzek
egy kozuti biztonsagi auditot.

Az auditalas soran igyekeztem a f6 1épések betartasara torekedni, igy el6szor
a problémakat vetettem fel, célokat hataroztam meg, majd javaslatokat tettem.
Ennek soran a helyszinen felfedezett 6t problémara kerestem megoldasokat. Ezek
a gyorshajtas, a parkolas,a tablak, illetve két gyalogatkel6helyet érintd probléma
voltak.

Elmondhatd, hogy egyes esetekben egy egyszerli valtoztatassal is
megsziintethetd a probléma, mint példaul egy tabla kihelyezése, azonban
felmertiltek olyan helyzetek is, amikor ennél komplexebb megoldas sziikséges
ahhoz, hogy hosszu tavon biztonsagos maradjon a kornyék és tovabbra se
legyenek balesetek az altalanos iskola kornyékén.
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A hallgat6 neve: BAI PATRIK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/7

cime: DDI (diverse diamond intersection) csomdpont
hatasvizsgalata, tervezése egy hazai csomopont
helyére

Ipari konzulens: Dohany Maté, tervezé mérnok

Fémterv Mérnoki Tervezo Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Alternativ csomopontokat sok okbol alkalmazhatunk: kozlekedésbiztonsag
novelésére, a forgalom egyenletesebb lebonyolitasara, vagy akar, ha a teriilet
foldrajzi adottsagai miatt nincs lehet6séglink mast alkalmazni.

A Diverse Diamond Intersection is egy alternativ csomoépont, ahol egy
szakaszon a menetirany baloldali kozlekedésre terelésével a nagyivii balra
kanyarodasok kis ivlivé valnak, igy biztonsagosabbak és konnyebben
végrehajthatok. a Diverse Diamond Intersection autépalya lehajtéként alkalmas a
mellékiranyok jobb ellatasara, mint a rombusz elrendezés, ami a legkozelebb all
hozza. Diverse Diamond esetén kiilondsen oda Kkell figyelni az egyértelmi
jelzésekre, de kiépitési koltségeit és tertiletigényét tekintve is kedvez6 alternativa
lehet.

Jelen dolgozat bemutatja a csomdpont alapvetd tulajdonsagait, majd egy
hazai csomopont atalakitasan keresztiil vizsgalja annak el6nyeit és hatranyait. Az
vizsgalatban mikroszimulaciés eszkozok segitenek, az eljutasi idéket vizsgalva
megallapithatjuk, hogy ez az atalakitdas megfelel6-e az adott csomdpontra és
ezaltal van-e 1étjogosultsaga a Diverse Diamond haszndalatanak.
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A hallgaté neve: BALINT MATYAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/8

cime: Sziikséges kozlekedési mod meghatarozasa
altalanos teriileti és kozlekedési jellemzok alapjan

Ipari konzulens: dr. Munkacsy Andras, kutatékézpont-vezetd
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Foéldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjaink kozlekedését szamos tényezd befeolyasolja. Az igények és a kinalat
0sszehangolasa a hagyomanyos moédszereket alkalmazva kevésbé hatékony , igy
Ujszer(, innovativ megoldasok vizsgalata sziikséges.

Erre alapozva kidolgoztam a kozlekedési modokat értékelé6 médszert, ami
olyan teriileti és kozlekedési jellemzdket vesz figyelembe, melyek alapvet6en
befolyasoljak a modvalasztast. A mddszer alkalmazasaval meghatarozhat6 adott
mod bevezetésének sziikségessége egy teriiletre. A dolgozatban modszert
Szombathelyre alkalmaztam, és javaslatot adtam a varos kozlekedési
strukturajanak valtoztatasara.

A médszerben tobb ponton szakértdket vontam be. Jelenleg kis- és kozepes
varosokra hasonlé anyag nem all rendelkezésre, ezért a szakértdinterjuk (és az
AHP-ISM eljaras) a kutatas jelenlegi fazisaban j6 kozelitést és alkalmazhatosagot
biztositottak az iranyelvek meghatdrozasahoz, még ha nem is vezettek az
analitikusan meghatarozott paraméterekkel azonons eredményre.

Az eredményekbdl megallapitottam, hogy a fix menetrendii kozlekedés a
nagy népsiriiségli teriileteken Kkifejezetten szilikséges, ugyanakkor a
kertvarosokban az igényvezérelt kozlekedés értéke a legmagasabb. A megosztott
kerékpar szilikségessége a sportcélu-rekreacios teriileteken, a nagy népstirliségl
és a centralis teriileteken nagy. A gépjarmii-kozlekedési modok a legtobb esetben
alacsonyabb értékkel szerepelnek az eredmények kozott, de az ipartelepeken a
fuvarkozvetitésnek, a varosszéli teriileteken a fér6helymegosztasnak van
relevancidja. Tekintettel arra, hogy a megosztott autd Kkifejezetten sziikséges
kategoriaba egy alkalommal se lett besorolva, sziikséges lehet a mdd kis- és
kozepesvarosi alkalmazdsanak tovabbi vizsgdlata, megjegyezve, hogy a
személygépjarmii megosztasara épiilé kozlekedési modok nagyvarosban, illetve
telepiiléskozi kozlekedésben is lehetnek hasznosak.

A dolgozat eredményei révén a kutatas a kozlekedés- és mobilitastervezési
gyakorlatban is alkalmazhaté modszert eredményezhet.

59



A hallgat6 neve: DELI MATE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/1

cime: A kozuti forgalom csillapitasanak lehet6ségei
Budapesten

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témadaja a Budapesten bevezethetd forgalomcsékkentési
lehet6ségek és eszkozOk bemutatasa, javaslatok elGterjesztése, valamint azok
hatasainak és koltségeinek vizsgalata. A dolgozatban egy kurrens problémat
dolgozok fel és asok bele mélyebben.

Az elsO fejezet els§ alfejezetében arrdl irok, hogy hogyan alakult ki
évezredeken at az a magyar févaros, amit ma ismeriink, és milyen toérténelmi
események jatszodtak le, hogy olyan legyen, amilyennek megszoktuk. A masodik
alfejezetben Budapest kozlekedésének valtozasa a téma, szintén egy torténelmi
attekintés keretein beliil. Ebben megismerkedhet az olvas6 a magyar uthalézat
kialakulasaval, majd a budapesti utak valtozasa és a tomeg-, illetve egyéni
kozlekedés iddbeli valtozasat irom le. Sz6 esik a nagyobb mérféldkovekrél, a nagy
Ujitasokrdl és probaltam megjeleniteni az 6sszes jelent6sebb kozuti kozlekedési
modot, amellyel ma egy Budapesten utaz6 talalkozhat és a forgalomcsokkentés
szempontjabol relevans. Olvasni lehet a varosi kotott és kotetlen palyas
kozlekedési modok valtozasarol, az utasszamokrdl, s kitérek arra is, hogy a
valtozasok mogott milyen okok huzédtak. Irok a févarosi agglomeracié
kialakulasardl, illetve valtozasaral is.

A masodik fejezetben a forgalomcsillapitast veszem gorcsé ala. Az elso két
alfejezetben azzal foglalkozok, hogy annak milyen hatasai és elényei vannak.
Bemutatom, hogy milyen szempontok szerint vizsgalom Oket, és azokat milyen
célbol alkalmazzak. Ezutan egy masik bontas, a foganatositds modja szerint
tovabbi alfejezetekre bontom azokat, s itt részletesen kitérek arra, hogy ezen beliil
milyen technikak alkalmazhaték. Ezek koziil bemutatom a szerintem legjobban
miikodbket, vagy itthon a kevésbé kozismert, de valamilyen szempont szerint a
maga nemében kiilonlegeseket. Kitérek ezek koziil a fizikai, jogi és gazdasagi
megvaldsitassal elérhet6 forgalomcsokkentési metddusokra.

A harmadik fejezet két alfejezetet tartalmaz, ezek szadmitdsokat, illetve
javaslatokat tartalmaznak. Az els6ben a kerékparos kozlekedés tobb moédon
torténd fejlesztését vizsgalom meg. A masodikban pedig egy agglomeraciok kozott
kozleked6 buszviszonylatot vizsgidlok meg a Kozlekedési haldzattervezés
targyban megismert szamitasok szerint.

60



A hallgat6 neve: GAL GRETA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/10

cime: A Kkerékparok és a kerékparos kozlekedés
kozlekedésbiztonsagi vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 2 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja Magyarorszag szerte torténé Kkerékparos
kozlekedésrdl szl kozlekedésbiztonsagi szempontbdl. A dolgozatomban
bevezetésként megemlitem, hogy mennyivel egészségesebb kerékparral
kozlekedni és mennyivel jobban lehetne védeni a kérnyezetet ha minél tébben
kerékparral kozlekednénk.

A masodik fejezetben bemutatom a kerékpar torténetét, f6bb jellemzdit.
Kifejtem, hogy milyen jellemz6i vannak a kiilonb6zé kerékparfajtaknak. Az
elektromos kerékpar miiszaki jellemzgirdl is van szé.

A harmadik fejezetben pedig magyarorszagi kozlekedési helyzetrdl, hogy
mennyire fontos a kornyezetvédelem és hogy Budapest mennyire igazodik ehhez.
2020-ban milyen kerékparos szokasok alakultak ki a virus alatt és hogy mennyit
valtozott 2018 6ta.

A negyedik fejezetben a kerékparhoz/kerékparozashoz kapcsolddéd jogi
szabalyozasokat sorolom fel és kiilon-kiilon kicsit jobban kifejtem.

Az 6todik fejezet a kozuti infrastruktira jellemz6jérdél szol, ahol bemutatom
magat az infrastruktdra fogalmat. Egy nemzetkozi példat is a holland kerékparos
infrastrukturat és egy hazai példat, a Tél utcat is felhozom.

A hatodik fejezetben a kerékparos kozlekedésrdl irok, ahol a gyalogos és
kerékparos forgalomra vonatkoz6 tulajdonsagokat fejtem ki kicsit. A
kerékparozas teriileti megoszlasarol és a forgalom alakulasarél lesz szo.
Megemlitem a kerékparozas motivacioit is, hogy milyen célokkal indul utnak
altalaban a kerékparral kozleked®d.

A hetedik fejezetben pedig kifejezetten a kerékparos balesetek jellemz6irdl
lesz sz06, majd a balesetek tertileti és id6beli megoszlasarol. Ahol kifejtem, hogy
Budapesten teriiletenként mennyi baleset tortént és id6belileg Budapesten és
orszagszerte is hany baleset tortént. Majd a jellemz6 baleseti tipusokrdl és az
elektromos kerékparos kihivasokrol lesz szé.

Az utolsé fejezetben pedig javaslatokat teszek a biztonsagosabb koézlekedés
reményében.
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A hallgat6 neve: GOSZTOLA ANETT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/11

cime: Kerékparos és mikromobilitasi raterhelési eljaras
kidolgozasa Pythonban forgalmi modellekhez

Ipari konzulens: Uti Gabor, ligyvezetd
RelativeGAP Hungary Kft.

Egyetemi konzulens:  Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témaja a kerékparos és mikromobilitasi raterhelési
eljarasanak kidolgozasa volt forgalmi modellekhez Python programban. A
modszertan megalkotasanak célja az eltér6 szokasjellemzdékkel bird
mikromobilitas pontosabb megjelenitése, mivel a jelenleg hasznalt makro szintl
kozlekedési vizsgalatok nem erre lettek kifejlesztve.

A szakdolgozat els6 részében szakirodalom alapjan 0Osszegydjtott
szempontokat hatarozok meg, amelyek a leginkabb meghatarozdak a kerékparos
utvonalvalasztas soran. Motivacié alapjan harom réteget valasztok szét, majd a
szempontokhoz rétegenként ellenallas-tényezdket rendelek. Tovabba ismertetem
az eljaras soran alkalmazott szakaszok és csomépontok ellenallasanak szamitasat.

A masodik részben bemutatasra kertiil a fejlesztés miikodésének elve, majd
ennek szemléltetéséhez a budapesti hal6zat egy részén alkalmazom az altalam
kidolgozott pont-pont alapt eljarast. Osszehasonlitom a jelenlegi és az uj
moddszertannal kapott eredményeket. A fejlesztés tovabbi teszteléséhez
killonb6zé valtoztatasokkal vizsgaldodok, majd ezek eredményei is szintén
kiértékelésre kertilnek.
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A hallgaté neve: GYORI ELOD
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/12

cime: Mikromobilitasi rendszerek hasznalatanak
elemzése

Ipari konzulens: dr. Munkacsy Andras, kutatékézpont-vezetd
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. F6ldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladat a mikromobilitasi eszkozok, azon belil a
kerékparmegosztd rendszerek hasznalatanak elemzése volt. A mikromobilitasi
eszkozok a kozlekedésben egyre nagyobb ardnyban vesznek részt, és emiatt
szikséges a hasznalati szokasok felmérése, hogy megalapozott fejlesztési és
szabalyozasi dontések sziilethessenek.

A szakdolgozat elsd részében a téma aktualitasat, a kerékpar és roller
torténetét, a megosztd rendszerek kialakulasat vizsgalja, és hasonlitja Ossze,
egymas mellé téve hasonlé nagysagu varosok rendszereit, majd a kiillonbségekbdl
javaslatokat fogalmaz meg a sikeres rendszerek felépitése alapjan
kerékparmegoszté-rendszerek fejlesztési iranyaira.

A masodik rész a MOL Bubi és budapesti forgalomfelvétel adatainak
feldolgozasaval és elemzésével foglalkozik. Osszefiiggéseket keres az utazasi
szokasok jellemzdi alapjan, és vizsgalja, hogy a koronavirus milyen hatassal volt a
kerékparhasznalati szokasokra. A forgalomfelvételi adatok segitségével
megallapitja, hogy az Gjonnan megjelent rollermegoszt6 szolgaltatasok és az j
kerékparut kialakitasok milyen mértékben voltak képesek 1j felhasznaldkat
vonzani.
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A hallgaté neve: JAMBOR TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/14

cime: A C-ITS, mint szolgaltatas lehetséges hatasai az
unios és a hazai kozlekedésbiztonsagra

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kozuti kozlekedés biztonsaganak javitasa az elmult években, évtizedekben
a legfontosabb feladatai kozé tartozott az Eurdpai Unionak, és azok tagallamainak.
Jelen dolgozat bemutatja, hogy ehhez miként tudna hozzajarulni a kooperativ
intelligens kozlekedési technolégia (C-ITS) szélesebb korben valo elterjedése,
milyen szolgaltatasai vannak, és ezek a funkciok kiilon-kiilén milyen hatassal
lehetnek a halalos és a személysériiléses balesetek szamanak alakulasara unios
szinten, valamint kiilon Magyarorszagon. Tovabba a hazai kézutakra alkalmazott
koltség-haszon elemzéssel bemutatom, hogy az egyes szolgaltatasokhoz
sziikséges infrastrukturalis beruhazasokat mely kozutaknal lenne érdemes
elkezdeni.
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A hallgaté neve: KARAFFA MARK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/15

cime: Dinamikus peer to peer carsharing szolgaltatas
koncepcidjanak kidolgozasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a parkolas hatékonysaganak novelése, peer to peer Car
Sharing koncepcié kidolgozasa és annak bematatasa.

A bevezetdben a parkoldhelyet keresd forgalom negativ hatasait és a
szakdolgozatom céljat irom le.

Masodik fejezetben a motorizacié novekedését és a tertilethasznalatot
vizsgalom. A motorizaci6 novekedésével a parkoldhely iranti keresletet nem
elégiti ki a rendelkezésre all6 kinalat.

A parkolas hatékonysaganak novelésére szamos eszkoz, rendszer all
rendelkezésre jelen is, parkolast iranyité rendszerek, P+R parkolok
(infrastruktura része), Parkl parkolast segit6 alkalmazas, Car Pooling szolgaltatas,
ezeket egyenként megvizsgalom a harmadik fejezetben.

A kovetkez0 fejezetben a Car Sharing pozitiv hatasait irom le, csoportositom
killonb6zé szempontok szerint. Szamitassal igazolom, hogy egy adott éves
kilométer futasteljesitményig gazdasagosabb, mint sajat gépjarmivet fenntartani.
Tobb szempontbdl 6sszehasonlitom a Car Sharing rendszert a jarmiifenntartassal
és a gépjarmiibérléssel. A gyakorlatban is megvizsgalom a szolgaltatast.

F§ fejezetem az 4j Car Sharing koncepcid kidolgozasa. Kidolgozom, hogy ki a
tervezett rendszer felhasznaléi, veliik és a jarmiivekkel szemben tamasztott
kovetelmények és értékeld rendszert hozok létre. Leirom a rendszer adatbazisat,
a tablakat, a tablak attribtitumait és az adatbazis tablaszerkezetét. Osszeallitom a
rendszer miikodését és dijszabasat. Meginterjuvolt alanyok kérdéseimre adott
valaszaik alapjan ramutatok arra, milyen aranyban lenne kereslet a tervezett
rendszerre.

Az 6sszefoglalé részben dolgozatomban végzett kutatasaim tartalmat irom
le.
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A hallgaté neve: KARATFOLDI KATA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/16

cime: A 8901.jelii Szombathely-Bucsu 6sszekoto tut
Szombathely atkelésének kozlekedésbiztonsagi
feliilvizsgalata

Ipari konzulens: Szabo6 Eszter, forgalomtechnikai vezetd mérnok
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja a 8901. jeli Szombathely Bucsu 06sszekotout
Szombathely atkelésének kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalata. A dolgozat
bevezetése utan, bemutatom a kozuti kozlekedésbiztonsag szabalyozasanak négy
pillérét, melyek célja a tervezés és az Tlzemeltetés iddszakaban a
kozlekedésbiztonsag el6segitése, biztositasa.

A dolgozatban jellemzem az 6sszekotout atkelési szakaszat, bemutatom a
jelenlegi problémakat a vizsgalt Utszakaszon. Megvizsgalom a forgalmi és baleseti
adatokat, majd bemutatom az elmult évek beavatkozasait is. Szakdolgozatom
tovabbi részeiben feliilvizsgalatot végzek a Kozuti Biztonsagi Audit szerint.
Gockutatas utan részletesen bemutatom a gochelyeket, és baleseti adatlapok
segitségével megprébalom feltarni a balesetek okait.

A dolgozat végén pedig rovid- és hosszatavu javaslatokat teszek a Kozuti
Biztonsagi Audit szerint a gochelyeken tortént balesetek elkeriilése érdekében.
Tovabba a gochelyeken kiviil a teljes atkelési szakaszt atvizsgalva keresek tovabbi
balesetslirtisodési helyeket, melyekre szintén javaslatokat teszek biztonsagosabb
és balesetmentes kozlekedés érdekében.
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A hallgaté neve: KEINDL LUCA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/5

cime: A parhuzamos tavolsagi kozosségi kozlekedés
vizsgalata az iizemeltetési paraméterek
szempontjabol

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja a vasuti, illetve a tavolsagi autébuszos kozosségi
kozlekedés parhuzamossaganak bemutatdsa és lizemeltetéi szempontb6l valé
vizsgalata volt.

A parhuzamos kozlekedés Magyarorszagon, kiilonos tekintettel a tavolsagi
kozlekedésre, versenyhelyzetet eredményez a vastti és autébuszos szolgaltatasok
kozott. Ez a versenyhelyzet, bar nem profitorientalt vallalatok kozti haszonalapu,
hanem menetidén alapulé versenyhelyzet, egy aktualis problémara mutat ra,
ugyanis megfeleld forgalomszervezés mellett elkertilhet6 mind az anyagi, mind az
emberi eréforrasok pazarlasa, és optimadlis esetben a kozlekedési alagazatok
egymas komplementerei lehetnek, vagyis kiegészithetik egymast.

Az 3llam alapvetd célkitlizése, hogy a hatékony és folyamatos javulo
tendenciat mutaté szolgaltatast atlathatéan és elére tervezhetéen lehessen
finanszirozni, vagyis fontos szempont a fenntarthatésag, ami miatt sziikséges a
jelenlegi parhuzamos kozosségi lehet8ségek vizsgalata és optimalizalasa.

Elengedhetetlen volt a kdzlekedési szerepldk, a jelen helyzet és a szolgaltatas
folyamatanak bemutatasa a vizsgalat soran, melybdl kiindulva 15 valasztott
viszonylaton végeztem vizsgalatot. A f6 szempontok kézé az lizemeltetdi oldalon
felmertiil6 kiillonb6z6 koltségeket, illetve a valasztott csomopontok kozotti eljutasi
tavolsagot helyeztem, melyek alapjan regresszi6 analizis segitségével
osszehasonlitottam a két alagazat fajlagos lizemeltetési koltségeit
kilométerenként kiilonb6zd valtozatok esetén.

Szakdolgozatom ralatast biztosit az esetleges beavatkozasok hatdsara
szolgaltatoi szempontokbol, igy ezek fliggvényében forgalomszervezési javaslatot
tettem az lizemeltet6i paramétereket is figyelembe véve.
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A hallgat6 neve: KIS-HORVATH LEVENTE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/2

cime: A vonali hibaelharitas folyamatanak informatikai
fejlesztése a BKV Dél-pesti telephelyén

Ipari konzulens: Béres Akos, forgalmi szolgalatvezetd
Budapesti Kézlekedési Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozati témam kivalasztasakor els6dleges szempontom volt egy olyan
téma valasztasa, mely egy mindennapi problémat dolgoz fel. Dontésem indoka,
hogy szerettem volna, ha a szakdolgozatom megirasaval, fejlesztési javaslataim
nem csak elméleti sikiak maradtak volna, hanem azok rovid, vagy hosszutavu
fejlesztések soran, akiar megvalésitasra is Keriiltek volna. Igy valasztottam
témanak a budapesti autdbuszkozlekedést, azon belil pedig a Budapesti
Kozlekedési Vallalat, Dél-pesti Autobuszgarazsaban dolgozé miiszaki diszpécser
munkakorének bemutatasat és fejlesztési lehet6ségeinek vizsgalatat. A téma
személyes érintettségli, mert egyetemi tanulmanyaimmal parhuzamosan, mar
tobb, mint egy éve dolgozom az ismertetett munkakorben. Ennek koszonhetden
sikertilt a dolgozatomban felvazolt fejlesztési javaslatok, vagyis projektek felét
megvaldsitani és a dolgozatomban a mar megvalosult projektekrol allast foglalni.

A miszaki diszpécser munkaja soran anyagokat, az-az jarmiiveket,
informaciokat és személyeket, tehat jarmiivezet6ket és vonalszerel6ket iranyit a
rendszerben, vagyis a szolgaltatasi teriileten beliil, tovabba iranyitasukkal és
lebonyolitasukkal kapcsolatos tevékenységeket hajt végre, tervez, szervez,
ellenériz. Célja, hogy a logisztika szempontjabdl kulcsfontossagu 6M elv, mindig
biztositott legyen: A megfeleld termék (megfelel6 jarmi), megfelelé id6pontban,
megfelel6 helyre, megfeleld6 mennyiségben, megfeleld mindségben
(izemképesen), megfelel6 koltséggel (pl. kotbér nélkiil) eljuttathaté legyen.

A tomegkozlekedés egy kiilonleges ellatasi lanc, amelyben a megrendel6 az
onkormanyzat, a gyartok a megrendelést teljesitd szolgaltatok, a vasarlok pedig
az utasok. A szakdolgozatomban vizsgalt miiszaki diszpécser pedig egy olyan
személy, aki munkajaval folyamatosan a vevdi elégedettségre torekszik, vagyis,
hogy a szolgaltaték altal végzett utasszallitoi tevékenység kozben varatlanul
felmeriil6 miszaki eredeti jarmd meghibasodasok, a lehet6 legkisebb
fennakadast okozzak az ellatasi lancban.

Szakdolgozatomban elsének egy rovid torténelmi attekintést kévetben a
konkrét miszaki diszpécseri munkakor és jelenleg rendelkezésre allé
er6forrasainak ismertetésére Keriilt sor. Majd ezt kovette a munkam, soran vélt
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fejlesztési lehet6ségekre vald ravilagitas, a felvazolt hipotéziseim vizsgalata,
bizonyitasa.

Szakdolgozatommal kapcsolatos hipotézisem, hogy a miiszaki diszpécserek
leterheltségének csokkentésével, javithatdé a felmeril6 miiszaki eredetl
meghibasodasok soran tett intézkedések reakcioideje. A diszpécseri reakciéidd
csokkentésével pedig csokkenthet6 a felmeriil6 miszaki eredetl
menetkimaradasok szama. Véleményem tovabba, hogy a reakciéidd nem csak a
miiszaki diszpécseren és leterheltségén, hanem a miiszaki zavarelharitasban részt
vevl eszkozein, példaul a p6tlo jarmiiveinek hatékony felhasznalasan is mulik. Az
lizemi tartalékok megfelel6en szervezett iranyitasaval, minimalisra csokkenthet6
a miuszaki eredeti menetkimaradasok szama, aminek koszonhetden az elvart
szinten lehet a jarmiivekkel szolgaltatni.
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A hallgat6 neve: KISS BENEDEK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/3

cime: Hazai rendezésii sportesemények utasszallitasa
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a Magyarorszagon egyre stliribben rendezett, nemzetkozi
sportesemények résztvevdi altal tamasztott utazasi igények Kkiszolgalasat
megvaldsito rendszer vizsgalata és annak fejlesztési lehetdsége. A vizsgalat soran
feltarasra keriilnek a rendszer elényei és hatranyai, majd fejlesztési lehet6ségként
a felmeruld problémak, hianyossagok orvoslasa és uj modszerek vizsgalata,
mellyel a teljes rendszer miikod6képessége javithato.

A szakdolgozat els6 részében a sportesemények szervezési felépitése kertil
bemutatasra. A bemutatas attekintést ad a szervezés lépéseirdl, az utasszallitasi
rendszer koordinacidjardl, valamint a rendszerben miikodd jarmiivekrol.

A masodik rész soran kiilfoldi példak vizsgalataval szemléltetésre kertiil az
olimpiai jatékok soran mikodtetett kiszolgalé rendszer fejlédése, ramutatva a
pozitiv és negativ megvalodsitasokra. Ezen kiviil a k6zelmultban Magyarorszagon
rendezett egy-egy nemzetkozi esemény tapasztalatainak tanulmanyozasa jatszik
fontos szerepet a fejlesztési javaslat tételnél.

a4

A dolgozatom befejezd része egy fejlesztési javaslat. Az el6z6 fejezetekben
ismertetett problémak megoldasara egy altalanos tobb  kiilonb6z6
sporteseményen is alkalmazhaté rendszer Kkeriil kidolgozasra, ami egy
esettanulmany bemutatasaval zarul.
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A hallgat6 neve: KISS VIVIEN MERCEDESZ
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/17

cime: Autdbuszkozlekedés elonyben részesitési
eljarasok a Hegyalja uton

Ipari konzulens: Uti Gabor, ligyvezetd
RelativeGAP Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban bemutatom altalanosan a fenntarthato kozlekedésfejlesztés
alapelveit, majd pedig a budapesti fejlesztési politikat. Ezen fejlesztési 1épésekkel
megindokolom a tomegkozlekedés el6nyben részesitésének fontossagat. A
tomegkozlekedés eldnyben részesitésének mddjait bemutatom, illetve
csoportositom is dket. Az el6nyben részesitési eszkozokre budapesti példakat
hozok (ahol lehet).

Ezek utan bemutatom a tervezési tertletet, a Hegyalja utat, mely egy fontos
utvonal a varos életében. Bemutatom a Hegyalja dton koézlekedd autébuszok
menetidejét is, mely a jelenlegi helyzetben nem ad pontos képet.

A mar emlitett négy el6bnyben részesitési modot vazlatosan felrajzolom és
jellemzem. Ezek koziil multikritériumos analizissel allapitom meg a gy6ztest. A
szempontcsoportok: kozlekedésbiztonsag, kornyezeti hatasok, koltségek,
forgalmi hatas, varosfejlesztési szempontok. Mindegyik mod nyertes legalabb egy
szempontcsoportban, azonban a sulyozas miatt a valtoztathat6 iranyu buszsav a
legelény6sebb mind koziil.

Ezek utan Kkicsit kozelebbrél bemutaom a valtoztathaté iranya sav
kialakitasat. Osszességében elmondhatd, hogy a valtoztathaté irdnyu savok
hasznalata jelent6sen bdvitené a kinalatot a tomegkozlekedés eldényben
részesitéséhez alkalmazhaté eszkozok kozott, de sok idonek el kell telnie, mire a
tarsadalom hozzaszokik.
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A hallgaté neve: KOMLOSI TEREZ
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/18

cime: Csomoponti kerékparos baleseti gocok keresése és
vizsgalata Pest megyében

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Els6ként a kornyék jellemzdit vizsgaltam, annak demografiai és foldrajzi
jellemzdit, majd kitértem arra, milyen el6irasoknak kell megfelelni ahhoz, hogy
kerékparutakat lehessen létrehozni, kiilondsen a szélességét tekintve. Fontosnak
tartottam Kkitérni a kerékparos infrastruktira fejlesztéseire, mivel ezen
folyamatokkal a balesetek szama csokkenhet, és 6sztonzden hat a kerékparral
vald kozlekedésre.

Ezek utan megvizsgaltam, milyen eldnyokkel is jarhat a kerékparos
kozlekedés mas kozlekedési modokkal szemben, illetve, hogy mi vezethet egy
baleset bekovetkezéséig. Ezutan  statisztikai elemzést csinaltam a
rendelkezésemre all6 Excel adathalmazbél, mely értékek a megye eseteire
vonatkoztak. Igy kideriilt, melyik mozgasforma vezetett leginkabb balesetek
bekovetkezéséhez. Tovabbi célom volt ezzel, hogy kideritsem, a baleseti gcokban
is hasonld eredményt kapok-e. Ehhez azonban meg kellett tudnom, hogy a megyén
beliil hol talalhat6ak ezek a gécok.

A helyszinek meghatarozasara a Quantum GIS térinformatikai programot
hasznaltam, melyben egy térkép beolvasasa és kiilonbo6zd feltételek megadasa
utan rogton latszott, melyek is a megyén beliil a kritikus helyszinek. Ezek koziil
tovabbi vizsgaldédasra talalomra valasztottam egyet a varosok koziil.

Miel6tt megkezdtem volna a balesetek elemzését, megvizsgaltam a varos
fontosabb jellemzdit, akarcsak a megyénél, és az adathalmazbdl elvégeztem a
szliikséges elemzéseket, hogy az dsszehasonlitas megvalosithato legyen. Ezutan
érdemesnek tartottam egy-egy konkrét helyszint is megvizsgalni ezek koziil.

Vizsgalatom soran arra kerestem a valaszt, hogy ahhoz, hogy ezek a balesetek
létrejojjenek, milyen tényezdk jatszhatnak kozre. Tovabba osszeszedtem par
javaslatot is, amellyel az adott csomdépontok biztonsagosabbak lehetnek.
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A hallgat6 neve: LEZSOVITS BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/19

cime: Utburkolatijel-gazdalkodas fejlesztési lehetéségei

Budapesten
Ipari konzulens: Pusztai Gabor, osztalyvezet6
Budapest Kozut Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi docens és
Nagy Simon PhD hallgato

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Budapesten az utburkolati jelek allapotanak meghatarozasa jelenleg
szubjektiv felméréseken alapul, a jelek élettartamarol csak becsléseink vannak.
Célom a budapesti utburkolatijel-gazdalkodas fejlesztéséhez egy mérhetd
adatokon alapulé moédszer kidolgozasa az utburkolati jelek allapotromlasanak
meghatarozasara.

Modszert dolgoztam ki varosi kornyezetben utburkolati jelek leromlasanak
vizsgalatara, melyet az utburkolatijel-gazdalkodasi folyamatba illesztettem. A
modszert Budapest 17. kertiletében alkalmaztam. Megallapitottam a gyalog-
atkel6helyek min6ségértékét 1ézerszkenneres felmérésekbdl szarmazoé pontfelhd-
adatokbol, majd a létesitéstik vagy felujitasuk ota eltelt id6 és a rajtuk athaladé
forgalomnagysag alapjan becsiiltem a gyalogatkel6helyek leromlasi gorbéjét.
Végezetill becslést végeztem arra, hogy egy évben mennyi gyalogatkelGhelyet
szlikséges feltjitani ahhoz, hogy a jelek altalanossagban mindig jé allapotban
legyenek.

A dolgozatomban  matematikai = moddszerekkel  abrazoltam a
gyalogatkel6helyek minéségromlasat. A meghatdrozott mindségértékek
nagyszamu esetben nem korrelaltak a vart értékekkel. Voltak olyan vizsgalt
elemek, melyek mindsége tokéletes volt annak ellenére, hogy tobb év telt el
felfestésiik ota. Ennek oka, hogy a lézerszkenneres felmérések kiilonb6z6
id6jarasi és forgalmi koriilmények kozott késziiltek.

A moébdszertan kidolgozdsa soran megallapitottam, hogy Budapesten a
meglév6 utburkolati jelekkel kapcsolatos nyilvantartast fejleszteni sziikséges,
melyben a Kivitelezéssel kapcsolatos adatok osszekapcsoldsa sziikséges az
utburkolati jelek térinformatikai adataival. Ezaltal az utburkolati jelek
beazonositdsa és allapota egyszerlibben nyomon koévetheté lesz, mellyel az
utburkolatijel-gazdalkodasi folyamat kiszamithatébba valik, és tovabbi
vizsgalatok soran hasznalhatobb adatok elemzésére lehet szamitani.
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Tovabbi fejlesztési irdny annak meghatdrozadsa, hogy a reflexiés index
értékek hogyan feleltethet6k meg a retroreflektivitas-értékekkel. A modszer
fejlesztése soran mas fliggvénykapcsolat szerinti leromlasi gorbéket is vizsgalni
szliikséges, hogy melyek illeszkednek legjobban a mérési pontokra.
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A hallgaté neve: MIRKOVSZKI ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/20

cime: A fordakészités nehézségei és megoldasi
lehetdségei a Budapesti Kozlekedési Zrt.-nél

Ipari konzulens: Pnyakovics Gergely, osztalyvezetd
Budapesti Kozlekedési Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a Budapesti Kozlekedési Zrt.-nél végzett fordatervezéssel
foglalkozom, bemutatom a fordak, azaz az ilizemi menetrendek tervezésének
folyamatat, ezek nehézségeit, majd javaslatokat fogalmazok meg a fejlesztésiiket
illetéen.

Az els6 fejezetben a forda készitésének folyamatat mutatom be 1épésrdl
lépésre, kezdve a jaratlistdkkal, az inditasi jegyzékekkel, majd folytatva a
jarmiibeosztasi és a jarmiivezet6i beosztasi kerettel. A részletes bemutatasnak
koszonhetben kidertl, hogy az utasforgalomban jol ismert megalléhelyi
menetrend miként hatarozza meg valamennyi jarmiivezet6 havi beosztasat.

Dolgozatom {6 részében a tervezés soran felléepd nehézségeket részletem,
tobbek kozott az osztott munkaidejd szolgalati szdmokat, a VT-Arrivaval k6z6sen
lizemeltetett viszonylatokat, az utasszam mérd berendezésekkel ellatott
jarmivek telephelyi eloszlasat, a BKK-val valé egyilittmiikodés folyamatat, az
elektromos autdbuszok rendelkezésre allasat valamint a tervezés soran hasznalt
szoftverben rejld lehet6séget. Témakoronként megoldasi javalatot fogalmazok
meg, melyet igyekszem szamszerlien alatdmasztani. Ezek f6leg az osztott
munkaidejli szolgalati szamok kotelez6 végzési idejének moddositasat, a kozos
fordak szétvalasztasat és a mérdberendezéssel ellatott autdbuszok
atcsoportositasat jelenti. Dolgozatomat végiil a Kelenfoldi Autébuszgarazs
forgalmi szolgalattevdjével készitett interjujaval zarom.
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A hallgaté neve: MOLNAR KRISZTIAN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/21

cime: Budapest belvarosanak forgalomcsillapitasi

lehetdségei
Ipari konzulens: Vancza Felicia, létesitmény fémérnok
Budapest Kozut Zrt.
Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célkitiizése Budapest kozlekedésének és Belvarosanak
bemutatasa, a jelenleg tapasztalhaté mobilitasi problémak megismerése, majd
ezek tudataban egy altalam kivalasztott, kiemelt jelent§ségli utszakaszon a
lehetséges forgalomcsillapitd intézkedések elemzése és javaslatok el6terjesztése.

A masodik fejezetben az olvasé megismerkedhet févarosunk torténetével,
hiszen ennek ismerete kulcsfontossagu kozlekedési haldzatanak kialakulasa
szempontjabdl. A fejezetben betekintést nyeriink Budapest torténelmi
szerkezetébe, infrastrukturajaba és uthalézataba. Ezutan roviden ismertetem a
jelenkor Budapestjét, majd megfogalmazom a jovoképeket, amelyeket szem el6tt
tartva irtam meg szakdolgozatomat.

A harmadik fejezetben Budapest jelenlegi szerkezetérdl és kozlekedési
halézatardl irok. Az elsd alfejezetben altalanossagban beszélek a kiéptultségral,
jellemz6krol. A kovetkezo alfejezetekben kozlekedési mdédokra bontva mutatom
be a jelenleg tapasztalhat6 allapotokat. Ezt kovetden a forgalomcsillapitas céljait,
modjait és szlikségességét fejtem ki a belvarosi kornyezetben.

A negyedik fejezetben tovabbi, mélyebb vizsgalatra a rendkiviil fontos
Nagykorutat valasztom ki. A fejezet a helyszinbejarasomat mutatja be, amelyben
megfogalmazom a kérbejarasom soran feltdr6do6 problémakat.

Az otodik fejezetben nemzetkozi kitekintést teszek, amelyben eldszor
tomoren bemutatom a forgalomcsillapitas torténetét. Ezt kovet6en Bécset veszem
goércsd ala; bemutatom, hogy testvérvarosunkban milyen forgalomcsillapité
intézkedéseket vezettek be a kozelmultban. Végil két nemzetkozileg is hasznalt
intézkedést mutatok be: az utdijat és a Vision Zero kezdeményezést.

A hatodik fejezetben az altalam kidolgozott, a Nagykoérut lehetséges
kialakitasait taglalé tervjavaslatokat mutatom be. Ezt kovet6en egyszer(sitett
tobbkritériumos elemzést hasznalva vizsgalom a lehetséges savkiosztasokat és
addicionalis forgalomcsillapitd intézkedéseket. Az elemzés végeredményét
megismerve ismét bemutatom a nyertes, javasolt savkiosztast, és minden olyan
tovabbi intézkedést, amely az elemzés szerint pozitiv hatast kelt a Nagykorut
élhetdségét, forgalmi viszonyait illetéen.
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A hallgaté neve: MOLNAR PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/22

cime: Forgalomtechnikai tanulmanyterv készitése a
Budapest X. ker. Kéér u. - Basa u. csomopontrol

Ipari konzulens: Kiss Karoly, szakfémérnok
Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a Budapest X. keriilet K6ér utca - Basa utca
csomopont forgalomtechnikai kialakitasanak feliilvizsgalata értékelése és
tanulmany szintl Gjratervezése.

A dolgozatban vizsgalom a jelen allapot forgalomtechnikajat és baleseti
adatok alapjan megallapitom a problémakat. Kézi és videokameras
forgalomfelvételt végzek, amelynek eredményeit részletesen kiértékelem.

Ismertetem a kornyék nagyobb fejlesztési terveit. Ezeket figyelembe véve a
jovdbeni becsiilt forgalmi adatok alapjan a csomopontra tobb tervezett kialakitast
dolgozok ki. Koziilik kivalasztom a megvaldsitasra javasolt valtozatot és
tanulmanyszintii forgalomtechnikai helyszinrajzot készitek bel6le. A terv
magaban foglalja a kapacitasbdvitett csomopont részletes kialakitasat és a
tervezett jelz6lampas forgalomiranyitas jelzésid6tervének kidolgozasat.
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A hallgaté neve: NAGY PETER DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/15

cime: Budapest kozuti kozlekedésbiztonsaganak javitasi

lehetdségei
Ipari konzulens: Kerényi Laszl6 Sandor, mobilitasstratégia vezetd és

Zemko Gabor, innovacios munkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja Budapest kozuti kozlekedésbiztonsaganak felmérése a
kozlekedéspolitika és a baleseti adatok elemzése altal, és a fejleszthet6 tertiletekre
javaslatok tétele sajat tapasztalataim alapjan és nemzetkozi szinten bevalt
gyakorlatok atiiltetésével.

A XX. szazad masodik felében a mobilitasi igények és a motorizacio6
folyamatos novekedésével egyiitt a kozuti balesetek szama is emelkedett. Ami
nem meglepd, hiszen tobb jarmii nagyobb valdsziniliséggel litkozik Ossze és a
novekvd menetdinamikaju gépjarmiivek iitkozésekor sulyosabb sériiléseket
szerezhetnek a kozlekeddk.

Dolgozatomban el6szor megvizsgaltam nemzetkozi, orszagos és helyi
szinteken hogyan foglalkoznak a kozlekedésbiztonsag kérdésével és a
kozlekedéspolitikajukban milyen kozuti biztonsagi elképzeléseik vannak.

A rendelkezésemre all6 adatok elemzésével megnéztem milyen okbol és
milyen kozlekedési csoportokkal fordulnak el a balesetek. Nemzetkozi
0sszehasonlitasként Eurdpai Unids orszagok kozlekedéspolitikajat vizsgaltam
meg, hogyan probaljak csokkenteni/megeldzni a kozuti baleseteket.

Ezt kovetden pedig az elemzésekbo6l adodo eredményekbd], sajat kozlekedési
tapasztalataim és a nemzetkozi irodalomban olvasott bevalt gyakorlatok alapjan
javaslatokat fogalmaztam meg, hol és hogyan lehetne javitani Budapest kozuti
kozlekedésbiztonsagat.
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A hallgaté neve: NEMETH TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2015/12

cime: A budapesti elektronikus jegyrendszerhez
kapcsolodoan az elovarosi megallokba telepitendo
validatorok elhelyezési lehetdségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: Lantos Balazs, projekt fémunkatars
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a Budapesti Kozlekedés Kozpont (BKK) altal
tervezett elektronikus jegyrendszerrel kapcsolatos infrastruktira fejlesztési
feladatok tervezésének tamogatisa a HEV vonalak mentén. A feladat soran
kifejezetten a jegy érvényesit6 késziilékek elhelyezésének, illetve a megalloteriilet
gyalogosforgalmanak optimalizalasat tekintettem célnak. Egy olyan komplex
tervezési metddust dolgoztam ki, mely képes hatékonyan kezelni a bemeneti
paraméterek valtozasat és minden esetben objektiv segitséget nyujthat egy-egy
konkrét megall6 atépitésének tervezéséhez, valamint segit az atépitési tervek
kozil, az utasforgalmi szempontokbdl a legmegfelelébb tervvaltozat
kivalasztasaban.

A dolgozatom els6 harmadaban bemutattam a dijbeszedd rendszerek
fejlodését, a rendszereszkozok miikodésének, valamint a rendszer logika
megértéséhez. Ezt kovetben részletesen ismertettem a Budapestre tervezett
rendszert. A Budapesti Kozlekedési Kozpont Projektmegvalositas szervezeti
egység munkatarsainak koszonhetéen betekintést kaptam a jelenleg éppen
attervezés alatt all6 projektbe, igy a dolgozatomban megfelelden tudtam
ismertetni a rendszereszkozokkel szemben tamasztott miiszaki elvarasokat,
valamint a kiépitendd rendszerarchitekturat.

A masodik harmadban a felhasznalt matematikai modelleket, metédusokat,
valamint a beérkezési rata pontos meghatarozasara felallitott sajat médszert
ismertettem, melyeket a tervezés soran alkalmaztam. Ezt kévet6en harom, a BKK
munkatarsaival kézosen kivalasztott HEV megalléra elkészitett megalloterveket,
illetve ezek utasforgalmi teljesitményének csucsidei mikroszimulacids
eredményét szemléltettem.

A dolgozatom utols6 harmaddban az elvégzett szadmitasok és
mikroszimulacioés vizsgalatok eredményét értékeltem, valamint az altalam
kivalasztott =~ mindsito paraméterek  és gazdasagi megfontolasok
figyelembevételével javaslatot tettem mindegyik megall6 esetében egy-egy
elrendezés kiépitésének megvalodsitasara.
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A hallgaté neve: PICK DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/23

cime: Kijelolt gyalogos atkelohelyek
kozlekedésbiztonsagi értékelése algoritmizalhato
vizsgalati modszer, objektiv szempontrendszer
segitségével

Ipari konzulens: Pauer Gabor, tudomanyos munkatars
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Kisgyorgy Lajos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozuti kozlekedés egyik legjelentdsebb szempontja a kozlekedésbiztonsag.
Altalanossagban megallapithat, hogy a mindennapi kozlekedés sordn a
gyalogosok vannak a legnagyobb kockazatnak kitéve, tekintettel arra, hogy a
jarmiforgalommal szemben teljesen védtelenek. Az elmult évek statisztikai adatai
azt mutatjak, hogy a baleseti aldozatok jelentds része jarokeld. Tovabba aggaszto,
hogy a gyalogos balesetek tobbsége kijelolt gyalogos-atkel6helyen torténik, és ez
novekvd tendenciat mutat.

Az 1j eurdpai kozlekedési stratégia szerint minden EU tagallamnak feladata,
hogy lecsokkentse a halalos kozuti balesetek szamat, és az néhany éven beliil
nulldhoz kozelitsen. E kihivas teljesitéséhez elengedhetetlen a gyalogos-
kozlekedés és a kijelolt atkel6helyek biztonsagosabba tétele, de a javitasokhoz
el6szor az egyes kockazati tényezdket sziikséges megallapitani. Mivel minden
helyszin kiilonbozik egymastdl, valamint rengeteg szempontot kell figyelembe
venni, a kozlekedési szakért6k kidolgozott mddszertanok segitségével
értékelhetik az atkel6helyeket.

A dolgozat célja néhany nemzetkozileg hasznalt vizsgalati eljaras
ismertetése, amelyek kijelolt gyalogos-atkel6helyek kozlekedésbiztonsagi
értékelésére hasznalhatdak. Részletes bemutatasra keriil egy hazai, innovativ
modszertan, amely barki altal hasznalhato, és a gyenge pontok detektalasan feliil
konkrét javaslatokat nyujt6é algoritmussal is rendelkezik. Az utobbi rendszer
alkalmazhatosagat tesztelve sajat vizsgalatokat végzek el négy, altalam
kivalasztott atkel6helynél. A kapott értékelési eredmények feliilvizsgalata és
véleményezése utan a feltérképezett kockazati tényez6k alapjan sajat
biztonsagnovel6 beavatkozasokat fogalmazok meg minden helyszinhez. A
vizsgalatok alatt szerzett tapasztalatokat osszegylijtom, és az értékeld szoftver
tokéletesitéséhez teszek javaslatokat.

Osszességében a dolgozatbdl kideriil, hogy miért sziikséges az atkelghelyek
biztonsagi értékelése, milyen metdédusok léteznek erre a feladatra, hogyan lehet a
gyakorlatban is hasznalni egy ilyen moddszertant, és milyen pozitiv hatasok
érhetdek el segitségiikkel.
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A hallgat6 neve: PIRISI VIKTOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/24

cime: Kerékparszallitas feltételrendszerének
kidolgozasa varosi kézforgalmu kozlekedési
eszkozokon

Ipari konzulens: Schulek Tibor, szolgaltatastervezés vezet6
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatban célom a kerékparszallitas feltételrendszerének
kidolgozasa volt varosi kozforgalmi kozlekedési eszkézokon, majd ezen
modszerrel néhany BKK viszonylat elemzése, illetve a lehetséges fejlesztési
lehetdségek feltarasa.

A szakdolgozat elsd részében a kerékparszallitas jellemzéit gy(ijtottem Ossze,
kezdve a mikromobilitas jellemzdivel, majd ennek kapcsolddasi lehet6ségeit a
nagy kapacitasu kozforgalmu kozosségi kozlekedés jarmiveivel. A dolgozatban
feltarom a tarsadalmi megitélését, kornyezeti jellemzdket és a telepiilésszekezet
hatasait is. Esettanulmanyok és a kiilonb6z6 1étez6 megoldasok mentén mutatom
be kilfoldi és hazai példakkal a kerékparszallitas jellemzdit a vilag kiillonb6z6
varosaiban, hangsulyt fektetve Eurépara és hazankra. A jellemzés Budapest
jelenlegi helyzetének bemutatasaval zarul.

A  masodik részben bemutatom a kidolgozott kerékparszallitas
szlikségességét meghatarozé modszert. Kérd6ives kutatas elvégzésével, valamint
a BKK altal végzett felmérés felhasznalasaval hataroztam meg a moddszerben
figyelembe vett szempontok fontossagat. és sulyszamait. Budapesten a 133E és az
M4 viszonylatokra alkalmaztam a mddszert, megallapitva a kerékparszallitas
bevezetésének sziikségességét. A dolgozat végén fejlesztési javaslatokat
fogalmaztam meg Budapestre vonatkozdlag.
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A hallgaté neve: REKASI BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/25

cime: Kerékparosok atvezetése jelzélampas
csomopontokon, kiilonos tekintettel a kanyarodo
mozgasok kérdéseire

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Négy budapesti, jelz6lampas iranyitasu csomodpontban a kerékparosok
jelenlegi atkelési lehet6ségei keriiltek vizsgalatra, emellé fejlesztési javaslatok
tarsulnak az athaladasuk javitasara, az id6veszteség minimalizalasara. A
beavatkozasoknal fontos szempont a kdltségminimalizalas, ezért az egyik valtozat
kizardlag  utburkolati  jelekkel = megvalosithato, ami emellett egy
szegélymoddositassal jard lehetdség is bemutatasra kertiil.

A kialakitasok nemzetk6zi tapasztalatokra és itthon részlegesen megvaldsult
kialakitasokra épitenek, amit egyéni oOtletek egészitenek ki. A dolgozatban
vizsgalat targyat képezi egy szilik belvarosi kornyezetben egy jardan vezetett,
jelz6lampas iranyitas aldl kiszervezett jobbra kanyarodd kerékparosforgalom
megvalodsitasa. Illetve ennek alternativaja is, ami kerékparozas szempontjabol
fejlettebb orszagokban egyre inkabb elfogadott megoldas, a tilos jelzésen
engedélyezett kerékparos jobbra kanyarodas. Szintén belvarosi csomdépontban az
eloretolt kerékparos feldllbhely és az indirekt balra kanyarodas
0sszekombindlasanak a lehetdségét vizsgalja a dolgozat, amivel elkeriilhetd a
kerékparosok leszallitdsa a jarmiviikr6l a balra kanyarodas elvégzéséhez. A
kétirdnyd kerékparos forgalom szamdara megnyitott egyirdnyud utcak
csomopontjainak fejlesztési lehet6ségei is szerepelnek a dolgozatban, aminél
fokuszpontba kertil, hogy miként lehet a motorizalt és nem motorizalt kozlekedés
eszkozok kozotti konfliktuspontok mellett, a kerékparosok kozotti konfliktusokat
is minimalizalni. A negyedik csomdpontban egy holland tipust kerékparos
atvezetés keriil bemutatasra, hozzaigazitva a hazai szabvanykornyezethez.

A dolgozat elkertili, hogy megnevezze a legjobb megoldast, ehelyett érveket
sorakoztat fel a kialakitasokkal kapcsolatban pro és kontra. Az 6sszehasonlitas
alapjat egyfeldl a biztonsag, masfeldl a kerékparos athaladas 6sszid6sziikséglete,
valamint a kézbens6id6k valtozasa jelenti. A dolgozat fontos megallapitasa, hogy
a megnovekedett biztonsag nem jelent jelentds romlast az atbocsatoképességben.
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A hallgat6 neve: VADAS BENCE GYORGY
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2020/26

cime: Forgalomfelvételek innovativ megoldasai, kiilonos
tekintettel az utazas- és haztartasfelvételekre

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatban a forgalomfelvételek hagyomanyos modszereinek megujitasat
célzé innovativ megoldasok keriilnek bemutatasra és elemzésre. A bazisnak
valasztott modszer a Kkeresztmetszeti, kézi szamlalas, melynek fejlesztési
lehet6ségei kétiranyuak. Egyik dimenzidja az adatok gyijtésének automatizalasat
jelenti, masik a helyvaltoztatasok jellemzdinek és a forgalomlebonyol6das minél
szélesebb korli megismerését. A dolgozatban azok a megoldasok szamitanak
innovativnak, amelyek egyszerre mindkét dimenzidban fejlettséget mutatnak.

Lehetdség van a kozlekeddk olyan eszkozeinek adatszolgaltatasat hasznalni,
melyeknek els6sorban nem utazasrogzités a célja. [lyen megoldasok a teljes utazas
rogzitésére alkalmas navigaciés rendszerek adatszolgaltatasa. A legtobb
kozlekedonél megtalalhaté mobiltelefon, melynek cellainformacio6i
felhasznalhaték helyvaltoztatasanak meghatarozasahoz, ilyenkor a szolgaltatott
adatok cellaszinten ismertek, a konkrét itvonal nem. A kozleked6k mobileszkozei
keriilnek lekovetésre egyedi azonosité altal a Bluetooth-jel alapu
eszkozkovetésben, mely az ut kozelébe telepitett detektorok melletti elhaladast
képes rogziteni, tehat a kezd6- és végpont ismeretlen marad. A dolgozatban a
forgalomaramlasi felvételeken beliil kiillonosképp a haztartasfelvételek lehetséges
innovativ megoldasai keriilnek elemzésre. A kikérdezések innovativ megoldasai
az online térben realizalddnak, ami a minta bdvitését és a valaszok gyorsabb
gyljtését teszi lehet6vé. Elemzésre Kkerililnek az wutazasi lanc rogzitését
megteremtd megoldasok, a kitoltési hajlandosag vizsgalata és novelési
lehetdségei, valamint a hirdetési megoldasok 6sszehasonlitasa.

A dolgozatban bemutatasra keriilnek olyan szoftverek, melyek lehetévé
teszik az elemzett megoldasokat. Bizonyos megoldasok bemutatasra kertilnek egy
valos projektben, melyben a rendszamalapu kovetés hibatoleralasi lehet6sége is
vizsgalatra keriil. A megoldas egyénileg megalkotott makré hasznalataval, Visual
Basic programozasi nyelven tortént.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: MARTON LEVENTE
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VA-2020/2

cime: A vasuti egyeskocsi-teherfuvarozas
versenyképességét novel6 tamogatasi rendszer
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a hazai egyeskocsi-fuvarozas aktudlis helyzetének
ismertetése mellett bemutatom, hogy a jelenlegi koriilmények mellett a forgalom
nem tarthaté fenn sokaig, 1étfontossagu egy tamogatasi rendszer bevezetése a
szolgaltatas jovoje érdekében. A sziikséges szubvencié mértéke ugyan jelentds
0sszegli, mégis probalom azt is érzékeltetni, hogy bar a szortkiildeményes-
fuvarozas részaranya a teljes vasuti teherszallitasi teljesitmény tekintetében nem
tul kimagasld, ennek ellenére az a mintegy 500 milli6 arutonna-kilométernyi
rakomanymennyiség - amely ma vasuton keril tovabbitasra - a
szortkiildeményes-forgalom megszlinése esetén a kozutra terelédne. Ez a
forgalomnovekedés rengeteg karos kovetkezményt vonna maga utan, amelyeket
az egyik fejezetben részletesebben is ismertetek.

A nemzetkozi Kkitekintés keretében részletezem az osztrdk egyeskocsi-
fuvarozas allami dotacidjanak felépitését. A forgalom helyzete és tobb tanulmany
is igazolja, hogy a rendszer bevalt, m{ikodik, tovabbi meghosszabbitasat idén
hagyta jova az Unio. Ennek ismeretében megfontolandonak tartom az emlitett
rendszer részletesebb vizsgalatat, elemzését. Ezaltal elkertilhet6ek az esetlegesen
felemertld hibak, melyek egy hazai tamogatas esetében csak a bevezetés utan, a
miikodés kovetkeztében dertilnének Kki.

A szubvenci6 bevezetésén til megfogalmazok olyan fejlesztési javaslatokat,
melyek megvalositasaval elérhet6 a szortkiildeményes-fuvarozas (és bizonyos
tekintetben az egész vasuti teherszallitas) hatékonyabb miikodése, lizemeltetése.
A szolgaltatas jelenlegi szinvonalan, rugalmatlansagan mindenképpen javitani
kell annak érdekében, hogy a vasut a jovoben minimum tartani tudja a jelenlegi
piaci részesedését.
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A hallgaté neve: MELLES KAROLY
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2020/3

cime: Budapest-Kelenfold - Ferencvaros allomaskoz

korszerisitésének hatasa Budapest-Kelenfold
technoldgiajara

Ipari konzulens: Demeter J6zsef, forgalmi csoméponti fénokségvezetd
Magyar Allamvasutak Zrt.

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban arra kerestem a valaszt, hogy a folyamatban 1évd Déli
korvasuti projekt milyen hatassal lesz Budapest-Kelenfold vasutallomas lizemi
technologiajara. Lehetséges-e a bemutatott fejlesztésekkel és feltételekkel a
vonatok szamdnak a novelése. A vizsgalathoz grafikus lizemi technolégiat
készitettem.

Szakdolgozatom els6 részében bemutattam a Budapesti Vasuti
Agglomeraciés Stratégiat, a Budapest-Kelenfold - Ferencvaros allomaskoz
jelenlegi helyzetét, valamint a kdrvasuti fejlesztés soran megvaldsuld elemeket
(megallohelyek, kitérdk, vaganyok, stb.). Alaposan foglalkoztam Budapest-
Kelenfold vasutallomas ismertetésével, kiemelve a forgalmi technoldgidhoz
kapcsol6dé paramétereket.

A technoloégia elkészitéséhez els6sorban a forgalom alapos vizsgalatara volt
szliikség, amelyet a menetrend alapjan végeztem. A pandémias helyzet miatt nem
tudtam meghatarozni a vonatok ki- és behaladasahoz tartoz6 értékeket. Ezért a
tervezésem soran a mar mas altal korabban lemért értékeket hasznaltam fel. Ezek
alapjan tudtam elkésziteni a grafikus lizemi technologiat. Ez a megjelenitési mod
szemléletesen és informativan abrazolja a vasutallomas foglaltsagat. A tervezés
folyaman nem csak az érvényes menetrendet vettem figyelembe, hanem a
bovitettet is.

A vizsgalt harom esetben azt allapitottam meg minden esetben, hogy
Budapest-Kelenfold vasutallomason nem novelhetd a személyvonatok szama, a
lehatarolasok figyelembe vételével. A személyvonatok szamanak a bovitéséhez
sziikséges, hogy mas fejlesztések is végbe menjenek a vasutallomason, és a
becsatlakoz6 részeken. Ezen kiviil arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a Déli
korvasuton a Kébanya-Kispest vasutallomas iranyaba kozleked6 agglomeracids
személyvonatok szama sem bévithetd jelentdsen.

A kapott eredmények alapjan fejlesztési javaslatokat tettem, hogy milyen
eszkozokkel novelhetd tovabb a vasutallomas ateresztéképessége.
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A hallgaté neve: POSTA MATE IMRE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2020/1

cime: A 142 szamu vasutvonal menetrend alapu
fejlesztésének vizsgalata

Ipari konzulens: dr. Toth Géza, statisztikai tanacsadé
Kozponti Statisztikai Hivatal

Egyetemi konzulens: Szabé Zsombor tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat témakoére a MAV 142-es menetrendi szamon 1évé Budapest-
Lajosmizse-Kecskemét vasutvonalan vett kiilonb6z6 menetrendi fejlesztések
utasforgalmi valtozasainak vizsgalata volt. A 142-es jelenleg az egyik utolsé olyan
vasutvonal Budapest el6varosaban, amelyen még nem volt jelent6és miszaki
tartalommal biré beruhazas, igy vizsgalata célszert.

A szakdolgozat tényfeltarassal, és helyzetelemzéssel kezd6dik. Megtorténik
tobbek kozott a vasutvonal kornyezetének bemutatdsa, az infrastruktira
attekintése, valamint a vonal menti kozlekedési halézatok ismertetése.
Ismertetésre kertlt tovabba a vonal jelenlegi, és koltségvonzat szerint névekvd
sorrendben 3 kiilonb6z6 beruhazasi igényli menetrendje.

A szamitasokat tartalmazé részben keriilnek megallapitasra a forgalmi
honnan-hova matrixok. A kiindul6 adatsorban csak a legalabb jaraskozpont
fontossagu telepiilésekrdl adott informaciot, ezért a hianyzo6 adatok pétlasara egy
forgalmi modell megallapitasa valt sziikségessé. Erre a célra a gravitaciés modell
keriilt felhasznalasra, amelynek hangolasa egy linearis regressziés modszerrel
tortént. A teljes matrix ismerete utan a varhaté menetidék alapjan keriilt sor a
forgalommegosztasra, majd kozlekedési mddokra bontva a raterhelésre.

A dolgozat egyik fontos eredménye, hogy a vasutvonalon a legkisebb
meértékdl menetrendi fejlesztés is a vonal teljes egészén mérhetd, hatarozottan
magasabb utasforgalmat eredményez. A masik fontos eredményt Kecskemét
varosanak vasuttal tortén6 magasabb szinvonalu Kkiszolgalasa jelentette.
Megfelel6 fejlesztés esetén a vasuttal utazd ingazoforgalom mértéke
megkétszerezddott.

A dolgozat befejezése a tovabbfejlesztésilehetdségekkel feltarasaval és végiil
az 06sszegzéssel zarul.
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3.4. LEGI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgat6 neve: CSIZMADIA DORA
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/LG-2020/6

cime: Alégikozlekedés biztonsaganak elemzése, kiillonos
tekintettel a repiiloterekre

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Areptlésbiztonsag a légikozlekedés egyik, ha nem a legfontosabb jellemzdje.
A légikozlekedéssel szemben allitott elvarasok a biztonsagon feliill a megbiz-
hatésagot, gyakorisagot, utazasi komfortot, gyors eljutasi idét és a koltség-
hatékonysagot foglaljdk magukban, azonban kulcsfontossagu, hogy a biztonsag az
els6 helyen alljon.

A biztonsagi kultura az elmult években jelentds fejlodésen ment keresztiil, a
reaktiv szemlélettdl egészen a prediktiv repiilésbiztonsagi stratégiaig sikertiilt
eljutni. A 1égikozlekedés egy komplex, 6sszetett, biztonsagkritikus rendszer, ezért
az elfogadhatd repiilésbiztonsagi szint elérése és fenntartasa kihivasok elé allitja
a légikozlekedés szerepldit. A dolgozatom elsd fejezetében ismertetem a
repiilésbiztonsag alapjait, tovabba az ehhez sziikséges kockazatkezelési
folyamatokat. Kifejezve a téma aktualitdsat, az elmult 6t év baleseteinek
elemzésére is kitekintést teszek.

A replilésbiztonsag fenntartdsahoz elengedhetetlen a 1égik6zlekedés szerep-
16i szamara a biztonsagigazgatasi rendszer felépitése. A masodik fejezetben a
biztonsagigazgatasi rendszer jelent6ségének bemutatdsa utan olyan repiilés-
biztonsagi stratégiakat ismertetek, amelyek nagy hangsulyt fektetnek a légi-
kozlekedés komplex rendszerében a human tényezodre. Statisztikai adatok is
alatamasztjak, hogy a repiilés a legbiztonsagosabb kozlekedési forma, azonban a
replilésbiztonsagi szint szamtalan tényez6tdl fligg, amelyben az ember, emberi
hiba kitlintetett helyet foglal el. Kitérek tovabba a reptl6téren alkalmazanddé
biztonsagi intézkedésekre, kilonos tekintettel a fénytechnikai rendszerek
fejlesztési lehetdségeire.

A légikozlekedésben a futopalya biztonsaganak kiemelten fontos szerepet
kell kapnia, mivel a repiilés szakaszai kozil a futépalya események bizonyulnak
az egyik legkritikusabbnak. A harmadik fejezetben az emlitett események bemu-
tatasat kovetden, a balesetek kovetkezményeinek enyhitésére szolgalo6 futépalya-
végi megallité rendszereket ismertetem. Az egyes alternativak multikritériumos
elemzését PROMETHEE mddszerrel hajtom végre. Az eredményeket kiértékelem,
majd pedig levonom bel6liik a megfelel6 kovetkeztetéseket.
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A hallgaté neve: EDES GERGO
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/7

cime: Arepiildtéri poggyaszkezelési rendszerek és
fejlesztésiik

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A 1égi utazds ma mar nélkiil6zhetetlen részét képezi nem csak a legtobb
fejlett orszagnak és gazdasagnak, hanem nekiink, polgaroknak. Eppen ezért a légi
kozlekedés iparagara, amidta a repiilést felfedezte az ember, szlikségszerlien nagy
hangsulyt kell fektetni, hiszen hatassal van nem csak az orszagok gazdasagara,
hanem az egyének életére is.

A dolgozatomban kitérek a repiiléterek alap felépitésére, alaprendelteté-
stiikre, milyen létesitmények talalhatok meg minden repiildtéren, ezek kiilonféle
csoportositasara, és milyen funkcidkat latnak el. A kimagaslé szabalyozasi szer-
vezetek rovid ismertetése utan, néhany, mara a légi kozlekedésben elért statisz-
tikai adatokat alapul véve megvizsgalom, hogy jelenleg mekkora fokt és min6ségli
védelemmel kertilnek el poggyaszaink a feladd repiil6tértdl a fogado repuldtérig.

Manapsag egy év alatt temérdek csomag lesz gazdatlan, de ez ellen lehet
tenni a mai korszer(, innovativ technolégidknak koszonhetéen. A feladott
csomagok utjat szemléltetve, a repiil6téri jegykezel (check-in) pulttdl egészen az
érkezd termindl poggyaszszalagjaig mindent részletesen bemutatok, azaz atvizs-
galom a jelenleg hasznalatos poggyasz kezelési- és tovabbitasi technikakat, vala-
mint ellen6rzési és atvilagitasi eljarasokat. A ma mar , divatjamult”, vagyis elavult
technikaként értelmezhetd vonalkod alapu rendszer helyett, melynek részeként a
poggyaszok azonositasara egy, a csomagokra helyezett vonalkod altal kertl sor,
egy zsenialis és hatékonyabb technikai vivmany, a radiofrekvencias azonositd
rendszer (RFID) egy lehetséges és jarhato ut lenne a poggyaszok azonositasara,
mely véleményem szerint a legtobb jelenlegi biztonsagi és szervezési problémara
megoldast nyujtana. A vonalkdd alapvetd leirasa utan, az RFID-t veszem gorcsd
ala, és kifejtem az azonositasi elvtdl kezdve, a nélkiilozhetetlen rendszert felépitd
elemeken at, egészen a lehetséges alkalmazasi teriiletekig.

Egy képzeletbeli, kisebb reptil6tér altalam elkészitett sematikus tervrajzan
keresztiil prezentalom az RFID rendszer f6bb azonositasi és biztonsagi ellen6rzési
pontjait, melyeken keresztil ravilagitok a kiépitendd rendszer létfontossagu
szakaszaira, tovabba a rendszer 1ényegi kiépitési koltségeit felvazolva, kideritem
milyen litemben varhat6 megtériilés, és az utasok elégedettségi rataja milyen
iranyban médosul.
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A hallgat6 neve: ELIZEK DALMA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/8

cime: Az eurodpailéginavigacios szolgaltatas
hatékonysaga

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kiilonféle kozlekedési modok koziil a 1égikozlekedési iparagat jellemzi a
legnagyobb innovaci6. Mivel a légiforgalmi iranyitasnak 1épést kell tartania a
novekvd forgalommal, igy egyre siirget6bbé valik a 1égtérben rejld kapacitas teljes
kihasznalasanak megoldasa. Ezt felismerve, a l1égikozlekedés teriiletén az egyik
legfontosabb cél Eurépaban az Egységes Eurépai Egbolt megteremtése. Ezen
meghatarozott cél elérése érdekében a megfelel6 szabalyozasok megalkotasa
mellett elengedhetetlen a léginavigaciés szolgaltatok rendszereinek
egyseégesitése, illetve nélkiilozhetetlen, hogy az egyes szolgaltatok azonos
hatékonysaggal és teljesitménnyel miikddjenek.

Szakdolgozatom elsédleges célja, hogy kiilonb6z6 tényezdk és paraméterek
mentén megvizsgaljam az eurdpai légiforgalmi szolgaltatdas miikodésének
hatékonysagat, illetve teljesitménytiket alapul véve 6sszehasonlitsam 6ket.

Dolgozatom elsé fejezetében, els6sorban bemutatom a légikozlekedési
iparag szerepldit, majd rovid attekintést nyujtok a légikozlekedés kialakulasardl,
a légiforgalmi iranyitas multjardl. Tovabba ismertetem a légiforgalmi iranyitas
legfontosabb nemzetkozi és hazai szervezeteit. Végil részegységekre bontva,
atfogo6 képet adok a légiforgalmi szolgaltatas felépitésérol és feladatair6l. Ennek
ismerete a léginavigacidos szolgaltatds miikodésének megértése érdekében
elengedhetetlen.

A masodik fejezetben tobbek kozo6tt vazolom, hogy jelenleg milyen nehézsé-
gekkel kiizd a légiforgalmi iranyitas, valamint ezen problémak megoldasara mi-
lyen torekvések lattak napvilagot. Az elmult évtizedekben folyamatosan névekvo
légiforgalom mellett megnovekedett a késések mértéke is, mivel egyre nehezebb
megtartani az egyensulyt a forgalmi igények és a 1égtér kapacitasa kozott. Tovab-
ba, ebben a fejezetben keriilnek leirasra a léginavigacios szolgaltatas teljesit-
ményének mérésére alkalmazandé kiilonb6z6 hatékonysagvizsgalé modszerek.

A harmadik fejezetben, a bemutatott hatékonysagvizsgalé moddszereket
alkalmazva megvizsgadlom, hogy az egyes eurdpai léginavigacios szolgaltatok
milyen eredményeket értek el 2018-ban. Ehhez teljesitménymutatokat vezetek
be, amelyek azt vizsgaljak, hogy az egyes szolgaltatok mennyire hatékonyak az
Egységes Eurdpai Egbolt 1étrejottének szempontjabol.
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A hallgat6 neve: FALUDI ESZTER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/9

cime: Szallitmanyozasi és raktarozasi folyamatok
fejlesztése logisztikai megoldasokkal a Cargo-
partner Kft.-nél

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv els6 részében ismertettem a szallitmanyozas torténetét, és a
hozza kapcsolédé fogalmakat, szervezeteket és nemzetkozi egyezményeket, majd
a raktarozasi folyamatok szemléltetése kovetkezett. Az igénybevételeken
keresztiil illusztraltam, hogy a kozuti, tengeri, belvizi, 1égi és vasuti szallitasok
kozil a 1égi a legbiztonsagosabb szallitasi mod.

A masodik részben bemutattam a cargo-partner Kft.-t, valamint a cégnél
torténd légi export folyamatokat részleteztem. Példan keresztiil szemléltettem,
hogy miként szamolunk fuvardijat. Ezenfelil kitértem a veszélyes aruk
szallitasara a légi szallitmanyozasban.

A harmadik fejezetben a diplomaterv feladatai a cargo-partner Kft.-nél feltart
be- és attarolasi problémak kikiiszobolése, melynek célja a koltségcsokkentés és a
folyamatok felgyorsitasa, valamint a handlingek és légitarsasagok altal keletkezett
magas atvilagitasi koltség csokkentésére tett javaslat. Az altalam itélt
lehetdségeket megvizsgaltam, majd dontéshozé modszerrel kivalasztottam a
megfeleld alternativat.
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A hallgat6 neve: FARKAS VIKTOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/1

cime: Egy ultralow-cost légitarsasag piaci elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés folyamatos fejlddésén megy és ment keresztiil az elmult
évszazadban. Eleinte a repiilés csak a gazdagok kivaltsaga volt. A repiil6gépipar
fejlddésével egyre gazdasagosabba és olcsobba valt ez az utazasi forma. Ennek
koszonhetden folyamatosan nétt az utazékozonség. Ez a 2000-es évekre robbanas
szerl alakot 6ltott. 2018-ban évente mar tobb mint 4 milliardan akartak utazni. A
novekvd igény az iparag tovabbi gyors fejlédését és novekedését szorgalmazta.

Ebben a kornyezetben jelentek meg a low-cost és ultra low-cost
légitarsasagok. A dolgozatom kozépso6 szakaszaban sorra vettem, egy ultra-low-
cost legitarsasag uj repuldégépének lizembehelyezési és lizemeltetési 1épésein.
Végig vettem a legismertebb a repiil6gép gyartdkat, és hogy milyen modelleket
kinalnak, ami egy ultra low-cost légitarsag szamara megfeleld. Majd bemutattam
egy repiilogép beszerzésének lehetdségiet, és egy-egy mod el6nyeit hatranyai.
Bemutattam, hogy milyen 1épések sziikségesek egy repilil6gép ilizembe
helyezéséhez, majd a karbantartasi lehet6ségeket vettem sorra. Ezutan
bemutattam, hogy milyen lizemelési sajatossagokkal bir egy fapados, és egy ultra
fapados légitarsasag.

Az utolsé fejezetben, kivalasztottam egy az ultra low-cost légitarsasag
szamara alkalmas repiul6gép tipust, és elemzést készitettem egy 10 éves
lizemeltetési periddusra. Kiilonosképpen a karbantartasi folyamatokat céloztam
meg, mivel leginkabb ezen koltségek fliggnek egy reptil6gép életkoratél. Majd
elemzést készitettem, kiilonb6zd lizing periddusok esetére, hogy a a koltségek
hogyan alakul. Végiil ezen elemzés alapjan meghataroztam egy idealis lizing
peridost, ahol a koltségek egységre levitetve a legalacsonyabbnak bizonyulnak.
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A hallgaté neve: FODOR VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/2

cime: A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér
fenntarthatosagi stratégiajanak fejlesztése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A fenntarthatésag szerepe gyakorlatilag beleivodott a multinacionalis
vallalatok felépitésébe. Ma, ha egy nagyobb cég nem rendelkezik egy
kornyezetvédelmi tervvel nem mondhatja magarél, hogy a legkorszeriibb
technologiakkal és folyamatokkal miikddik. A fenntarthatdsag viszont nem csak a
kornyezetvédelemrdl szol. Elvarja, hogy a vilag elmozduljon egy olyan irdnyba,
ami ugyan kevesebb karosanyag kibocsatasra 0sztondz, de mellette a
hatékonyabb termelés és szolgaltatas nyujtas is cél.

A légikozlekedés kiemelt szerepet jatszik a kornyezetiink drasztikus
szennyezésében, igy egy repiildtér vagy légitarsasag feleldsségvallalasa roppant
Vajon milyen lépéseket tesz egy nemzetkozi szervezet annak érdekében, hogy
kevesebb legyen a talajer6zi6 vagy a levegbben mért széndioxid? Milyen
valtoztatasokra lenne sziikség annak érdekében, hogy a vilag novekvo
légiforgalmat ne kovesse a szennyezés mértéke? Ezekre, és sok mas hasonlé
kérdésekre kerestem a valaszt szabalyzasok, kiilfoldi példak és Magyarorszag
nemzetkdzi reptldterének miikodését vizsgalva.

Bemutatom a fenntarthatésag kialakulasat, szerepét és jovébeni céljait
globalis szinten, illetve a 1égikozlekedésben. Egy kiilfoldi példaval szemléltetem a
fenntarthatésdg miikodését Eurdpaban. Kiemelem a Budapest Airport
melyek az Energia és kibocsatds, Viz- és szennyvizkezelés, Anyagkezelés,
Hulladékgazdalkodas, és Zajkezelés.

Az utolsé fejezetben pedig a megvizsgalt szempontok alapjan az 6t téma
koziil harom teriiletre fejlesztési javaslatot teszek. Az els6 az el6téri vilagitas
korszertisitése. A masodik javaslat a jégtelenitd folyadékok kezelésére iranyul, egy
Uj jarmi és telephely kialakitasaval. A harmadik teriilet pedig a hulladékvalogat6
épiilet felujitasa a hatékonyabb hulladékkezelés érdekében.
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A hallgat6 neve: HAASZ ALIDA BLANKA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/10

cime: Specialis aruk légi szallitasa
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv feladata egy olyan légitarsasag megalapitasanak és annak
koriilményeinek vizsgalata volt, mely specialis aruk, azon beliil els6sorban €16
allatok légi szallitasaval foglalkozik. A sebes tlitemben fejl6dd modernizacié és a
légi ipar elmult par tiz évben mutatott innovacioi arra engednek kovetkeztetni,
hogy a jovGben egy hasonlé volumenii viragzas tanui lehetiink, ezért esett a
valasztasom erre a témara.

A diplomaterv elsé részében a légi szallitdssal kapcsolatos altalanos
jellemzdk keriilnek bemutatasra, mint annak el6nyei, hatranyai, vagy az elmult
évtizedekben létrejott kiilonféle szabalyozdok. Tovabba kitér a specidlis aruk
kiilonféle transzportalasi feltételeire, melyeknek maradéktalanul meg kell felelni
azok biztonsagos szallitasa érdekében.

A masodik részben a légitarsasag lizleti terve késziil, haromféle elemzés
elvégzésével. Ezek eredményeinek alkalmazasaval tisztan kérvonalazodik tobbek
kozOtt a tarsasag gazdasagi, kornyezeti, tarsadalmi hattere, fény deriill annak
erdsségeire, gyengeségeire. Kész célok elé lehet allitani a légitarsasagot, hogy
milyen mérfoldkoveket kell kitliznie maga elé, a gazdasagos és hatékony miikodés
érekében.

A harmadik fejezetben a tarsasag esettanulmanya olvashato. A konténer és a
replilégép kivalasztasa utan eld lehet késziteni az allatok szallitdsahoz sziikséges
rakodasi tervet. Két lehetséges opcio figyelembevételével két javaslatot
készitettem - amennyiben vasarolt, illetve ha lizingelt repiil6géppel dolgozik a
tarsasag. Ezek ismeretében mar meg lehet hatarozni a légitarsasag kiadasait és
bevételeit, melybdl kiadddik az egy évre szamitott nyereség, s a koltségek
megtériilésének hozzavetdleges iddtartama.
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A hallgaté neve: KASZA DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/18

cime: Nemzetkozi, parhuzamos kozlekedési médok
o0sszehasonlitasa a felhasznaloi paraméterek
szempontjabol

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Lakatos Andras tudomanyos munkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a kozlekedési mdédok kozotti parhuzamos kozlekedés
vizsgalata nemzetkozi viszonylatban. A munkaban az eljutasi id6, az eljutasi
koltség, valamint a kényelem jelenik meg vizsgalati paraméterként. Mivel az
eredmények a felhasznalo6i preferenciakon alapulnak, a vizsgalat irdnymutatast
adhat a dontéshozok szamara a nemzetkozi kozlekedésben a modok kozotti
munkamegosztas racionalizalasara.

A dolgozat bevezetését kovetéen a nemzetkozi kozlekedés multjat mutatom
be roviden. Ezt kovetden a kozlekedés fenntarthatd jovéjéhez kapcsoldédo
kornyezetvédelmi vonatkozasokat emlitem meg.

A harmadik fejezetben az EU altal kiadott Fehér Konyv azon aspektusait
targyalom, melyek a vizsgalati paraméterekre (id6, koltség, kényelem) varhatéan
jelentds hatast fognak gyakorolni, ezzel befolyasolva a vizsgalt kozlekedési médok
(egyéni, autdbuszos, vasuti, 1égi) versenyképességét.

A negyedik fejezet bemutatja a nemzetkozi helyvaltoztatasi lanc elemeit.
Ezen elemek (ra- és elhordas, varakozas, els6dleges helyvaltoztatas) hatarozzak
meg a vizsgalat paramétereit. Feltarom az altalam definialt nyugati és keleti
utazasok kozotti legfontosabb eltéréseket, melyek hatast gyakorolnak a
kiillonb6z6 kozlekedési modok versenyképességére.

Az otodik fejezetben az altalam kidolgozott komplex matematikai
modszertan leirasa olvashato, mely segitségével a harom vizsgalati paraméter
feldolgozasanak eredményeképp egy egzakt érték (pontszam) hatarozhaté meg
Budapest és a vizsgalt 11 eur6pai varos relaciojaban.

A hatodik fejezet a matematikai modszertan, valamint az altalam végzett
stated preference alapu felmérés kiértékelését tartalmazza. Megfogalmazddnak a
legfontosabb eltérések a kérddiv és a modszertan eredményei kozott, valamint
utobbi alkalmazhatésagaval kapcsolatban is megallapitasokat teszek. Az
eredmények alapjan javaslatokat teszek a vizsgalt kozlekedési médok nemzetkozi
kozlekedésbeli alkalmazhat6sagara, alkalmazhatosagi tartomanyaira.

94



A hallgaté neve: KASZONI PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/3

cime: Rendkiviili események és az utasok hatékony
kompenzaciéja a Wizz Air Hungary Ltd.-nél

Ipari konzulens: Bihal Andras, navigaciés adatbazis menedzser
Wizz Air Hungary Kft.

Egyetemi konzulens: dr. Legeza Eniké c. egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja egy olyan szamitasi modszer (modell) kidolgozasa, mely a
rendkivilli eseményekkel (késés, torlés stb.) kapcsolatos dontések
meghozataldban. A dontéstamogatdé rendszer azokban az esetekben tud
hozzajarulni a légitarsasag gazdasagos miikodéséhez, amikor bar elkertilhetetlen
hogy a menetrendben valamilyen anomalia keletkezzen, mégis van mérlegelési
lehetdség, igy a megfelel6 dontések meghozatalaval jelent6sen cs6kkenthetik a
légitarsasag utaskompenzaciora vonatkozo extra koltségeit.

Az els6 fejezetben az alacsony koltségli légitarsasagok megjelenése, a
diszkont és hagyomanyos légitarsasagok kozotti kiillonbségek, illetve a fapados
légitarsasagok légi személyszallitasi piacan betoltott szerepe keriil el6térbe. A
fejezet a Wizz Air torténetével zarul.

A masodik rész mar kifejezetten a Wizz Air légitarsasaggal foglalkozik, el6bb
a vallalat lizemeltetésért felel6s részeinek a felépitését mutatja be, majd a
vonatkozo el6éirasokat, végiil a napi lizemelés biztositasaért felelds egység (OCC)
felépitését és miikodését részletezi.

Az utolso fejezet a rendkiviili eseményeket és az azokat kivalto okokat irjale,
bemutatja a varatlan események kezelését és az azokhoz kapcsol6d6 Eurdpai
Unids szabalyozasokat, végiil a mar emlitett szamitasi modszert ismerteti arra
vonatkozdan, hogy miként probal a dontések optimalis meghozatalanak
segitségével hozzajarulni a légitarsasag gazdasagos lizemeléséhez. Felvazolja a
modell paramétereit, az azokat befolyasolé tényezdket, majd néhany
példaszamitassal bizonyitja a dontéstamogato rendszer l1étjogosultsagat, legvégiil
pedig a rendszer tovabbfejlesztési lehetdségeit vizsgalja meg.
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A hallgaté neve: KERI-TAKACS DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/12

cime: A COVID-19 jarvany hatasa a 1égi kozlekedésre és a
vakcina szallitas logisztikai kihivasai

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A Szakdolgozat a COVID-19 jarvany légi kozlekedésre gyakorolt hatasat
hivatott bemutatni 2020 januar és november kozotti idészakban. Els6ként
bemutatja a repiilés és a léguti megbetegedések Osszefiiggéseit és hogyan
vezethettek ezek néhany hét alatt az utasszdm drasztikus csokkenéséhez, a
légitarsasagok értékvesztéséhez, a légi kozlekedési ipar eddig sosem latott
valsagahoz.

Az elsd fejezetben felvazolja a - Delta Airlines - a vilag legnagyobb
utasszallité cégének a kialakult valsagra tortént valaszlépéseit. Elemzi a tarsasag
altal meghozott dontéseket: jarat menedzsment, repiil6 parkolas és tarolas, korai
nyugdij, illetve a CARES torvény hatasait és ezek eredményeit a cég 2020 I. IL. IIL.
negyedévi pénziigyi jelentéseivel parhuzamban.

A masodik fejezetben az ipar jarvanyra tortén6 reagalasanak egy masik
lehetdségével is foglalkozik, a teherszallitassal utasszallitoként. Kitér még a
teherszallitdo cégek jarvany alatti helyzetének bemutatasara is és a kozeljovo
lehetséges legnagyobb logisztikai kihivasat jelentd vakcina szallitdsara is. Ezen
belil foglalkozik még bévebben a hiitési lanc és a szarazjég problémajaval is.

A szakdolgozat harmadik részében a vakcina szallitas logisztikai
kihivasaival foglalkozik. Egy komplex szallitasi tervet dolgoz ki Magyarorszagra,
kitérve milyen szabalyokat, megfontolasokat kell figyelembe venni. SWOT
elemzést végezve bizonyitja, hogy a vakcina szallitds megfelel6 modja a 1égi
szallitds. Emellett egy lehetséges rakodasi tervet is készit két széles korben
hasznalt teher repiilé (A300-600F és747-8F) és két lehetséges utvonal ( London-
Budapest és New Delhi- Budapest) esetére is.
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A hallgaté neve: KOZMA BOGLARKA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/13

cime: Korszerti repiilésbiztonsagi torekvések
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a repiilésbiztonsag témajaval foglalkozom, azon beliil is
annak legfontosabb szegmensébdl nézve, a légikozlekedési balesetek
szempontjabdl. Az els6 fejezetben egy altalanos attekintést nyujtok a
repiilésbiztonsagrdl. Fejlédéstorténetének rovid oOsszefoglalasa utdan néhany
alapfogalom van ismertetve, amelyeket fontosnak tartok a biztonsag
témakorében. Ezek természetesen a légikozlekedésre nézve vannak bemutatva.
Ezt kovetOen attekintem a teriiletet érintd jogszabalyi alkalmazasokat, milyen
szervezetek hogyan rendelkeznek ebben a témaban. Mivel a repiilésbiztonsagon
belil a legikozlekedési balesetekre fokuszaltam leginkabb, ezért a fejezet
meghatarozo részét alkotja a balesetek altalanos értelmezése, amelyet kiegészit
par megtortént esemény rovid elemzése is. A fejezetet végiil az iparag biztonsagat
alatamaszto statisztikak bemutatasaval zarom le.

A masodik fejezetem konkrétan a légibalesetekre koncentral. E16szor atfogo
képet kivanok adni arrdl, hogy milyen okok vezethetnek ahhoz, hogy egy baleset
megtorténjen. Ezeket alapul véve a kovetkez6 alfejezetben a baleseti kategoriak
ismertetése kovetkezik. A harmadik és egyben utols6 témateriilet ezen a fejezeten
beliil pedig a balesetek gazdasdgai hatdsainak ismertetése, amely a harmadik
fejezethez kapcsolédik szervesen.

A harmadik és egyben utolsé fejezetben egy konkrét baleseti ok
repiilésbiztonsagi hatasait fejtem ki. Ezen tényez6 kivédésének/csokkentésének
egy korszerli madjat fejtegetem egy fiktiv 1égikozlekedési menetrend segitségével.
Ennek az anyagi vonzatai is részletesen le vannak vezetve, illetve dsszevetésre
keriil a balesetek nagysagrendbeli koltségvonzataval.
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A hallgaté neve: RABOCZ BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/14

cime: Alternativ energiaforrasok a légikozlekedésben
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés modern korunk leggyorsabban és legdinamikusabban
fejlod6é kozlekedési iparaga, amely a gazdasag mozgatérugdjava valt. A
kontinentalis és interkontinentalis kozlekedésben gyorsasagaval,
szervezettségével és versenyképességével egyeduralkodo.

A légikozlekedési dgazat novekedésével parhuzamosan egyre fokozoédnak a
kornyezeti hatasaival kapcsolatos aggodalmak, energiafogyasztasa hatalmas
méreteket olt. A fogyasztds fedezéséhez sziikséges energiat fosszilis
tiizel6anyagokat felhasznalé létesitményekben allitjak el6, ez pedig jelentls
mértékben szennyezi kornyezetiinket. A szennyezés csokkentése, megsziintetése
érdekében sziikségszerll Uj megoldasi modszerek kifejlesztése, amelyek a jovo
generacio energiafogyasztasat is kielégitik.

Szakdolgozatom célja a fosszilis energiahordozdékat kivalté alternativ
energiahordozok vizsgalata, azok eldnyeinek, hatranyainak megallapitasa a
légikozlekedés tekintetében, tovabba energiahatékonysagot novel6 megoldasok
javaslata. Ezek a megoldasok a légikozlekedés mindennapos folyamataiba valé
integralasa altal jelent6sen redukalhatjak a kdrnyezetszennyezést, hozzajarulva
az Uveghazhatasu gazok kibocsatasnak csokkenéséhez.

Az elsd fejezetben bemutatom a légikozlekedés kialakulasat, illetve a
replldipar karosanyag-kibocsatasnak fokozédasat, okait. Ebben a fejezetben
bevezetem a kornyezetvédelem fogalmat, és a kornyezetvédelmet, mint
tarsadalmi tevékenységet.

A  masodik fejezetben egyenként megvizsgdlom az alternativ
energiahordozokat felhasznalé létesitmények telepitésének lehetdségeit,
el6nyeit, hatranyait a légikozlekedés tekintetében. Ismertetésre keriil tovabba a
megujulé energiaforrasokkal kapcsolatos beruhazasok koltségei, amit egy
szamitasi példaval egészitek ki.

Az utolsé, harmadik fejezetben olyan megoldasi modszereket demonstralok,
amelyek az energiahatékonysag javitasat, az energiafelhasznalas csokkentését,
valamint a fosszilis energiahordozok felhasznalasanak visszaszoritasat célozzak
meg.
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A hallgat6 neve: STEIGERVALD AKOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/4

cime: Diszkont légitarsasagok hosszutavu piacra lépése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom egy manapsag igen aktualis témakort jar koril, a diszkont
légitarsasagok hosszutavu piacra 1épésének alapotletét. A 1égi kozlekedés egy
dinamikusan fejl6dd agazat, mely igencsak ki van téve a kereslet alakulasanak. A
résztvevd vallalatoknak folyamatosan lépést kell tartaniuk a trendekkel, hogy
sikeresek maradhassanak hosszu tavon. A diszkont légitarsasagok elsé sorban
foldrészen belili varosparok kozti szallitasra specializalédtak, am ez
megvaltozhat. A technologiai fejlesztések és keresleti igények hatasara megnyilt
el6ttiik is az 4t a hosszutavu jaratok piacara, melyre a meglévd, bevalt iizleti
modell megtartasa mellett van lehet6ségiik belépni. Ehhez néhany apro
valtoztatasra van csupan sziikség, melynek lehetséges 1épcséit jarom végig a
munkam soran. Fontos szamomra, hogy egy megujulasra képes, naprakész iparag
legyen a légi kozlekedés, éppen ezért esett a valasztasom erre a témara.

Az els6 fejezetben bemutatasra keriil a légi kozlekedési piac altalanos
jellemzése. Nyomon kovethetd, miféle valtozasokon ment keresztiil az iparag,
hogyan hatottak a kiilonb6z6 technoldgiai fejlesztések, gazdasagi események a
légi kozlekedésre. Miként jelent meg a mai kereskedelmi repilés, a
légitarsasagokkal, reptlilégépgyartokkal Kkarodltve, hogy Kkiszolgdljak az
utazokozonséget.

A masodik fejezetben a légitarsasagok helyzetérdl, valamint lehet6ségeikrol
esik sz6. Mit is jelent az, hogy rovid-, k6zép-, hosszutavu jarat. Mi jellemzi a
hosszutavu piacot, milyen kereslet van az egyes jaratokra, valamint milyen
repiilégép tipusokkal lehet ezeket a viszonylatokat teljesiteni. Megfeleld
kontextusba kertil az iparagi szerepl6k egymashoz val6 viszonya.

A harmadik fejezet pedig feltarja a diszkont légitarsasagok szamara el6nyos
koncepciot, mellyel sikeresen megvethetik a labukat a hosszutavu jaratok piacan,
akar versenyeldnyt szerezve a hagyomanyos légitarsasagokkal szemben. A
tervezet létjogosultsagat, megfelel6 repiil6gép tipus kivalasztasa utan, kérdéives
piackutatassal vizsgaltam. Fény deriil arra is, mely légitarsasagok szamara
alkalmazhat6 leginkdbb a koncepcié.
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A hallgaté neve: SZIN LAURA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/15

cime: Tobb repiil6teres koncepciéo megvaldsitasanak
lehetosége Magyarorszagon

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Kezdetektdl fogva a 1égi kozlekedés elengedhetetlen eleme a repiil6tér. Az
iparag gyors litem fejlodésével és novekvd népszeriliségével a repiiléterek nem
mindig voltak képesek lépést tartani, ezért egészen koran megjelentek a nagy
forgalmu tertleteket kiszolgal6 masodik, harmadik repiil6terek.

Az elmult id6szakban a 1égi kozlekedés a legjelent6sebb iparagga notte ki
magat, nagymértékii népszerliségre tett szert. Hosszutavon a meglévod, 6nallo
szigetként miikodo 1égikikoték nem lesznek képesek 1épést tartani a trendekkel.
A forgalom tobb repiil6tér kozotti megosztasa jelenthet fenntarthaté megoldast a
problémara.

Szakdolgozatom célja ezeknek a tobb repiildteres koncepcioknak a részletes
ismertetése, legf6bb jellemz6ik feltarasa, ezt kovetden a magyarorszagi
megvaldsitas kérdéskorének koriiljarasa a meglévd repiildterek vizsgalataval.

Az els§ fejezetben a légi kozlekedés és az ehhez szorosan kapcsolodo
repiiléterek fejlédését mutatom be az indulas napjaitél kezdve egészen a mai
modern korig bezardlag. A fejezet masodik felében a kilonféle repiil6tér
kategoridkat, csoportositasukat ismertetem.

Dolgozatom masodik fejezetében a tobb repiiléteres koncepciok jellemzéit
gyljtom ossze. Kialakulasuk mechanizmusai, fejlddésiik, miikodéstik sikerességét
befolyasol6 tényezok keriilnek ismertetésre. A fejezet végén a londoni egység
elemein keresztiil bemutatasra kertiil egy mar miikodé rendszer.

Harmadik fejezetemben a magyarorszagi megvaldsitas esetén szoba johet6
légikikotoket vizsgalom. Az orszag tobb kihasznalatlan nemzetkozi repiil6térrel is
rendelkezik, melyek alkalmasak lehetnek egy tobb repiil6teres elképzelés
megvaldsitdsahoz. Els6ként elvégzem a lehetséges repiiléterek SWOT analizisét,
bemutatva az egyes lehet6ségek legf6bb pozitivumait, melyek a siker felé vihetik
a megvaldsitast, illetve a visszavetd tényezoket, majd a megismert tulajdonsagok
felhasznalasaval a repiildterek kozott egy preferenciasorrend felallitasat végzem
el. Ezzel célom, tobb értékelési tényez6 figyelembe vételével, a rendszer
kialakitasahoz sziikséges legoptimalisabb elem kivalasztasa.
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A hallgaté neve: TAKACS ANDRAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/12

cime: Koérnyezetbarat fejlesztési lehetoségek a
légikozlekedésben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elsd repiil6gépek megjelenése 6ta, a repiilés megallithatatlanul fejlédik, a
gazdasag mozgatorugojava valt. Hosszutava helyvaltoztatasoknal mondhatni,
hogy egyeduralkodd, gyorsasagaval és szervezettségével egyik masik kozlekedési
madd sem veszi fel a versenyt. Szliken vett értelemben személy-, aru- valamint
postaforgalom légi Gton vald lebonyolitasat nevezziik 1égikozlekedésnek. Tagabb
értelemben idetartozik a lebonyolitasat elGsegitd miiszaki berendezések és
szervezeti intézkedések, illetve az ehhez kapcsol6dé infrastruktura is.

Hatalmas jelent6sége a mindennapi életben, ugyanakkor hatalmas
felel6sséget is jelent. Ugyanugy tarsadalmi, mint gazdasagi felel6sségrdl is
beszélni kell. A kettd metszetében helyezkedhet el a kornyezetvédelmi felel6sség.
El6sz0r is attekintjiik, hogy a kozelmultban és jelenben mik voltak a meghatarozo
trendek, iranyvonalak a légikozlekedésben, illetve hogy egyaltalan milyen
hatassal van ez a kornyezetiinkre.

Szakdolgozatom témaja a ,Kornyezetbarat fejlesztési lehetdségek a
légikozlekedésben”. Azért valasztottam ezt a témat, mert Ugy gondolom, hogy a
jovdben kiemelt jelent6séggel fog birni, mind a reptil6terek, mind a reptilégépek,
illetve az ehhez kapcsol6do infrastruktaraban is.

A dolgozatom els6 részében taldlhat6 a repiilés fejlédésének egy altalonos
attekintése, kiemelve a fobb allomasok illetve személyek. A légikozlekedés
kozelmultbéli, a jelenlegi és varhatd jovébeni alakulasanak rovid leirasa. Szintén
ebben a részben altalanosan bemutatom a légikozlekedéssel kapcsolatos
kornyezeti hatasokat, illetve roviden ezek lehetséges megoldasai. Végiil az elmult
félszaz év néhany jelent6sebb repiil6gépének az Osszehasonlitasat végzem, a
kibocsatas szempontjabdl.

A  masodik részben bemutatom az egyik legmodernebb mai
forgalomszervezési koncepciot, a Free Route Airspace-t (,szabad-utas légtér”).

A harmadik részben pedig a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér
megkozelitési mdédjainak a kdrnyezetre gyakorolt hatasat vizsgdlom, valamint egy
altalam az az egyéni igényekrdl készitett kérd6ivet értékelek ki.
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A hallgat6 neve: TASKOVICS GELLERT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/16

cime: Dronnal torténd pizzakiszallitas hatékonysaganak
elemzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Legeza Eniké c. egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv célkitiizése, egy valasztott N varosban jelenleg csak benzin
luzemU pizzaszallitast végzd gépjarmiivek hatékonysaganak vizsgalata, illetve
bemutatasa annak, hogy dronnal torténd kiszallitds milyen mértékben valtoztatja
meg a varos lehet6ségeit kornyezetvédelmi szempontboél. Attekintést ad arrol,
hogy egy fokozatos dron integralas és mas jarm alternativak alkalmazasa milyen
meértékl gazdasagi és kornyezeti javulast eredményez N varosban és hogyan
valdsithaté meg ezen rugalmas rendszer kiépitése.

Az els6 fejezetben egy alalanos attekintés olvashat6é a drénok vilagarol.
Torténelmi bevezetés utan a mai dronok csoportjai keriilnek ismertetésre.
Bemutatja az Eurdpai Unié altal kiadott legfrissebb intézkedéseket, illetve a
magyar szabalyozasokat is.

A masodik fejezet az atalakult vasarlasi szokasokat ismerteti. Az internet
térnyerésének koszonhetéen a vevdi szokasok megvaltoztak, megnovekedett az
igény az azonnali és gyors kiszallitasra. Bemutatasra keriil néhany kiilonb6z6
dréonnal torténd kiszallitds, mint példaul az Amazon Prime Air kézbesitési
koncepcioja, a DHL tervei és a Zipline altal megvaldsitott orvosi eszk6zok és egyéb
szerek kézbesitése.

A harmadik fejezetben elemzésre keriil a jelenlegi decentralizalt benzin
luzem(  gépjarmiivekkel torténd  kiszallitas, amely nem  bizonyul
kornyezetbaratnak, illetve hatékonynak sem. Egy kornyezetbarat és kozponti
iranyitasu rugalmas rendszer kidolgozasa keriil javaslatra, ami a drénok
bevezetéséig és bevezetésiiket kovetéen is alkalmazandé. Multikritériumos
elemzéssel alternativ jarmtiallomany (elektromos tri- és bicikli, kerékpar, tricikli,
robogo6) bevezetése javasolt. Kesselring matrixban a sorok végén a jarmiivek
komplex preferencia sorrendje olvashat6 az egyes jarmivek tulajdonsagai
alapjan. Egy oszlopban pedig az adott paraméter alapjan jelenik meg az eszk6z6k
sorrendje, amely pl. esds id6jaras esetén a kozponti diszpécser dontéshozatalat
segiti, melyik eszkozzel érdemesebb a pizzat kiszallitani az adott kdrnyezeti
szempontokat mérlegelve. Ez a javaslat lehet6vé teszi a megrendeldk hatékony
kiszolgalasat és az eszkozok optimalis feladatokhoz rendelését.
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A hallgat6 neve: TASKOVICS TEODOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/5

cime: Regionalis repiilotér fejlesztése a meghatarozo
kapacitas bovitésével

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Legeza Eniké c. egyetemi tanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A regiondlis repil6terek egyre nagyobb szerephez jutottak az utébbi
évtizedekben. Ennek ellenére, ha a versenyképességet akarjak novelni kisebb
kapacitasaikb6l ad6doan fejlesztésre szorulnak.

A dolgozat célkitlizése, hogy a regiondlis repiiléterek tekintetében a
futdpalyat véve meghatarozdé keresztmetszetnek, milyen fejlesztést sziikséges
végrehajtani. Ezen kiviil hogyan lehet optimalisan lizemeltetni és karbantartani a
futépalyat. A futopalya fejlesztését elméleti kovetkeztetések mentén mutatja be a
dolgozat, emellett a Debrecen Nemzetkozi Reptldtér példajat kiemelve ismerteti
a fejlesztési lehetdségeket.

Az elsé fejezetben egy vidéki repiil6tér szerepét tarja fel a dolgozat egy adott
régiéban, annak pozitiv és negativ kapcsolatat részletezi a kérnyezetével. A
Debrecen Nemzetkozi Repul6tér helyzetét Nagyvarad és Kassa varos
repiilétereivel hasonlitja 6ssze. A multi-airport system elképzelést ismertetve a
repiiloterek egytuttmiikodését hangsulyozza.

A masodik fejezet a repiilétér funkcidit mutatja be, amely a repil6téren
végbemend f6 tevékenységekrol ad atfogo képet.

A harmadik fejezetben a teherbirasi kapacitast, mint sziik keresztmetszetet
ismerteti a dolgozat és ennek alapjan mutatja be a fejlesztési 1épéseket a futdpalya
tekintetében. A kiindulasi pont a futépalya teherbirasa, amely a tervezést, bévitést
alapjaban meghatarozza. Ennek alapjan - egy kritikus légijarmiivet valasztva -
mutatja be a futopalya kiilonb6z6 részeit.

A negyedik fejezet a futdpalya optimadlis lizemeltetésével foglalkozik. Itt az
luzemképességet befolyasolo hatasokat és a rendszeres karbantartasi
tevékenységeket ismerteti a folyamatos tizemképességet figyelembe véve.
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A hallgaté neve: VERES BALAZS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2020/17

cime: A boérgondi repiilotér nemzetkozi repiil6térré
fejlesztésének lehetdsége

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés korunk egyik legnagyobb mértékben fejl6dd kozlekedési
agazata. Sorra nyilnak ujabb repiil6terek szerte a vilagban, mikozben a szallitott
utasok szama is egyre nagyobb. A koronavirus jarvany okozta helyzetben az
utasforgalom jelentdsen visszaesett, azonban a kozeljovoben a forgalom ismét
visszaallhat a korabbi szintre, igy a repiil6terek fejlesztése tovabbra is szlikséges.
Nyugat-Europaban szinte mar minden régioé rendelkezik sajat reptiil6térrel, mely
a régié gazdasagara nagy hatast gyakorol. Magyarorszag a kérnyezd orszagokhoz
képest is kevés nemzetkozi repuldtérrel rendelkezik, holott egy uj reptilotér
létrehozasa tovabbi gazdasagi novekedést eredményezhet. Dolgozatomban a
Székesfehérvar kozelében fekvd borgondi repiil6tér nemzetkozi repuldtérré
fejlesztésének lehet6ségét vizsgaltam meg.

A repiil6tér korabban katonai célokat szolgalt, azonban jelenleg csak a sport
és hobbirepiil6soket szolgalja ki, nagygépes forgalomra nem alkalmas.
Bemutatom, hogy a repiil6tér mekkora vonzaskorzettel rendelkezne, figyelembe
véve a kornyezd nemzetkozi repiil6terek helyzetét is. A meghatarozott
vonzaskorzetben megvizsgalom a kapcsolodd kozuti- és vasuti infrastruktira
fejlettségét, a gazdasag, illetve a turizmus helyzetét, illetve ezeknek az orszagos
atlaghoz val6 viszonyat. Ezek alapjan meghatarozhatd, hogy a repiil6tér mekkora
potenciallal rendelkezik, hogyan hatna a térség gazdasagara, valamint mekkora a
fizet6képes kereslet a repiilés irdnt, igy mekkora utas- és aruforgalomra lehet
szamitani.

Mindezek alapjan meghatarozhatd, hogy a repuldtéren milyen tipusu
replilégépek megjelenésére lehet szamitani. Ezek koziil a legnagyobbat, vagyis a
meértékado légijarmivet kell a tervezéshez figyelembe venni. Ezen tipus méretei
alapjan meghatarozhat6 a repiil6tér infrastruktira igénye, kezdve a futépalyatol
egészen az egyéb repiilésbiztonsagot novel6 berendezésekig. Szakdolgozatom
végén meghatarozom, hogy a beruhdzas mekkora koltségekkel jarhat, illetve
mekkora megtériilési idére lehet szamitani.
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3.5. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgat6 neve: FARKAS ALEXANDRA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KI-2020/1

cime: Gyongyos autobuszos kozlekedése és telematikai
rendszerei, valamint azok fejlesztési lehetoségei

Ipari konzulens: Kerek Tamas, szolgaltatasszervezési szakértd
Volanbusz Zrt.

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a gyongyodsi autdobuszos kozlekedéssel, valamint az
utastajékoztatasi rendszerekkel foglalkozom.

A varos rovid jellemzését kovetéen a helyi- és helykozi autébuszos
kozlekedést, valamint a telematikai rendszereket mutatom be. A helyko6zi
autébuszos kozlekedés esetén a Gyongyosi jaras telepiiléseire koncentralok,
azokat iranyonként ismertetem, vizsgalom. A telematikai rendszerek
sajatossagait a helyi- és helykozi szolgaltatas esetén kiilon részletezem, tovabba a
statikus és dinamikus feltileteket szintén elkiilonitve mutatom be.

A varos kozosségi kozlekedési jellemzdinek ismertetése utan, azok kinalati
problémaira és hidnyossagaira vilagitok ra, célzottan az utasok szemszogébdl.
Végezetil pedig ennek megfelelden a fejlesztési javaslatokat is az utasok igényei
alapjan fogalmazom meg.

105



NEVMUTATO

Almansouri, Yazeed Moh'd Ahmad.. 30

Amberger Zsofia....ennneneennesnns 57
AZrak, Saad ..o 39
137 VI o U0 o | GO 58
Balint MAtyas ....comrnemmeneenmesssesessessneens 59
Bede David Ferenc ......ocveverveen. 10
Bernula Gergo ......neeesnsesneens 41
Braga Zagabria, Conrado.......cccnuunee. 31
Chaichana, Tosuwancharoen ............. 20
Csizmadia DOra.....vveververeseneenennens 87
Csontos GAbOT ......evcevenereeeeerereenens 43
DElI MAte.....eeeecererereeeeeeeeee s 60
Demirgan, IIKe.....ccmeeneeneernneeneenrennns 21
DemkKko Daniel ... 44
Dévényi Balint......c.comeoveereerreernneeseenseenns 45
Dimitrov GAbor ........eevevevereseenerrenens 46
DOmMOtOr Lilla..cceeeceeeeeeeeeeeseennes 11
200 (R €1 o= FO 88
Edries, Belal Maher Saoud................... 23
Elizek Dalma ... 89
Faludi ESZter ... 90
Farkas Alexandra.........vereenernenn. 105
Farkas ViKtor ... 91
Fodor Viktoria ... 92
Gabler Dalma ... 47
(G 1 W€ (/=1 - [ 61
GAl LASZIO..ceeeeeeeereeeeeee s 6
Gebru, Solomon Gebrehiwot .............. 32
GOSZtola ANett....vcereeeeeeererrereesssseens 62
Gregorich AKOS .......ooooomsseeeeeeeessssssssenn 12
(€170 w0 21 (o Yo FEP 63
Haasz Alida Blanka.......cccoeeveereveevernennee. 93
Habli, Abdullrahman......ccecovrrreruene. 33
Hajouj, Mohammed K. L. 25
Hilber Daniel.......coveveverereseerereenns 48

106

[pSitS BENCE ... 13
JAMbOr Tamas ......cccoeeeverververreereeseeeeseenns 64
Jogg BalAzs......cuvereenserreesesseesesnsesseesesseenns 49
Karaffa MarK......cooveveevrevenernerseessenenns 65
Karatfoldi Kata......ooeveeververneeneessenens 66
Kasza David.......evenneveneneseesseeens 94
Kaszoni PEter ......veveeneeseesseeennns 95
Keindl Luca....cnscrccesececcreeees 67
Kéri-Takacs David......ccoevevreveererrerrenenen 96
Kis-Horvath Levente.......vverenenee. 68
Kiss BenedeK .......onvererereererncsesnens 70
Kiss DAVid .....ccoevvererrererrercsereesesresseeeens 50
Kiss Vivien Mercédesz.......ccouuverrernenee. 71
Kolozsvari ViKtor......vevceverneereeenees 51
Komlosi TEréz .. eerereerereereees 72
Ko6sza Gabor Andras.......vvevevenenee 16
Kozma Boglarka.....ccooveneeneeneeenneesnenns 97
JIETYA (6§ -V E: Vo s WO 52
Lezsovits Bence......vvnrenccesenenens 73
Liu, JINGY i 34
Marton Levente .....vvnevenccssenenens 84
Melles KAroly......cceeneemeesneesseeseessneens 85
MirkovszKi AdAm .e..eeeeeeeeeeesseseeeeeeeeeeeeee 75
Molnar Krisztidn ......ceveeveeverneereseenes 76
MOINAr PEter ... 77
Moreira De Souza, Rafael...................... 35
Nagy Péter David .....cccocoreereerreerneeenenreens 78
Nagy Vivien ..., 14
Németh Tamas......ccoveverevrereererrereseennns 79
Noronha Caracas Neto, Luiz................. 36

Oliveira da Cruz, Julio Hennderson..27

Palko Bianka.....coveveneeveiseseeneseeeeeenns 17
Pick DAniel.....oveerevrererrerrererereereesreeeens 80
Pirisi VIKEOT ... 81
Posta Maté Imre.....ovevevveveeverrerresnenens 86



Praj Regina.....coemeecesecrneeenreeseeseeneens 7 N7 oo R = 1 () o 15

RaboOcz Bence...cecceveveeceeceesereens 98 NYAT o 18 - 101 o 100
Rékasi Balint ......covveoreveenevercrecceserrennes 82 Szlics Attila Tamas ....ccooceeveevceveererrenenees 18
Roman Kata ... 54 Takacs Andras......eceeveneenersesnenns 101
Salman, Nada ... 28 Taskovics Gellert .. 102
Siket Attila...ceeececeeeeeee e 55 Taskovics Teodor ... vveveererrenenee. 103
N1 Q0L G- o RN 8 Topbas, Mehmet Tutku......ccoecreereenece. 38
Siqueira Silva, Dahlen .......ccooereeneeen. 29 Vadas Bence GyOrgy .....coeeemeemeeseeenns 83
Somlai Patrik Richard........ceeuune.e. 56 Vas TamMAS .....ccovvererrerenereeessesesseseessesseees 9
Steigervald AKOS.......ooouueveeeeeeessssssssenn 99 Veres Balazs.....ccoeeencenreenneenseeseenens 104
Suhai Ledo, Thais ..., 37

107



