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El0szo

A 2019. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki Kar Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazda-
sagi Tanszékén a hallgatok

- amagyar nyelvii MSc képzésben 19 diplomatervet,

- a Stipendium Hungaricum MSc képzése keretében 22 diplomatervet,

- aBScképzésben 50 szakdolgozatot,

- aposztgradualis KMSz képzésben pedig 13 BSc szintii diplomatervet
készitettek és védtek meg az Gszi félév végéig.

A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,
- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

Az elkésziilt munkak osztalyzatdra a biral6 és az egyetemi konzulens tesz
javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is figyelembe véve - a
zarovizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén megtaldlhat6 a nappali
képzésben késziilt dolgozatok adatai kozott. E dolgozatok cimén és konzulensein
kiviil a kiadvany kozli a hallgatok altal elkészitett tartalmi kivonatot is.

A Kozlekedésiizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéken késziilt, a
kiadvanyban szerepld dolgozatok 2015-t6l kezdve elektronikus formaban, a kari
diplomaterv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) keriilnek mego6rzésre. Ez
alél kivételt képeznek a KMSz képzésben késziilt diplomatervek, melyeket a
Tanszék tovabbra is nyomtatott formaban 6riz meg (ezek A szimbélummal vannak
jelolve). E munkak a tanszéken tekinthet6k meg (de nem kolcsonézhetdk).

Budapest, 2020. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. A KOZLEKEDESUZEMI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2019-BEN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: EMODI DORA
A diplomaterv szdma: KUKG/M/KG-2019/1

cime: Egy multinacionalis vallalat részfolyamatainak
hatékonysag novelése korszerii technolégiak
bevezetésével*

I[pari konzulens: Redele Tamas, csoportvezetd
(Knorr-Bremse Vasuti Jarmi Rendsz. Hungaria Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Kdvari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem a negyedik ipari forradalom technolégidinak bevezetési
lehet6ségét vizsgalja, célja fejlesztési koncepciok kidolgozasa egy multinacionalis
vallalatnal. Az innovacidk bevezetése megoldas lehet a vallalat hatékonyabb
miikodésére és versenyképességének novelésére magyarorszagi és globalis
viszonylatban. Az Ipar 4.0 lényege, hogy megkonnyitse az emberek életét és
munkajat a rendelkezésre allo technoldgiaval, valamint magasabb szinten
kielégitse a vevdi igényeket és novelje a hatékonysagot. Az Ipar 4.0 mara egy
divatos hivoszo lett, az elnevezés a német Industrie 4.0 névbdl, egy projektbdl
ered, amely az ipar digitalis atalakitidsanak el6émozditasara indult a német
kormany technoldgiai stratégiajaval osszhangban. Vilagszerte az ipari
automatizalas meghataroz6 trendjét jeloli, amelyben a vallalatok kiillonb6z6
online megoldasokat hasznalva digitalizaljak folyamataikat, okosgyarakat hozva
létre.

A diplomaterv els6 részében az ipari forradalmak torténelmi jelent6ségét és
eseményeit ismertetem, majd kitérek a negyedik ipari forradalom jellemzgire,
mikro-hatasaira, el6nyeire és hatranyara, valamint bemutatom az 4j technolégiak
bevezetésétdl vart hatékonysagnovekedését a kiilonb6zd ipari tertileteken.

A masodik részben a piacon mar megtalalhaté miszaki megoldasokra,
korszerli technologidkra hozok példakat. A kilfoldi alkalmazasok mellett
magyarorszagi gyarakat is bemutatok, ahol fejlett ipar 4.0 megoldasokat
alkalmaznak termelési kornyezetben, valamint a helyi szakért6k bevonasaval
lehet6ség nyilik a technoldgiara vonatkozo elméleti ismeretek megszerzésére is.

A befejezd részben a vizsgalt multinacionalis vallalat alkalmazottainak
bevondasaval készitett kérd6ivem eredményét és kovetkeztetéseimet foglalom
0ssze, majd az ehhez kapcsolddé javaslataimat fogalmazom meg és vizsgalom
gazdasagi, valamint hatékonysagi szempontbdl. A vallalat raktdrozasi és

* Titkos dolgozat



anyagmozgatasi feladatainak elldtdsara onvezeté targonca beszerzési
koncepcidjat ismertetem. A kornyezettudatossag és koltségcsokkentés jegyében a
papir alapi dokumentacio6 kivaltasara mobil eszk6zok, tabletek tizembe allitasat
javaslom. Ennek miikodtetésére egy fiktiv online vallalati alkalmazast vezetek be,
melynek megjelenitési feliiletéhez készitettem terveket. Végezetiil javaslatom egy
digitalis Osztonzési és jutalmazasi rendszer kidolgozasa, melyen Kkeresztiil a
munkatarsak és felettesek értékelni tudjak egymast és visszajelzést adhatnak az
elvégzett munka min6ségérol.



A hallgat6 neve: PIPICZ NORBERT
A diplomaterv szdama: KUKG/M/KG-2019/2

cime: A Dreher Soérgyarak Zrt. biztonsagi készleteinek

feliilvizsgalata*™
I[pari konzulens: Baltavari Balint, tervezési vezet6
(Dreher Sorgyarak Zrt.)
Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv célja a Dreher Sorgyarak Zrt. biztonsagi készleteinek
felillvizsgalata volt, mivel vannak olyan termékek, amelyekbdl véleményem
szerint til magasak a készletek, tovabba vannak olyan termékek is melyek sokszor
készlethidnyra futnak. A tul magas készletek magas koltségekkel jarnak, mig a
készlethiany bevétel kieséssel.

A diplomaterv elsé részében feltartam, hogy milyen modelleket lehet
alkalmazni a biztonsagi készletek meghatarozasara. Tovabba bemutattam a
vallalat mikodését, valamint a termékek tarolasdanak modjait, mivel ez
osszefiiggésben van a készletekkel.

A masodik részben a Dreher Sorgyarak Zrt. altal nyujtott adatokat
felhasznalva megallapithattam egy sztochasztikus modell segitségével, hogy adott
bizonytalansagok mellett mekkora biztonsagi készlettel miikodhetne megfelel6en
a vallalat, ezzel minimalisra csokkentve a készlethiany esélyét. Mivel a modell nem
vizsgal olyan eseteket, hogy a gyarto soroknak mekkora a kapacitasa, mekkora a
raktar, van-e elég alapanyag vagy csomagoléanyag, ezért nem teljesen életszerd.
Azonban nekem ezeket a tényezdket a biztonsagi készlet meghatarozasanal nem
kellett figyelembe vennem. A sztochasztikus modell azért volt megfeleld
szamomra, mivel az igények véletlenszeriek a Dreher Sorgyarnal. A
kereslettervezdék kortilbeltl 77%-0s pontossaggal tudjak megtippelni elére egy
héttel, hogy mibdl mekkora volument fognak rendelni. Emiatt is fontosabb, hogy
megfeleld biztonsagi készleteket tartson a gyar.

* Titkos dolgozat



A hallgaté neve: STROMMER TAMAS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/KG-2019/3

cime: Kozforgalmu kozlekedési szolgaltatok optimalis
szubvencidja mikro6kondomiai megkozelitésben

I[pari konzulens: dr. Munkacsy Andras, tudomanyos munkatars
(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv feladatom kozforgalmu kozlekedési szolgaltatok kozlekedés-
gazdasagtani szempontbdl vett optimalis szubvencionalasanak vizsgalata volt.
Dolgozatom célja, hogy a szolgaltatok és az utasok nyereségeit és veszteségeit
egységes matematikai modell keretében vizsgalva, a tarsadalmi szintli hasznok
maximalizalasdval a korabbiakndl pontosabb becslést adjak a szolgaltatok
tarsadalmi szempontboél optimalis szubvencios szintjére.

Megvizsgaltam a Parry és Small (2009)[1] tanulmanyaban bevezetett modell
kibovitésének lehet6ségét az agglomeracids és zsufoltsagi externalidk hatasaval.
A modellt atalakitva és kibdvitve bevezettem egy Uj zsufoltsagi Osszefiiggést,
melynek révén az utazasok generalizalt koltségében figyelembe vehet6k az
objektiven mérhet6é zsufoltsagi jellemzok. Az atalakitott modellen lefuttatott
optimalizalas eredményei azt mutattak, hogy a jelentds terhelés mellett m{ik6dd
kozlekedési rendszerek esetén a zsufoltsagbol szarmazo veszteségek szamottevo
tényezdi az optimalizalas mérlegének, igy hatasainak elhanyagolasa jelentds hibat
okozhat.

A modell atalakitasa mellett elkezdtem annak adaptalasat a magyarorszagi
helykozi kozlekedési rendszer vizsgalatara. A feladatban alkalmazott paraméter-
értékek mellett a varakozasoknak megfelel6en igen magas javasolt szubvencios
értékek adodtak: altaldban 90% kortil, a csucsidei autébuszos agazat kivételével,
ahol 74%. Az utasteljesitmény-eldrejelzés vastti teriileten kisebb, mig a nagyobb
szubvencié-emelést igénylé csucsidén kiviili buszos kozlekedés esetén jelentds
aranyu novekedést prognosztizal.

A magyarorszagi viszonyokra valé adaptalas eredményei azt mutatjak, hogy

az eredetileg a varosi és el6varosi kozlekedés vizsgalatara tervezett modell az
orszagos szolgaltatok vizsgalata soran is j6 eredménnyel alkalmazhato.

[1] Parry, lan W.H., Kenneth A. Small. 2009. “Should Urban Transit Subsidies Be
Reduced?” American Economic Review, 99(3): 700-724.



A hallgaté neve: VAJDA AGNES
A diplomaterv szama: KUKG/M/KG-2019/21

cime: A nyilt hozzaférésii vasuti palyahal6zaton
alkalmazott halézat-hozzaférési dijrendszer
hatasa a palyavasuti bevételek alakulasara

I[pari konzulens: Apati Laszl6 Tibor, forgalomfeliigyeleti koordinator
(Magyar Allamvasutak Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedési rendszer magas szintli mobilitast tesz lehetdvé Eurdpaban,
ezaltal a gazdasag mozgatorugodjanak tekinthet6. Az Unidban napi tobb ezer tonna
arut szallitanak tlizemek, raktarak vagy végsé fogyasztok szamara. A vasuti
arufuvarozas (és a kombindlt vasuti-kozuti szallitas) kozvetlen versenytarsa a
kozuti szallitasnak. A motorizacio és a gazdasagi atalakulas hatasara a vasuti
szallitds veszélybe kerilt. Jelen dolgozatban a hazai aruszallitast vizsgalom
kifejezetten vasuti kozlekedés szempontjabol. A 2018-as évi vasuti szallitasi
teljesitményt alapul véve tanulmanyozom hogyan is alakul a hazai vasuthalézat
terheltsége, valéban kirajzolodik-e a korridorok hatasa Magyarorszagon.

Az Unids torekvések hatasara kialakult vasuti piac liberalizaci6ja, mely
néhany éves multra tekint vissza, ezért a tapasztalatoknak hijan vagyunk még. A
szabalyozas messze nem teljes még napjainkban. A vasuti csomagoknak és egyéb
iranyelveknek koszonhet6en hazankban is atalakult a hal6zat-hozzaférési
dijrendszer. A hazai hal6zat-hozzaférési dijrendszert felépitd szolgaltatasokat
elemzem, kilonos tekintettel a jarulékos szolgaltatasokra, azon belill is
legmélyebben vizsgalt szolgaltatasi elem a tarolasi szolgaltatas.

A hazai vasuti palyahal6zaton felmeriil6 kapacitashianybél adédoan fontos
kérdéskor a tarolasi szolgaltatds feltételrendszere valamint a mogotte allé
szabalyok ismerete. Hazankban meglehetdsen magas a tarolt vasuti jarmivek
szama, annak ellenére, hogy Magyarorszadg az aruszallitast tekintve tranzit
orszagnak mondhato. Ezek a tarolt tehervonatok kapacitast foglalnak az
allomasokon. Felmeriil a kérdés, hogy mi allhat ennek a hatterében, mi az oka
annak, hogy hazankban torténik e vasuti jarmivek tarolasa - alacsonyak a hazai
dijak a szomszédos orszagokéhoz képest, esetleg lekozlekedés szervezésében
talalhatdé meg a valasz - egy igen oOsszetett kérdéskorrdl beszélhetiink. A
dolgozatomban az Eurépai Unié egyes orszdgainak tarolasi dijait, a dijtétel
0sszetevdit vizsgalva, valamint a hazai helyzetet elemezve keresem a valaszt a
kérdésre.
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A hallgaté neve: VARJAS AKOS MATE
A diplomaterv szama: KUKG/M/KG-2019/4

cime: A 4PL logisztikai szolgaltatok szerepe az
ellatasilanc-menedzsmentben és a
hal6zatoptimalizalasban*

Ipari konzulens: Takacs Gergely, menedzser

(4flow Management Kft.)
Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv célja a 4flow management Kft. nevii 4PL logisztikai szolgaltatonal
végzett utvonal- és haldzatoptimalizalasi projekt feladatok bemutatasa volt.

A diplomamunka elsd felében igyekeztem bemutatni a logisztikanak olyan
részeit és tevékenységeit, melyeket nap mint nap érintiink a vallalatnal végzett
munkank soran. Illyenek példaul az ellatasi lanc menedzsment, vagy az autdipari
szektor logisztikai jellemzdinek, problémainak és ezen problémak lehetséges
megoldasainak bemutatadsa. Ismertettem a kiilonféle logisztikai szolgaltat6 tipusokat
az 1PL-t6l az 5PL-ig, részletesen Kkitérve a leggyakrabban el6fordulé 3PL és 4PL
tipusokra. Kiilon fejezetben foglalkoztam a  halézatoptimalizalasi és
utvonaloptimalizalasi tevékenységek altalanos ismertetésével. A fentiek utan roviden
bemutattam a 4flow vallalatot, kiilon kitérve a németorszagi anyavallalatra is a
magyar leanyvallalat mellett.

A dolgozat masodik, {6 részében két olyan projektet mutattam be, melyeket a
kozelmultban végeztink el a vallalatnal. Az elsé egy halézatoptimalizalasi feladat
volt, melynek a lényege az, hogy egy tobb orszagot és tobb gyarat érintd szallitasi
halézatban, amelyekben foként LTL és FTL szallitasok szerepeltek hogyan tudtunk
atalakitani egy HUB-to-HUB koncepciora. Bemutattam ezen feliil nem csak magat a
koncepciét, hanem az arra vonatkoz6 szamoldsokat is, hogy ez rendszer szinten,
illetve gyaranként kiilon-kiilon milyen mértékii szallitasi koltségmegtakaritast jelent.
A masik bemutatott projekt egy utvonaloptimalizalasi feladat volt. Egy beszallité
bezarasdnak hatdsdra két masik beszallitotél megnovekedtek a rendelési
mennyiségek. A megnovekedett mennyiségek képezték az alapjat annak, hogy mas
szallitasi modot talaljunk ki az adott Gtvonalakra. A projekt soran létrehoztunk egy
olyan, ugynevezett "milkrun"-t, amely hatasara a gyar jelent6s szallitasi
koltségcsokkentést érhetett el a megnovekedett mennyiségek ellenére. A
diplomamunkaban mindkét projekt esetében bizonyos mértékli torzitassal
szerepelnek a szamok, ugyanakkor szazalékosan jol latszanak a ténylegesen elért
eredmények. Mindkét projektet az érintett gyarak elfogadtak, igy ezeknek a
megvaldsitasa mar vagy le is zajlott, vagy jelenleg is zajlik.

* Titkos dolgozat
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1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: ANGA TAMAS
A diplomaterv szdma: KUKG/M/VK-2019/15

cime: A Kozlekedési Kozpontok integraciojanak hatasa a
forgalmi folyamatokra és a jarmiielosztasra

Ipari konzulens: Kameniczky Akos, forgalmi igazgat6
(Volanbusz Zrt.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervezésemben a Voldnbusz, valamint a Kozlekedési Kézpontok
forgalmi folyamatok oldalat (ideértve a forgalom szervezését, lebonyolitasat,
felligyeletét) valtozasaval, valamint a jarmiflotta Ujrafelosztasdnak témajaval
foglalkozik.

Az integracié forgalmi folyamatokra valo hatasai kozt vizsgalom a f6
szervezeti egységekre gyakorolt hatasokat, ezek valtozasait, az uniformizalodott
rendszerben vald6 miikodését. A vizsgalat soran ismertetem ezen OsszetevOk
valtozasanak hatdsait is, Osszevetve a korabbi, széttagolédott Kozlekedési
Kozpontok alapjan vett allapotokkal.

A jarmiiflotta ujrafelosztasanak vizsgalataban az integracio el6tti jarmiipark
adataibol kiindulva kiilonb6z8 szcenaridkat készitek, melyek rovid tavon,
nagyobb jarmibeszerzések nélkiil, csak a jelenlegi allapotot tekintve mar
megvalosithatéak. Az igy kialakitott verzidkat a f6 tulajdonsagaik és szolgaltatasi
szint javitasat célzé osszetevdik alapjan multikritériumos elemzéssel vizsgalom;
ez alapjan az ad6do rangsort értékelem, és 6sszevetem a jelenlegi trendekkel.

A diplomatervezést SWOT-analizissel zarom, feltiintetve az integracids
folyamat erdsségeit, gyengeségeit, az esetlegesen ad6do lehetdségeit és veszélyeit.
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A hallgaté neve: BALOG PETER
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/1

cime: Varosi nagy forgalmu sugarutak komplex
szemléletii vizsgalata a Kossuth Lajos utca -
Rakaczi ut példajan
I[pari konzulens: Haznagy Andor Gellért, innovaciés munkatars
(Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatban a Kossuth Lajos utca - Rakdczi ut kozlekedési tengely jelenlegi
helyzetének részletes elemzésével és lehetséges fejlesztési iranyaival
foglalkoztam. A téma szakpolitikai illeszkedését olyan hazai dokumentumon és
nemzetkozi projekten keresztiil ismertettem, melyek a nagyforgalmu sugarutak
belvarosi szakaszainak forgalomcsillapitasat tizték ki célul, parhuzamosan a
fenntarthaté kozlekedési modok kozteriileti eldnyben részesitésével. Az
infrastruktura jelenlegi allapotat és a forgalmi viszonyokat részletesen mutattam
be. Az egyéni motorizalt kozuti kozlekedés tilzéan nagy hangsulyt kap, jelentés a
teljes szakaszon athalad6 forgalom aranya, a kozosségi kozlekedés szamara
kevésbé elonyos a jelenlegi kialakitas. A gyalogos koézlekedés nem vonzoé, a
nagyobb csomodpontokban csak felszin alatt lehet a sugarutat keresztezni, a
kerékparos infrastruktura teljes egészében hianyzik. Lehet6ség lenne egybefliggd
fasorok és zoldfeliiletek kialakitasara, azonban most a burkolt feliiletek uraljak a
sugarutat.

A problémak megoldasa érdekében olyan keresztmetszeti elrendezéseket
alakitottam ki az egyes szakaszokon, melyek csokkentik a kozuti kapacitast,
ezaltal lehetdséget teremt a kerékparos infrastruktara kialakitasara, valamint a
gyalogos feliiletek novelésére. A koncepcionalis tervezés soran arra torekedtem,
hogy kés6bb a kotott palyas infrastruktura is kialakithato legyen a Ferenciek tere
és a Baross tér kozott. Két, részletesen bemutatott megvaldsithatosagi valtozat
kozil multikritériumos elemzés sordn a teljes hosszban 2x1 savos kialakitas
kapott kedvezdbb pontszamokat. A makroszinti forgalmi modellezés
megmutatta, hogy jelentds forgalomcsokkenés érhetd el a Kossuth Lajos utca -
Rakoczi ut tengelyen, emellett az athelyezddott forgalmi terhelés nem egy dedikalt
utvonalon jelentkezik, hanem kiilénb6zd iranyokon oszlik el. Ezért nem elég
onmagaban a tengely rekonstrukcioja, sziikséges tovabbi haldzati elemek
fejlesztése is.
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A hallgat6 neve: BALOGH NORBERT
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/2

cime: Alacsony kihasznaltsagu vonalak vizsgalata a
kozszolgaltatasi piacnyitas kapujaban
I[pari konzulens: dr. Berki Zsolt, irodavezet6
(Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgat6 és
dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 2 egy. konzulens: 2
Végso osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem célja egy olyan megoldas ajanlasa volt, mellyel a Komarom-
Esztergom megyében alacsony kihasznaltsaggal lizemel hazai helykozi autébusz
vonalakat optimalizalni lehet.

A diplomaterv els6 részében bemutatasra keriilnek a jelenlegi rendszer
miikodését szabalyoz6 eurdpai célkitlizések, valamint a hazai személyszallitasi
tortvény sziikséges pontjai, illetve hogy miért is van sziikség a kozszolgaltatasi
piacnyitasra. A hazai autébuszos kozlekedési agazat fékuszalt bemutatasat
tartalmazo 3. fejezet vezeti be a jelenlegi rendszer felépitésére, a fontosabb
adatokra és statisztikakra, valamint a hazai piac szerepléinek bemutatdsara
alapozva a szolgaltatasi piacot. Az vonalhalozat legfontosabb tlizemeltetési
jellemzdjét, a kihasznaltsagat vizsgaltam meg annak érdekében, hogy a jelentds
koltséghanyadot kitevd, de alacsony bevételt termeld szolgaltatasokat
azonositsam. Ebbdl kidertil, mely megyében a legalacsonyabb a kozlekedd
autdbuszjaratok kihasznaltsaga, emellett pedig megvizsgaltam ebben a megyében
a 10%-os kihasznaltsag alatti vonalakon az érintett teleptiléseken lakdk
autdbusszal torténo utazasi szokasait.

A negyedik fejezetben ezek alapjan harom lehetséges megoldasi valtozatot
azonositottam. Egyik ilyen lehet6ség, hogy a régiora jellemz6, hagyomanyos
autdbuszos kozlekedés megmarad, a masik lehet6ség a jaratok sziikitése, a
harmadik pedig egy igényvezérelt kozlekedési rendszer kialakitdsa az érintett
vonalakon. Ezeket tobbszempontu valtozatelemzéssel hasonlitottam 6ssze, illetve
egy egyszerisitett koltség-haszon elemzést végeztem el, melyek alapjan az
igényvezérelt kozlekedési mod kialakitasa lett a gy6ztes valtozat. Az 5. fejezetben
fogalmazom meg azokat a sarkalatos pontokat, melyek az altalam kidolgozott és
javasolt rendszer kiindulasi alapjait jelentik.
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A hallgat6 neve: BOGYA ERIKA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/3

cime: Rakomanyrogzités kozlekedésbiztonsagi
szempontbol*

[pari konzulens: Csuhai-Csinos David, anyaggazdalkodasi
csoportvezetd

(Knorr-Bremse Vasuti Jarmi Rendsz. Hungaria Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

Diplomam témajanak a jelenlegi munkahelyem egyik olyan folyamatat
valasztottam, melyben mar munkam soran is lattam javitasi, tokéletesitési
lehetGségeket. Valasztasom igy esett a rakomanyrogzités tanulmanyozasara, amin
keresztiil a kozlekedésbiztonsaganak nagymértékii novekedését szerettem volna
els6sorban elGsegiteni. Mindemelett természetesen célom volt az is, hogy egy
olyan dokumentaciot tudjak elkésziteni, aminek eredményeit a cég is hasznositani
tudja, segitségével folyamatait még hatékonyabba teheti a termékek
biztonsagosabb szallithat6saga érdekében.

Diplomatervem elsd részében altalanos oldalrol kozelitettem meg a témat,
bemutattam a rakomanyrogzitésnek és a kozlekedés biztonsaganak kapcsolatat,
konkrét példakkal szemléltetve a rossz rogzités kovetkezményeit. Osszegeztem a
fontosabb jogszabalyokat és hatalyos rendeleteket is a konnyebb megérthet6ség
érdekében. Ezek ismertetése utdn a biztonsagos szallitasért felelds tényezdk
keriiltek ismertetése, melyeket tipus szerint 7 f6 csoportra osztottam.

A balesetek kialakuldsaban nagy szerepet jatszik a jarmid sebességének
helytelen megvalasztasa és a rakomany pozicionaldsa. Ezért dontéttem ugy, hogy
tachograf adatok és szamitasok segitségéven szemléltettem, hogy adott
koriilmények kozott mennyire tud biztonsagosan kozlekedni egy tehergépjarmi.

Dokumentaciém masodik felében Kkitértem a csomagolasi, valamint a
rogzitési folyamat tanulmanyozasara is. Kigylijtottem a lehetséges hibazasi
lehetdségeket, amiken keresztiil rdimutattam a rakodast és lekotést elGsegito
programok indokoltsagara.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: GAL LINDA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/16

cime: Autondm gépjarmiivek bevezetésének externalis
hatasai

Ipari konzulens: Kovéacs Aron, ITS fejlesztési mérnok
(Magyar Kozut Nonprofit Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az autdipar kozelmultban elért eredményei alapvetéen fogjak
megvaltoztatni kozlekedési rendszeriinket. Az autonom, tehat 6nvezet6 jarmivek
bevezetésébdl, kozutakon valé megjelenésiikb6l adédé hatasokkal az elmult
években szamos kutatas foglalkozott. Ezen kozlekedési eszkoz forgalomba
kertilésének legnagyobb elénye, hogy mérsékelheti a kozuti torlodasokat és
csokkentheti a balesetek szamat és sulyossagat. A kutatasok eredményeként az
lizemanyag megtakaritas és a karosanyag-kibocsatas tekintetében szintén pozitiv
externalis hatdsok prognosztizalhatok. Atalakulhatnak mindennapi utazasi
szokasaink, illetve a modosult jarmiiparaméterek kovetkezményeként a
helyvaltoztatashoz sziikséges id6raforditas is csokkenhet.

Dolgozatom célja a kozlekedési rendszer alapvet6 tulajdonsagaiban
bekovetkezd valtozasok kvalitativ és kvantitativ eljarasokkal torténd vizsgalata.
Munkamban az 6nvezetd jarmiivek balesetekre és eljutasi iddre gyakorolt hatasat,
illetve az utazasi szokdsok megvaltozasat vizsgdlom meg és mutatom be. A
balesetekre gyakorolt elOrevetitett hatast szakértdi vélemények alapjan
modellezem az orszagos koézuthalozatra vonatkoztatva, historikus adatsorok
alapjan. Egy mikroszimulacios modellben felépitett hal6zaton az autonom
jarmlivek paramétereinek valtoztatasaval az eljutasi idé alakulasat vizsgalom
killonb6zd jarmiiosszetételek és forgalomnagysagok fiiggvényében. Az utazasi
szokasok valtozasat, az dnvezetd jarmiivekhez vald hozzaallast és preferenciakat
kérdéives felméréssel végzem el, amelyben az utazasi lancok felvételével képet
kaphatunk a jov6beli auton6m jarmii hasznalati szokasokrol Budapesten.
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A hallgaté neve: GODER NIKOLETTA
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/17

cime: Id6szakos sebességkorlatozo jelz6tablak
hatasanak vizsgalata

I[pari konzulens: Racz Tamas, Gjsagiro, szerkesztd
(Central Digitalis Média Kft.)

Egyetemi konzulens: dr.Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

Diplomamunkam témaja az id8szakos érvényli sebességkorlatozd
jelzdtablak hatasanak vizsgalata volt. Véleményem szerint ez azért érdekes téma,
mert id6szakos sebességkorlatoz6 tablak kihelyezésével az adott napszak
forgalmi igényeihez igazodo szabalyozas érhetd el.

Az id6szakos sebességkorlatozo jelzdtablak esetében az a cél, hogy amikor
nincs keresztiranyu forgalom vagy mas, a sebességcsokkentést indoklé tényezd
(iskolaba tarté vagy onnan hazaindulé gyerekek), illetve ez nagyon csekély
mértékl (példaul éjszaka), ne kelljen 30 km/h-ra vagy 70 km/h-ra korlatozott
sebességgel haladni, hanem lehessen az adott utra altalanosan érvényes
sebességgel (50 km/h-val vagy 90 km/h-val) haladni.

Harom olyan helyszin keriilt kivalasztasra a vizsgalat soran, ahol jelenleg
nagyon kevesen tartjak be a sebességkorlatozast, mert alapvetden nagyon csekély
a keresztiranyu forgalom vagy a védendd gyalogosatkel6-forgalom és az ut
adottsagaibdl adodoan nagyobb sebességgel is lehet biztonsagosan kozlekedni. A
vizsgalat sordn arra kerestem a valaszt, hogy milyen hatdsa van az egyes
helyszineken a  kiegészitd tabla  kihelyezésének a jarmivezetdk
sebességvalasztasara.

A mérés soran kameraval rogzitettem az elhalad6 aut6kat, majd a kiértékelés
soran feljegyeztem, hogy az eldzetesen meghatarozott belépési és kilépési
pontokat mikor hagyta el az adott jarm{, majd a kilépési és a belépési pont
tavolsagat figyelembe véve meghataroztam, hogy mekkora sebességgel haladtak
el az adott utszakaszon a jarmivek.

Az els6 koros mérések utan az érintett utkezel6 bevonasaval idészakos
sebességkorlatozo tablak kertiltek kihelyezésre, mely utan ujbél végrehajtottam a
mérést és Ujbol kiértékeltem a videdkat. A dolgozat célja, hogy kideriiljon,
érdemes-e allandé jelleggel kihelyezni az id6szakos sebességkorlatozd tablakat,
illetve érdemes-e akar széles korben is javaslatot tenni az idészakos
sebességkorlatozas alkalmazasara az utkezel6k szamara.
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A hallgaté neve: KERENYI TAMAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/VK-2019/4

cime: Mobilitasi csomagok definialasa a MaaS
Kkeretrendszerben

I[pari konzulens: Halmos Tamas, innovaciés fémunkatars
(Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom a Mobilitas, mint Szolgaltatas (Mobility as a Service, MaaS)
koncepcidban megjelend, mobilitasi csomagok kérdéskorét vizsgalja. A kozosségi
kozlekedés és privat szolgaltatasok egy utazasi lancba flizésének egyik megoldasa
a kozOs mobilitasi csomag létrehozasa a telekommunikacioban megszokott
struktarak szerint.

Az els6 részben Kkeril bemutatasra a MaaS Kkeretrendszere, a
szakirodalmanak elemzése, a koncepcioval kapcsolatos projektek és
alkalmazasok ismertetése és 0sszehasonlitasa. Ezt koveti a mobilitasi csomagok
definialasa. Négy kozlekedési mod (kozosségi kozlekedés, kerékpar-megosztas,
gépjarmii-megosztas és taxi) egy csomagban megjelen6 mennyiségét vizsgaltam
16 szempont szerint 15 eurdpai nagyvarosra. Ezekbdl a szempontokbdl allitottam
el6 jellemzdket, amik meghataroztak egy adott szintet. A szintek és az altalam
elére definialt mennyiségek jelentek meg a varosok csomagjaiban figyelembe véve
a helyi szempontokat és a felhasznal6i igényeket. Minden egyes mod vizsgalata
soran kerestem olyan valods életbdl vett informacidt, amelyek biztositjak, hogy a
modszerem nem miikodik hibasan. Ezt kovet6en kérdbives kikérdezés alapjan a
megallapitott budapesti alapcsomagot harom utascsoportra (diak, dolgozé és
nyugdijas) diverzifikdltam. A kérdéiv 11 kérdése 108 valaszadd altal Keriilt
kitoltésre.

A dolgozat zarasa tartalmazza azokat a kiilonb6zd iparagi fejlesztési
tertleteket, amelyek a koncepcidéhoz csatlakoznak, mint az autéipari vagy IT
szektori szerepvallalasok. Az Onvezetd jarmi megjelenése, amely atirhatja
gyokeresen az egész kozlekedési strukturat ezzel egylitt a mobilitasi csomagok
tartalmat is. A kozlekedési modok kozotti kiillonbségek csokkentése, a parkolasi
problémak eltlinése, a dinamikus dijazads megjelenése, Uj kozlekedési struktirak
terjedése (e-roller és e-robogd megosztas) mind olyan jellemzdk, amelyek
hatassal lesznek a csomagok tartalmara, ezért sziikséges a naprakészség jegyében
a folyamatos feliilvizsgalat.
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A hallgat6 neve: SOMOGYI KRISZTINA
A diplomaterv szama: KUKG/M/VK-2018/13

cime: A 6-o0s sz. fout XXII. keriileti szakasza jelz6lampas
hangolasi rendszerének feliillvizsgalata

Ipari konzulens: Lengyel Vilmos, mérnokség vezetd
(Budapest Kozut Zrt.)

Egyetemi konzulens: Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem soran bemutatasra kertilt a 6-os ut févarosi, Szerémi uttol
Kolozsvari utcai keresztezddésig tartd szakaszanak jelz6lampas feliilvizsgalata,
mely soran hangolasi iranyitast terveztem.

Egy olyan jelentds forgalmu utszakaszon, mint a 6-os f6ut, meghatarozhato,
hogy a féiranyu forgalom féként atmend forgalomként van jelen, igy arra van
sziikség, hogy a jarmiivek minél kevesebb id6t toltsenek az utszakaszon - fontos
tehat, hogy a veszteségiddket minimalisra csokkentstik.

A hangolt rendszer kialakitasanak az elsd 1épései kozé tartozik a
forgalomfelvétel - figyelembe véve az MO0-s autout felujitdsanak hatasait, jelen
dolgozat célkitlizése, hogy a mellékirany szamara a sziikséges kapacitast
biztositsuk, a kapacitaskihasznalds optimalizaldsa mellett. Amennyiben a
mellékiranyok szabadjelzése lerovidithet6, ugy a féirany szabad jelzését meg
tudjuk noévelni. Meg kell hatarozni a periddusidéket is az Utvonal mértékadé
forgalma alapjan, igy a délel6tti idészakban 120, mig a délutaniban 90
masodperces hangolasi rendszert készitettem el. A modositott programok pedig
ezek alapjan mar elkészithetdk. A csomdponti feliilvizsgalat eredménye tehat a
modositott szabalyozastechnika - ezeket a programokat kell 6sszehangolni.

A hangolas célja, hogy az id6szak mértékadd irdnya szamara biztositsunk egy
olyan hangolasi savot, mely bevezetésével a vizsgalt Utszakasz elejérdl elindulva a
végéig ne kelljen megallni a tilos jelzésnél és ott varakozni a kévetkez6 z61didbig,
mely veszteségidot jelent. A délel6tti csucsiddszak soran tehat a befelé, mig a
délutaniban kifelé irany szamara kell optimalis hangolast késziteni, ugyanakkor
figyelembe kell venni a masik, kevésbé hangsulyos irdanyt is: lehetdség szerint ne
varakozzanak, illetve forgalombiztonsagi kockazatot a hangolt rendszer ne
jelentsen. Ehhez egy olyan logikat alakitottam ki, mely vizsgalja, hogy egy-egy
modositds hatasara tovdbbra is varakozni kell-e a soron kovetkezd
csomoOpontban.

A reggeli id6szak soran végeredményiil egy olyan rendszert kaptam, amely
befelé iranyban szinte teljesen megfelel6: 17 masodperces zéldsavon biztositja a

19



megallas nélkiili athaladast periédusonként, kifelé irdnyban pedig 7 masodperces
sav alakult ki, viszont az kikiiszobolhetdvé valt, hogy a kovetkezd csomdpontba
egy jarmi ne a szabadjelzés végénél érjen oda, mely biztonsagi kockazatokat rejt
magaban.

A délutani csucsidészak soran kedvezdbb iranyitasi rendszer alakult ki: a
hangsulyos kifelé irdny megfelel6 - 22 masodperces hangolt zoéldsav all
rendelkezésre. Befelé iranyban pedig csupan egyszer allitja meg azokat, akik
megfelel6 id6ben indulnak el.

Elmondhaté tehat, hogy a tervezési feladat eredményeként a négybdl harom
irany szamara biztosithaté zoldhulldm, mely bevezetésével a teljes rendszer
veszteségideje valik csokkenthetdvé.
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A hallgaté neve: YOUNG MARTON
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2019/5

cime: Budapest XX. Keriilet villamos kézlekedésének
fejlesztési lehetdségei, a keriilet kKozosségi
kozlekedési kapcsolatainak vizsgalata

I[pari konzulens: Susuk Rébert Marton, szolgaltatastervezés vezetd
(Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv feladat Budapest XX. kertilet, Pesterzsébet kotott palyas
kozlekedésének fejlesztési lehetdségeirdl szol. A vizsgalatok célja a keriilet
elérhet§ségének javitasa, az utazasi id6 csokkenteése, atszallasmentes kapcsolatok
létrehozasa a Belvaros és a tobbi keriilet fel¢, valamint a nagyobb népsiiriiségi
lakotelepek bekapcsolasa a kotott palyas kozlekedési halézatba.

A diplomaterv els6 részében a villamos kozlekedés kialakulasanak
ismertetése utan Pesterzsébet jelenlegi kozlekedési problémainak kifejtése
torténik meg.

A masodik részben a Belvaros és a XX. kertilet kozti villamos kapcsolat
javitasanak céljabol valtozatelemzés torténik a Gubacsi uti villamosvonal
fejlesztésérdl. Felhasznalva mar elkésziilt tanulmanyokat is, tobbféle szempont
szerint 6 valtozatbdl torténik a nyertes kivalasztasa.

A harmadik rész a kertileten beliili kotott palyas halézat atalakitasarol szol.
A kertleti 6nkormanyzat igényeinek és mar elkésziilt tanulmanyok bemutatasa
utan valtozatelemzés torténik. A masodik részhez hasonlé szempontrendszer
alapjan 5 valtozatbdl kertl ki a nyertes.

A lezaro részben az el6zd két fejezet alapjan nyertes valtozatokbdl egy 1j
halézat kialakitasa torténik, egy javasolt viszonylathal6zat ismertetésével.
Tovabbi fejlesztési lehet6ségek is ismertetésre keriilnek, végiil SWOT-analizis
segitségével bemutatasra Kkeriilnek a projekt er6sségei, gyengeségei, lehetdségei
és veszélyei.
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A hallgaté neve: ZSAMBOKI ANDRAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/VK-2019/6

cime: Varosi mobilitas menedzsment rendszerek
osszehasonlito értékelése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedés karos hatdsainak enyhitésére szamos intézkedés alkalmazhaté.
A problémak a varosokban - a nagyobb népsiriliség és mobilitasi igények miatt -
koncentraltan jelennek meg. Fejlett informatikai rendszerek hasznalataval
javithaté mind az egyéni, mind a kozosségi modok a forgalomlebonyolédasa. A
modonkénti, egymastol elkiiloniilé iranyitérendszerek alkalmazdsa nem teszi
lehetévé a teljes kozlekedési halozat optimalis irdnyitasat. A mobilitas
menedzsment rendszerek ezek funkcioit integraljak, igy az iranyité személyzet
atfog6 képet kaphat a hal6zatr6l, megalapozottabb dontéseket hozhat. Az
iranyitasi célok a negativ hatasok elkeriilése, vagy pozitiv hatasok kifejtése
lehetnek.

A diplomatervben ismertetem néhany mobilitds menedzsment rendszer
felépitését és funkcio6it. Kidolgozok egy egyszerlien alkalmazhaté értékelési
modszertant, és a kozosségi és egyéni mddok szerint, tobb szinten csoportositom
és sulyozom a szempontokat. Elvégzem az értékelést az ismertetett rendszerekre.
Megvizsgalom egy magyar varos, Miskolc kozlekedésének jelenlegi iranyitasat,
majd javaslatokat teszek a kialakitandé mobilitds menedzsment kézpont
funkcidira, melyet ezutan értékelek. Réviden bemutatom e kézpontok varhato
fejlédési iranyait, melyek a jovOben az értékelési modszertan mddositasat,
bovitését is sziikségessé tehetik. A kidolgozott mddszertan felhasznalhat6 egy
tetszOleges varos mobilitdAs menedzsment rendszerek tervezése soran;
segitségével értékelhetdk a kiilonb6zd tervvaltozatok, és az érintett szervezetek
és hatdsagok kivalaszthatjak azokat a funkcidkat, melyek megvalésitasa az adott
telepiilésen a legnagyobb haszonnal jar.
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1.3. VASUTI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: BOMBERAK KRISZTIAN KAROLY
A diplomaterv szdma: KUKG/M/VA-2019/1

cime: Hibrid és alternativ hajtasmodok alkalmazasi
lehetdségei a hazai vasuthal6zaton, meglévo
jarmiiflotta fejlesztési vizsgalata*

I[pari konzulens: Frej Jozsef, infrastruktura fejlesztési szakértd
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban a magyarorszagi vasuti kozlekedés megujitasaval
foglalkozom, azon belil a hibrid, illetve alternativ hajtasmodok lehetséges
alkalmazasaval, valamint a villamositott vasuti vonalakat érint6 jarmiibeszer-
zésekkel, a fejlesztések gazdasagi, illetve tarsadalmi hatasaival.

Napjainkban rohamosan fejléd6 hibrid, illetve alternativ hajtdsmdédok jelent-
hetik a megoldast a személyszallitas szinvonaldnak novelésében. A dolgozat soran
megvizsgaltam, hogy a kézelmultban villamositott 80c. szamu vasttvonalon milyen
mutatdkkal rendelkezhetett volna egy esteleges hibrid jarmiiflotta izembe helyezése.

2019-ben forgalomba allt az Alstom hidrogénhajtasu vonata a német vasuton.
Ezen jarmiivek jelenthetik a teljesen zold kozlekedést a jovében. Magyarorszagon
egyetlen nem villamositott vonal rendelkezik megfelel6 mutatdkkal ahhoz, hogy az
ilyen tipusu vonatok kozlekedtetése megtériil6 legyen. Ez a vonal az el6varosi 142.
szamu lajosmizsei vonal, mely nem villamositott, évrdl évre egyre roml6 allapotban
van, mégis jelentds forgalom bonyolddik rajta. A dolgozatban megvizsgaltam, hogy ha
a palyarekonstrukcio csak a palyasebesség novelésével jarna, és nem parosulna hozza
a jovOben fels6vezeték kiépitése, akkor milyen hatdst gyakorolhatnak a
hidrogénhajtasu vonatok ezen a tertileten.

Az el6z6 két technoldgia Uj iranyt mutat a vasuti kozlekedésben. Azonban
idehaza a mar villamositott vasutvonalaknak is sziiksége van 0] jarm{ivekre. Még tobb
korszeri villamositott motorvonatra van sziiksége, hogy a jelenlegi helyzet javuljon
és ujra a vasut lehessen a személyszallitas els6 szamu agazata. Megvizsgaltam,
melyek azok a vonalak, amelyekre mar els6 korben célszerli Uj jarmiveket
beszerezni. Egy alapos és hosszu vizsgalat soran késziilt el az a fejlesztési sorrend,
melyben figyelembe vettem az elmult négy év utasfd, utaskm és bevételi adatait is.
Tovabba meghataroztam mindegyik vonalra azt a potencialisi utazokozonséget, akik
a vasuti szolgaltatast igénybe vehetik. A fejlesztési sorrend els6 hét vonalan pedig
feltartam, hogy milyen gazdasagi, illetve tarsadalmi hasznokat eredményezne, ha
teljes forgalmat motorvonatok bonyolitanak le.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: HEGYI ADAM
A diplomaterv szama: KUKG/M/VA-2019/2

cime: A 70-es és 71-es sz. vasutvonalak atfogo fejlesztése
és koltségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Farkas Balint tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Jelen diplomaterv célja 70-es (Budapest Nyugati palyaudvar - Szob (-
Stirovo)) és a 71-es (Rakospalota Ujpest - VAc) vasutvonalakat érinté atfogé
felujitasnak és a felujitas koltségvonzat-vizsgalatanak bemutatasa.

A megvalositasi terv tartalma egy részletes helyzetelemzés az érintett
vonalakat tekintve, a hazai korridorok, a Szob - Stirovo hataratmenetben miikodé
hatartechnoldgia és a hazai vasuthalézaton torténé KOzponti ForgalomlIranyitas
(KOFI) rendszer bemutatasa, és ezekbdl kiindulva fejlesztési javaslatok leirasa az
infrastruktira, a hatartechnoldgia és a vonalcsoporton kialakithaté KOFI rendszer
tekintetében, majd a létrejové infrastruktirara vonatkoztatott koltségleiras és a
sebességemeléssel 1étrehozott elemek koltségeinek vizsgalata.

A vonalak komoly személy- és teher- forgalmat bonyolitanak le, igy
menetrendi és forgalmi szempontok szerinti fejlesztésiik-bgvitésiik sziikséges.
Mindkét vonalon sz6 lesz infrastruktira-bovitésrél és mddositasrdl, tovabba a
dolgozat jellege miatt elemzésre kertilnek a kapott el6nyokkel jard koltségek is, és
az alapjan meg lehet {télni a mddositasok helyességét.
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1.4. LEGI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: VOROS VIRAG
A diplomaterv szdma: KUKG/M/LG-2019/1

cime: Légtérkomplexitas statisztikai modellezése nagy
felbontasu légiforgalmi adatokkal*

I[pari konzulens: Molnar Zoltan, repiilésbiztonsagi-kockazatkezelési
szakreferens

(HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Minden légiforgalmi szolgaltatasi rendszer alapja, hogy a légtér kiilonb6zo
szektorokra van felosztva, amelyekben a 1égiforgalom aramlasa eltérd. A nyitott
szektorok kiillonb6z6 kombinaci6ibol épiil fel a szektorkonfiguracié, amely a
légtér aktualis szerkezeti struktarajat irja le. Ezekben a szektorokban a
légiforgalom biztonsagos, gyors és szabalyos aramlasaért a légiforgalmi iranyitok
felelnek. A novekvd kereslet kovetkeztében azonban egyre nehezebb megtartani
az egyensulyt a forgalmi igények és a légtér kapacitasa kozott, amelynek
kovetkeztében megnd a légtér komplexitasa. A légiforgalom komplexitasa egy
olyan objektiv mérészam, amely a 1égtér miikodési allapotat szamszersiti, igy
kiemelkedden fontos, hogy megbizhaté médszerekkel hatarozzuk meg.

A vizsgalat megvalositasahoz a Hungarocontrol Zrt. radaradait hasznaljuk
fel, amelyek atlagosan négymasodperces idékozonként rogzitik a magyar
légtérben lévo repiilégépek aktualis pozicidjat. A statisztikai modellek fiiggd
valtozoiként hasznalt szektorkonfiguraciokat szintén a Hungarocontrol Zrt.
szolgaltatja. Mind a komplexitasi tényezdk kiszamitasat és mind a statisztikai
modellezést R programozasi kdrnyezetben vezetjiik le

A dolgozatban bemutatott modszertan segitségével egy napnyi, 6sszesen 700
ezer légiforgalmi mozgast rogzitd radaradat segitségével sikerrel allitunk el6 24
komplexitasi tényez6t, amelyek egyperces bontasban irjak le a 1égtér pillanatnyi
komplexitasat. A nyitott szektorok szama és a komplexitasi tényezdk, mint
magyarazé valtozok Kkozotti Osszefliggés mérésére linedris és nemlinedris
regresszids modelleket hozunk létre. Mar a linearis modell illeszkedése is
kifejezetten jo, 82 %-ban magyarazza a nyitott szektorok szamanak varianciajat.
A nemlinearis regresszio segitségével még pontosabb, 92 %-os illeszkedést
sikeriil elérntink. Végiil a véletlen erd6k médszerével nem csak a nyitott szektorok
szamat, de a konkrét szektorkonfiguraciot is sikerrel prediktalja a dolgozat, az

* Titkos dolgozat
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egyperces idéperiodusok 91,11 %-ban. A dolgozat végezetiil a harom modell
eredményét egyesiti és meghatarozza a komplexitasi tényez6k azon halmazat,
amelyek a magyar légtérre legjobban illenek.

A kutatds tobb ponton is hozzajarul a szakirodalom fejl6édéséhez. A
bemutatott mddszerrel 24 komplexitasi tényezdt vezet le a Kkifejezetten
Magyarorszagon rendelkezésre all6 radaradatok alapjan. Ismereteink szerint a
megvaldsult szektorkonfiguracié és nagyszamu komplexitasi tényezd kozotti
statisztikai 6sszefliggésvizsgalat a 1égikozlekedés nemzetkozi szakirodalmaban is
kiemelked®.
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1.5. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: MOLNAR LEVENTE DANIEL
A diplomaterv szdma: KUKG/M/KI-2019/1
cime: A metré FUTAR rendszerbe integralas lehetésége

I[pari konzulens: Aranyos Norbert, forgalomiranyitasi iizemvezet6
(Budapesti Kozlekedési Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A diplomam célja a FUTAR rendszer és a metr6 utastajékoztato
rendszereinek részletes vizsgalata, tovabba integralasi valtozatok kidolgozasa,
amely kiterjeszti a metr6 utazasi informacidit és noveli az utazasi mindséget.

Az els6 részben a témahoz kapcsolédéan egy hazai és egy kiilfoldi
kezdeményezés bemutatasa utan, a FUTAR rendszert részletesen megvizsgalom
utastajékoztatasi szempontb6l. A rendszer felépitésének attekintése,
kommunikaciés csatornak feltérképezése és az utazasi informacio kialakitasanak
folyamata keriil vizsgalatra. Kovetkez6ben a metr6 utastajékoztatd rendszereit
vizsgalom meg részletesen vonalonként kiilon-kiilon, a vonali sajatossagokat
kiemelten mutatom be.

A masodik részben fejlesztési javaslatokat teszek, a metré rendszereinek a
FUTAR rendszerbe valo6 integralasaba, vagy legalabb a rendszerek kozti fizikai
hatarokat kozelitem az utazasi mindség fejlesztése érdekében.

A diploma végén 0Osszehasonlitom a fejlesztési valtozatokat, valamint
tovabbfejlesztési lehet6ségeket mutatok be.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: OMAR AL GHWEIRI
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2019/5

cime: Environmental management in urban mobility
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens és
Gabriel Ogunkunbi PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Cities around the world are expanding exponentially due to the vast influx of
people into urban areas. In some cities like Amman, Jordan, the transport system
suffers from high congestion and poor public transport resulting in air pollution
and poor environmental protection. Therefore, an environmental management
system is needed for the city.

Adopting an environmental management system such as ISO 14001 by cities
and implementing non-motorized transport, and promoting its culture, is a
success story in Copenhagen, one of the greenest cities in the world, also known
as “The city of cyclist”. Thus, in this context, Copenhagen is taken as a case study
to know the different strategies that the city implemented.

In this thesis, a remedial action plan is proposed to tackle future environment
complications in Amman. However, a SWOT analysis was made to evaluate the
current situation to implement the action plan. The SWOT analysis showed that
Amman suffers from many internal weaknesses and external threats when it
comes to the transport sector such as the lack of control on public transport and
the political instability in the surrounding neighbouring countries. Therefore, the
necessary conditions for applying an environmental management system (EMS),
such as ISO 14001, to the city does not exist yet.

Moreover, in the survey conducted with daily users of Amman's
transportation system, it shows that people are willing to shift their
transportation mode to cycling or using public transportation, rather than
depending on the car, if some action is taken to improve Amman's public
transportation and transportation infrastructure. However, prioritising the public
and non-motorized transport in planning strategies and implementing them,
would give the city of Amman an opportunity to implement an environmental
management system within their operations.
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A hallgaté neve: OMAR ALHARASEES
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2019/6

cime: Evaluating public transport development projects
by multi-criteria methods

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

This research aims to identify, analyze and evaluate the factors in the
development of public transportation system in Budapest city by Involving two
types of the public (Experts and passengers) considering the stakeholder groups
and focusing on the expert's opinions to their preferences with respect to the
public transportation main characteristics. The study is based on a survey carried
out from a questionnaire that involved passengers and experts mostly transport
and vehicle engineering students and academic staff which interact with the
public transport situation in the city in a daily basis and aware of the basics of the
public transportation system. Specifying the analysis on the supply quality in the
city since it reshapes the public transportation system in the city and to make the
public transportation system more efficient and effective by evaluating and
improving customer satisfaction in public transportation taking in our
consideration the recommendation in using the service in the future.

First step in creating sustainable transport systems is focusing on the
development of passenger transport, since this process must be done on high
strategic level so estimating and forecasting the network for the service to reach
sustainability based on using the decision making methods like Multi-Criteria
Decision Making techniques (MCDM), Analytic Hierarchy Process (AHP) is applied
to build a general hierarchical model based on three levels which are used to
determine preference weights of evaluators for the evaluation process, avoiding
the complexity and missing data of other AHP applications, we used a simple
Saaty-scale for scoring to illustrate the missing data using the matrices which
could be calculated by a specific algorithm as well. This study revealed a priority
ranking and scaling of the elements of supply quality within each level, and this
ranking is comparable among the participants of the public transport system. The
process will make it easier for decision makers to evaluate and weights various
individual aspects of public transportation from different overviews. The process
will be applied to the case study. Lastly, the results will be compared, and their
impacts will be obtained.
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A hallgaté neve: HALA ALKLOUB
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2019/22

cime: Integrated framework of indicators for monitoring
sustainable mobility for cities in the Middle East

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The road to achieving sustainability in Transport is not a road of roses, a lot
of challenges are facing this world-class change, nevertheless, every step on this
way is substantial, needed and worth the effort. Thus, a fundamental paradigm
shift is needed especially in parts of the world where sustainable transport it is
still not a priority, and to further help get this change an assessment based on
sustainable transport of the current mobility situation is highly needed to
prioritize aspects and required manoeuvre.

Assessment and evaluation using the sustainable mobility indicatorsis a very
good way to help identify the systems problems, issues, and strong qualities.

In this thesis, a broad literature review was done to develop a conceptual
framework based on all the related definitions of sustainable transportation, its
impacts and a few globally renowned set of indicators that tries to ensure a certain
limit of holistic evaluation, in order to lead the steps to select a relevant set of
indicators for assessing urban mobility by a criteria set that pays special attention
to the specific and common characteristics of urban Middle Easter cities, such as
level of economic development, political governance, common mobility challenges
and history.
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A hallgat6 neve: HAVRAZ AL-ZIBAREE
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2019/8

cime: Evaluation and development of incentives in the
electric mobility

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Battery electric vehicle (BEV) is considered as one of the best alternatives of
conventional vehicles for shifting the road pollution and mitigating the local air
pollution as it diversifies the transportation fuel sources and integrates the
renewable energy into the power system. According to the source of electricity
generation the transition to electrified personal transportation can significantly
alleviate the greenhouse gases (GHGs), hence reduce the causes of climate change.
However, the current EVs namely BEVs are expensive, have short range and long
refuelling time which hinder their diffusion. The government incentives policies
besides the socio-economic and socio-demographic status of country could
possibly reduce the market failures and encourage their adoption rates.

In this study the effect of socio-economic, socio-demographic factors and
incentive policies have been investigated which are expected to be influential in
determining the BEVs adoption rates by using the generalized linear model in
SPSS software. The final model found that the presence of EVs manufacturing
facility, income, charging infrastructure, value added tax (VAT) exemption and
vehicle per charging points to be significant and positively correlated to the
country’s BEV market share, and the purchase subsidies, registration tax are
found to be significant and negatively correlated to the adoption rates, since the
incentives are offered to all types of EV without distinguishing the BEVs, thus the
potential buyers are more attracted to an EV with lower purchase price, longer
range and shorter refuelling time as plug-in hybrid electric vehicle (PHEV).

The results suggest that among these factors, the presence of EV production
facility is the most effective factor and it is recommended for countries who want
to spur their BEVs market.
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A hallgat6 neve: ALISHER BAGDATOV
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2019/9

cime: Adaptation and improvement possibilites in
managing the road freight transport demands

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens és
Boldizsar Adrienn PhD hallgat6

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The global road freight transport market is one of the most dynamically
developing compared to other types of transport services. However, with the
development of the market, the number of problems that the industry will face is
growing. The aim of this thesis work was to investigate adaptation and
improvement possibilities in managing the road freight transport demands.
Thesis work consist of four chapters:

First chapter is introduction to road freight transport, which defines
importance of road freight transport and describes technological aspects.

In the second chapter, macro and micro level aspects of road freight
transportation were introduced, focusing on main regulations in European Union,
organization and management aspects of road freight transport and on factors
which determine the demand of cargo transportation.

In the following chapter, some evaluation instruments in managing freight
transport demand were studied, such as forecasting and decision-making
methods.

Moreover, the impact of regulations was assessed and conclusions were
made.
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A hallgat6 neve: UYANGA BATTSOLMON
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2019/18

cime: Acceptability and equity aspects of road pricing
schemes: a study of Mongolia

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens és
Mohamad Shatanawi PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Traffic congestion and its associated issues have been a concern to nations
over the past decades. Several studies have been conducted on implementing
Road User Charging Scheme for effective management of the road traffic.
Governments in many countries around the world have already started to
implement several Road User Charging Scheme to reduce traffic congestion.

An important preliminary criterion for the utilization of pricing measures is
the acceptability of the public and the government, as well as understanding the
perceived uncertainty towards the likelihood to accept the suggested Road User
Charging Scheme. Different studies show that the public and the politicians’
acceptability of various charging schemes on different transport modes are rather
low. However, a good introduction for the scheme, provide a suitable alternative,
and proper allocation of the raised funds could enhance this low acceptability
level.

A pre-designed public acceptability survey in a previous study was carried
out along with the suggested Road User Charging Scheme in the city of Budapest,
Hungary and the city of Ulaanbaatar, Mongolia. This master thesis examines the
acceptability level for such scheme in the mentioned cities and introduces an
alternative solution for improvement of the acceptability of Road User Charging
Scheme. As well, it highlights the learned lessons from implementation of Road
User Charging Scheme in three cities of South Korea, China, and Norway.

Moreover, this master thesis examines the public perspective about traffic
related issues. The findings provide a fundamental point of start for reducing lack
of acceptability and increasing certainty of the public on need for road user
charging for each city.
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A hallgaté neve: BEZA ABEBE DRESS
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2019/10

cime: Investigation of the Effect of Automated Vehicles
on Road Traffic Flow Characteristics and
Emissions

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Térék Addm egyetemi docens és
Mohammad Maghrour Zefreh PhD hallgat6

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The market penetration of Automated Vehicles (AVs) is expected to get
growth and they will share the roadway with Conventional Vehicles (CVs) in the
near future. AVs can be categorized into two groups, Autonomous and
Cooperative. Autonomous AVs (AAVs) are vehicles that depend solely on their
own sensors for sources of information, whereas Cooperative AVs (CAVs) able to
connect to an external network that can be other vehicles (V2V) or Infrastructure
(V20D).

[ investigated the effect of AVs on four types of freeway segments: basic
freeway, merging, diverging, and weaving. Six market penetration rates (100%CV,
50%CV-50%AAV, 50%CV-50%CAV, 100%AAV, 100%CAV and 50%AAV-
50%CAV) have been considered. In this thesis work, the effect of AVs on traffic
flow characteristics including speed, capacity, delay, and travel time have been
investigated using VISSIM. Moreover, their effect on emissions including Carbon
dioxide (CO2), Nitrogen Oxides (NOx), and Particulate Matter (PM10) have been
studied using EnViVer.

The findings indicate that Avs can improve capacity of freeway segments.
Higher capacity improvement was achieved at 100%CAV scenarios. Apart from
50%CV-50%CAV scenario in basic freeway segment, the results revealed a rise in
average speed, and a reduction in average travel time and average delay. For
50%CV-50%CAV scenario in basic freeway, I found a reduction in speed and rise
in average travel time and delay. The highest reduction in emissions was attained
at 100% AAV market penetration for basic freeway and merging. For diverging
and weaving segments, Avs increase traffic emissions.
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A dolgozat kivonata:

The main objectives of this thesis work are to study the theory and practice
of congestion charging, to find gaps and to advice improvement possibilities. The
problem statement relies on understanding how charging process is performed
and on analysing the existing charging schemes. In order to comply with these
objectives, Stockholm, London, Singapore and Germany’s HGV congestion
schemes were analysed, based on theoretical research. The thesis work consists
of five main chapters:

First, road pricing is introduced as a way to reduce the congestion and
improve road users’ welfare, and the main objective is given.

In the second chapter, the theory of road pricing is reviewed, focusing on
defining different cost categories, and on cost allocation principles. Moreover, the
worlds of pricing schemes are explained.

In the following chapter, road user pricing schemes including functional
architecture, and charging types are introduced.

Chapter four is focused on case study analysis in order to find drawbacks of
existing systems, so key points of road pricing implementation and possible
measures for improving equity and congestion pricing acceptability level can

be derived. In addition, advices on designing of pricing schemes and the technical
systems of such scheme are given.
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A dolgozat kivonata:

The transportation infrastructure can be a major drive for fomenting
regional development. However, one question arises: how to assess the economic
and social impacts brought by these investments? This work will present and
utilize methodologies to evaluate megaprojects in transportation by using the
framework of a US$ 1 trillion initiative, captained by China, named “One Belt One
Road”, which aims to revive the Ancient Silk Road transporting goods from the
“East” to the “West".

By using SWOT analysis, the whole project will be evaluated at a first moment
with these conclusions: the project is well funded (largest banks), there is a lack
of coordination (currently improving), there are operational challenges to be
solved (gauge size, capacity), great opportunities (trading increasing) and threats
(wars, politics). When assessing the regional impacts, there are positive
expectations, as boost in local economies (jobs creation) and expected additional
GDP in the regions, but also concerns, as the Debt Trap for underdeveloped
indebted countries. Africa, Europe and Americas will all be affected, and they are
evaluated in the last chapter.

Overall, OBOR is an opportunity for countries to have growth perspectives
and direction, but the financial feasibility of the projects, as well as the whole
initiative, is dubious.

Keywords: Transport Infrastructure, Regional Development, China, Silk
Road, Belt and Road.
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A dolgozat kivonata:

Transportation contributes to the financial, trade, communal and cultural
development of any region. Transportation is considered as the backbone for the
development of any country. It facilitates the trade between people which is the
key for the development of civilization. Road transport means the transportation
of the passengers and freight with vehicles over the prepared surface. However,
as the population of the world is increasing day by day, the motorized traffic is
also increasing which is causing road fatalities and it’s eighth biggest cause of
fatalities around the globe. Due to increasing number of accidents, it has been
observed that road traffic injuries are causing considerable economic losses to
individuals, their families, and to nations around the world. Therefore, for the
safer transportation of the either passengers or goods the road safety analysis is
crucial to carry out. Later, this analysis can be useful to the infrastructure
designers to keep in mind the most severe places & their causes. In the road safety
the black spot means the place where the number of road traffic accidents is above
the average.

In this research, my area of study is the urban roads, which is the road
network of Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) company in Budapest city. In
the Budapest the road network is approximately 3600 Km long. From the period
of 2013-2016, total 14362 number of road traffic accidents have been recorded
on the Budapest Transport Company’s road network (BKK).

In this research, I applied a Kernel Density Estimation (KDE) method by
using QGIS 3.8.3 (Zanzibar) Software. With the help of this open source software
a heat map was generated and then I identified the black spots through running a
descriptive statistical analysis using the Statistical Package for the Social Sciences
(SPSS) software to the BKK (Budapesti Kozlekedési Kézpont) road network in
Budapest, the capital city of Hungary.

From the spatial analysis, it was found that big number of road traffic
accidents occurred in the downtown area of the city. A total of 62 number of
accident hots spots (black spots) have been identified. The black spots with the
highest kernel density was 38 which is Blaha Lujza tér, second with 37 kernel
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density that is Florian tér and the third one is Maglodi ut - Ujhegyi tt junction with
a kernel density of 29. The causes of these accidents can be for variety of reasons,
such as large number of traffic volume (including speeding and improper lane
changing), driver’s behaviour (like during traffic jams, road construction work
drivers become impatient), geometrical design/road condition (i.e. rage road,
potholes), running red lights, drunken driving, not wearing seat belts & weather
conditions.

Keywords: road transportation, accident hot spot (black spot), kernel density
(KDE), Budapest
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A dolgozat kivonata:

Fast advances in autonomous mobility technology and the possibility to see
these vehicles on the roads raises questions about their economic viability and
their impact on society in the future. Using a comprehensive analysis of data
presented by other studies, highlighting tangible and intangible results in form of
costs and benefits brought by autonomous mobility, a model using cost-benefit

JOICE GABRIELA DA SILVA
KUKG/M/TE-2019/12

Socio-economic impact assessment of autonomous
mobility

dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

biralo: 4 egy. konzulens: 4
jo (4)

analysis CBA has been calculated.

The results show that even at a higher cost compared to non-autonomous
vehicles, the insertion of autonomous mobility will bring much greater benefits.
Through these results we can conclude that, although this technology still finds
some barriers to penetrate the market, its impact will be positive, bringing several

beneficial to society as security, reliability and less time spending in travels.
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A dolgozat kivonata:

Demand responsive transport (DRT) provide services in rural areas where
demand is low. It is also suitable for urban areas when the demand drops
especially in the evening and during weekends. Conventional public transport in
some areas of Budapest fluctuates along the working days and drops towards the
evening and during the weekends. This research aims to assess the suitability of
applying DRT for these periods.

Different pilot projects from Europian countries were reviewed as examples
of DRT application. They give lessons for developments in Budapest. Furthermore,
an assessment of the current situation of DRT in Budapest has been carried out
with focus on the demand level and the occupancy.

Pesthidegkut has been considered as a possible area to apply DRT for lines
57 and 257 based on passengers counting data. Our results show that the DRT
system is applicable during the weekends and for the weekdays after 8 p.m. Some
possible scenarios are presented based on different types and number of vehicles
in either a flexible or a fixed timetable. The final choice of the solution should
consider the required level of service and the overall cost.

Future investigation can be to follow the same procedure in other areas of
Budapest such as Rakoscsaba and Békasmegyer-Ofalu.
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A dolgozat kivonata:

Increase in the population caused by rapid Urbanization, especially with the
introduction of autonomous vehicles (AVs), increases the problems regarding the
pedestrian safety. One of the major challenges for the operation of the AVs in an
urban environment is non-motorized road users. The successful operation of AVs
can only be carried out by the thorough understanding of pedestrian conflicts
exiting in the areas of interest.

Since, Pedestrians are the most vulnerable road users. There are a lot of
studies regarding the interaction of pedestrians with conventional vehicles, but
the way a pedestrian interacts with AVs still needs to be explored. Therefore, this
research addresses identification, prioritization, and management of conflict
situation types between AVs and pedestrians.

For this purpose, a pilot study has been conducted to identify the factors
which influence the communication between AVs and pedestrians. The behaviour
isrecorded and revealed by stated questionnaire survey. The results of this survey
highlight expectations and observed behaviour of the Human as well as the major
factors to be prioritized for the main questionnaire survey of this research. After
the identification of conflicts through pilot study as well as through the literature;
a questionnaire is prepared and sent to the key stakeholders.

An analytical hierarchical process (AHP) method is applied to analyse
qualitative data sets of a questionnaire survey. The factors (e.g. decision making
by AVs according to varying pedestrian behaviour, limitations of the road
infrastructure in terms of conflict generation, etc.) that cause these conflict
situations are ranked and compared. The input is taken from the key stakeholders
(professionals), and the results are analysed using multi-criteria analysis method
(AHP). It has been found that the most important factor to be considered is the
decision-making ability of the Avs, according to the varying pedestrian behaviour.
Based on the ranking of factors, mitigation measures are recommended to
eradicate the effects of the factors.
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A dolgozat kivonata:

Mobility is a need of life whether it is of people or of goods since ever. With the
industrialization of the world, living standards have also been improved.
Consequently, not only increasing the demand but expectations from provided
facilities as well. The case in transportation also echoes this trend. There had been
feats in transportation sector albeit people still face the problems of congestion,
delays, less accessibility and fluctuations in schedules. Besides the impacts and
importance in planning transportation networks, travel time reliability (TTR) is
increasingly becoming a driving factor for commuting patterns. However,
implementation of TTR in route assignment is still not very common and is of interest
for the author of this research. This research aims to find the parameters and their
values that can represent TTR in impedance functions of public transport route
assignment models and also the evaluation of the impingements of incorporating
these parameters compared to the base scenario.

Firstly, the impacts of various reliability parameters on perceived journey time
were extracted from the literature. Then these parameters were studied, list had been
narrowed down based on the data available for the city of Halle from the network
model in PTV Visum. Absence of real time traffic data had been covered by generating
the random real run time data and its credibility of usage was checked through
statistical analysis. Four different scenarios for route length, number of stops served,
type of transportation system and perceived reliability were created in PTV Visum
based on randomly generated data set. Penalties for each scenario were decided
based on statistical analysis by taking 95th percentile of travel time as a buffer time.
Comparison

of these scenarios with the base one identified the most reliable lines. There had
been noticed an appreciable change in journey times depicting the strong effect of
TTR in route assignment with conclusion of the most walloping parameter that is
number of stops served. This approach can give refined results if used for real time
data for a larger city. The results can pave way for developers and planners to
introduce a smart feature of choosing reliable travel option instead of shortest one in
applications.
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A dolgozat kivonata:

Public transport has always been a structuring factor in urban development
and form. Buses, are one of the essential public services, they do not require
expensive infrastructure, can be introduced quickly and efficiently and run as
much as frequently necessary to meet the demand. The city of Budapest is well
known by the diversity of its transportation modes and their high frequency,
nevertheless, it still faces traffic congestion issues. Thus, the priority granting for
the buses is of a great importance in order to help solve the traffic issues and
minimize the travel time delays.

This research analysis is based personal data collection on peak hours using
on board using GPS track and in the bus stops measurements and the several
applied analysis to investigate the bus service’s situation on the chosen corridor.
This research aims to study the impact the dwelling bus on the car delays for each
combination of bus arrival and dwell time. Besides, it targets to optimize the
situation by implementing bus priority that is based on different scenarios
depending on the time the bus is ready to leave the stop and adjusting it by either
holding the bus at bus stops, or allowing an immediate departure with speed
adjustment or green light extension.

The objective of the proposed model for priority is not only to minimize the
average vehicle delays present on the different branches of the intersection, but
also the bus delays. The prioritization system evaluated takes into consideration
the non-violation of the maximum holding time, the maximum green time
extension and the maximum red time in the branches of the intersection where
the bus stop exists. The iterative model coded with Octave checks all scenario of
the effect of whether holding the bus after it is ready to go is necessary, then the
delay of the cars and the bus are both calculated.
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A dolgozat kivonata:

Due to the increase in congestion-related traffic issues and global warming,
the electrification of freight transport vehicle is an inevitable need of time.
Alternative fuel vehicles like Hydrogen Fuel vehicles and Ethane Fuel Vehicle are
also competing but electric vehicles have shown more rapid growth so far.

This research highlighted the barriers hindering the adoption of Electric
Trucks in logistics system, based on a survey conducted among stakeholders
(Professionals from logistics field) in Budapest. Questionnaire designed was sent
to 60 companies. In the initial phase, selected companies were contacted by emails
and there was no response even after repeated reminders. Language barrier, busy
schedule and inappropriate way of contact were the causes of no response.

In the next phase, logistics companies were visited in person to get the
response. Response recorded was then analyzed by descriptive statistics to
determine highly rated barriers. Some assumptions were considered to quantify
analyzed qualitative barriers (Range, Type of Electric Truck used and Incentives
etc.). Based on the highlighted barriers by logistic professionals and their
priorities, incentives were suggested. Suggestive incentives if considered by
Authorities/Government can be detrimental in adoption of Electric trucks.
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A dolgozat kivonata:

Considering the trends for tourism and technology, as in mobile solutions
and location technologies, it is understandable that the traveller wants to find the
best solution for the activities to be done, considering the goal of reaching those
places that match with personal preferences. The goals of this thesis are to
designate parameters for preferences settings, suggest Points of Interests for the
users, analyse the Prize Collecting Traveling Salesman Problem regarding its
viability for suggestions of touristic activity chain.

For this research the following Location parameters are considered: rating
and price range. The database has three tables connected with each other. The
connection between user_id from User table and user_id from Request table has
referential integrity. The same relation is between place_id from Places table and
places_id from Request table. It is considered for the simulation data of places
from Budapest, Hungary. There is an analysis of the output of the simulation for
20 points, being this simulation the real output from the algorithm, and the
simulation for 5 points/day. The sequence of places to go respects the sequence
obtained as the result of the algorithm for the simulation with 20 points but
divided by 4. From a real simulation from Google Maps, a contrast of the travel
time and distances of each case is analysed. Comparison between both scenarios,
simulated and real, showed not big divergences. So, Local Search metaheuristics
for Prize Collecting Traveling Salesman Problem shows good results from the
information obtained from statistical analysis comparison.

Given the importance of tourism, and its growth as a market, researches such
as this are important for the development of tourism combined with the
technological development of transport, since transport technology is related to
the focus on the quality of the user’s experience.
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A dolgozat kivonata:

To be able to attract the private modes users, meet the demand and offer a
good service level, the bus public transport must provide high frequency - short
headways routes, and without control, they will not remain on schedule.
Facilitating the occurrence of the bus bunching phenomenon, which are caused by
a disruption that makes a bus to go behind schedule, facing more passenger on
route and delay further and further, until the next bus catches up nose to tail and
bunching or pairing, reducing the service level. This way, it is very important to
reduce or solve the bunching problem and increase the bus service reliability.

This multiple line bus service study analysis in Budapest compares
scheduled and actual performed data in different aspects, correlating the arrival
time schedule adherence, travel time distribution and time-space diagrams with
more reliable and better transport services, and presents discussions on some
real-time control strategies.

Keywords: bus bunching; real-time control; statistical analysis
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A dolgozat kivonata:

The key role of this research is a comparison between traditional strategic
transport modelling of intersections of a road network with the real-time
observed and calculated data. This comparison has been made on simplified
intersection by an advanced approach for the augmentation of intersection
impedance. The significance of this exercise is that due to fast computer
technologies and presence of more extensive traffic surveys data, to make
traditional strategic transport modelling more precise and more dynamic by
evaluating them on mesoscopic level rather than macroscopic level, with the
application of more microscopic simulation approaches. The significance of
generating the mesoscopic level of a transport network model, we will able to
study the network level impacts of smaller traffic engineering and traffic
management interventions in a more precise and simple way without any
intrusion of microscopic simulation and macroscopic modelling.

This research attempts to quantify the correlation between highway
intersection capacity and traffic parameters, in order to do this analysis, there is a
need to determine the capacity values of different node types by mesoscopic level
transport models. In the literature review, the researchers computed traffic
parameters by using different formulas, models and techniques. Therefore, there
is a need to be simulated in the software environment, this situation gives rise to
a question which is dealt with in this research.

“How different traffic parameters can be interrelated with the capacity of
intersections by using different simulations? And how results can be compared
with the base city transport model.”

The methodology adopted for executing this research starts with an initial
insight into existing literature for determining the capacities of intersections by
using different methods. Setting up of software environment, assignment
procedure, and usage of real-time data set will be discussed here together with
the calibration of Budapest Transport Model. Accompanied by this, as the data
results were aggregated, they have no means, therefore appropriate selection of
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statistical methodology is very important to compare the base model with the
real-time situation.

Data collection is obligatory in order to make a transport model and related
parameters used in that model. Five contiguous intersections have been selected
on a small section of road network by random sampling technique. The traffic data
collected at all selected signalized intersections encompasses various parameters
like traffic volume of all turning movements, traffic composition, and signal timing
at different approaches.

Analysis of this research contains the assessment of all parameters that affect
the operational performance of the intersections. The intersections have been
simulated by the assignment of intersection capacity analysis (ICA) method, which
used the iteration method during calculations. The actual values saturation flow
rates are quite different from the base model value, which results in different
capacities of all nodes from the real-time situation. Delays have been estimated to
find the LOS of all intersection; the results concluded that every intersection is
working efficiently during morning peak hours. Comparisons have been made
between the travel times at zones, links, nodes, and turns level while, each
comparison demonstrates a huge difference in travel times of actual traffic survey
data and base model. It has been calculated that travel times are significantly more
at links, nodes and turns level of actual data than the base data.

The conclusion has been made of applicability of proposed modelled
scenarios for determining the intersection capacities on the whole transport
network of Budapest. It has been concluded from the analysis that Budapest base
transport model is very far from reality so, based on these outcomes, thus this
research is a comprehensive answer to the statement problem. Based on the
results obtained from this research it is highly recommended that to update the
Budapest Transport Model because there is a massive difference between
standard coding and more detailed junction coding.
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A dolgozat kivonata:

The main purpose of this thesis is to demonstrate how macroscopic public
transport optimisation model can be used to optimise public transport vehicle fleets
based on the vehicle parameters and passenger volumes. Moreover, it aims at the
determination of optimal fleet size and optimal number of required vehicles to
operate in the system along with minimizing the service trips. It is also identifies the
optimal use of vehicles based on capacity and costs. The current project uses public
transportation system and network of Szekszard city in Hungary as a study case.

The public transport within the city is, first built by PTV Visum transport
modeling software which is considered as the original scenario for the city‘s public
transport. Meanwhile, by modifying the public transport lines and its fleet size a
further scenario has been considered which is equivalent to the existing second
scenario. Similarly, the commercial software package (Visum) has been employed to
perform the optimization process. The line blocking optimisation procedure have
been used on two levels, namely basic and detailed line blocking. In the basic line
blocking, four different optimisation plans have been implemented on the two public
transport scenarios. Including different line blocking parameters to vary the
optimization plans, the parameters are related to the activities like layover, empty
trip and line interchange, with line changing being allowed or not but with setting
different rates of cost for the empty trip and layover activities a cost based tradeoffis
made between the activities. On the detailed line blocking level, which allows vehicle
interchange, two optimisation plans are used for the two public transport’s scenarios,
each of the optimisation plans have different objective functions including optimal
passenger volume coverage or optimal costs to be considered in selecting vehicle
types for the system.

The optimization plans are evaluated based on the determined number and the
type of the required vehicles which are resulted from the optimisation plans.
Important performance indicators are also examined to show the differences
between different optimization plans.

Finally, the concluded remarks are derived from the various optimization plan
outputs to draw the best optimal plan and evaluate the optimisation model, then
propose some essential recommendations to enhance the existing system.
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The low-cost airline business model is very successful in Europe. Today's
low-cost carriers are among the most profitable carriers in the world, and the
global equity markets estimate many low-cost carriers higher than traditional
airlines.

This paper studies the effect of the low-cost European aviation industry on
the Hungarian market, especially those operating in Budapest Ferenc Liszt
International Airport, their strengths and weaknesses, in addition to its
expectations for the future.

The objective of this research is to provide, on the one hand, an overview the
relationships between airlines and airports. On the second hand, it targets to
investigate the business models of air travel with a detailed explanation of the
low-cost model.

This research also investigates the public’s acceptability to the low-cost
airlines through a distributed questionnaire to people who travelled via Budapest
Airport. This aims to find out the general direction of the travellers by low-cost
carriers. Besides, a SWOT analysis was realized to study the low-cost carriers
operating in Budapest Airport, and a discussion of the effectiveness of
implementing a multi-airport system in Hungary was made.

As studied through the thesis, the multi-airport system would be hardly
implemented because of the lack of financial or operational cooperation, which is
the main point to have a successful multi-airport system.

The results of the survey show that most of the respondents are satisfied or
very satisfied with low-cost carriers which operate in Budapest airport, the cost
was the most important factor for participants and they would choose low-cost
carriers in order to travel a long-haul flight.
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2.4. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: YULIIA SHULHA
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TI-2019/2

cime: Analysis of individual travel behaviour and
promotion of sustainable mode choice using a
route-planning application

I[pari konzulens: dr. Munkacsy Andras, tudomanyos munkatars
(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

The negative effects of transportation such as air pollution, congestion, noise
pollution, inefficient land use and excessive use of fossil fuels have been
experienced over recent years due to the growing number of private vehicles
resulting from rapid urbanization processes and economic growth in many
countries. Understanding travel behaviour and individual mode choice process is
considered as a very important task, since it can help transport planners and
policy makers to take measures for mitigating the adverse impact of
transportation.

In the thesis it was investigated what factors are determining travel
behaviour and how a route-planning application can be used to shift people from
private cars to sustainable transport modes in urban areas using MoveCit
application.

First the overview of existing literature on the problems of travel behaviour
and individual mode choice was provided. Then the discrete choice model applied
in MoveCit and quantitative methods of data analysis were described. In the
chapter on the data analysis the description of the route planning application used
in the study was presented. The persuasive strategies applied in the application
were also discussed. Then the data analysis was conducted in order to determine
travel patterns of users of the route-planning application and to assess whether
the application influences travel behaviour.

Lastly a set of recommendations based on the results obtained from the data
analysis, taking into consideration limitation of the study, was outlined.
Recommendations presented in the section are aimed to increase the number of
users and encourage them to leave more feedback messages on chosen modes of
transport. Techniques and approaches to extend the application in order to
increase its efficiency were also suggested.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: BAJANNE TOTH REKA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/1

cime: Alba-Zo6chling Kft. koltségvizsgalata tobbszinti
kontrolling modell alkalmazasaval

I[pari konzulens: dr. Pap Laszlé, cégvezetd
(Alba-Zochling Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja, hogy bemutassa a tobbszintii koltség allokacios modell
hasznalatanak segitségével torténd koltségvizsgalatot egy szallitmanyozassal és
fuvarozassal is foglalkozo vallalat esetében.

A dolgozat els6 részében a hazai fuvarozasi piac helyzete kertil bemutatasra,
kitérve a mobilitdsi csomagra, munkaeréhidnyra és az EKAER rendszerre.
Tovabba ismertetem a koltségrendszerek kialakulasat, illetve az altalam
felhasznalt modellt is.

A kovetkezd részben bemutatasra keriil az Alba-Zochling Kft, annak
miikodése. Tovabbiakban részletesebben ismertetem a koltségelemzéshez
szlikséges tobbszintli koltség allokacidos modellt, amelynek alapja a kozvetlen és
kozvetett koltségek felismerése és folyamatokhoz valé rendelése.

Mivel a vallalat szallitmanyozassal foglalkozik, igy hét szallitasi feladatot
figyeltem meg, amely sziikséges volt a kozvetett koltségek meghatarozasahoz. A
kapott, mért, illetve a becsiilt adatok alapjan, elkészitettem a koltségelemzést.

Tovabba javaslatot tettem a szallitasokhoz kapcsoldédoan, illetve javasoltam
a koltségmodell bevezetését, mivel ezaltal minden szallitast elemezni lehetne,
ezaltal lehet6vé valnanak az egyes koltségobjektumok valds kiértékelése és akar
0sszehasonlithatok a korabbi értékekhez.
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A hallgaté neve: FOLDVARI SANDOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/9

cime: A Mahart Container Center import folyamatanak
fejlesztési lehetoségei*

I[pari konzulens: Fabian Zoltan, ligyvezetd
(MAHART Container Center Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elsd repiil6gépek megjelenése 6ta, a repiilés megallithatatlanul fejlédik, a
gazdasag mozgatorugodjava valt. Hosszutavu helyvaltoztatasoknal mondhatni, hogy
egyeduralkodo, gyorsasagaval és szervezettségével egyik masik kozlekedési mod
sem veszi fel a versenyt. Sziliken vett értelemben személy-, aru- valamint
postaforgalom légi uton vald lebonyolitasat nevezziik 1égikozlekedésnek. Tagabb
értelemben idetartozik a lebonyolitasat eldsegité miiszaki berendezések és
szervezeti intézkedések, illetve az ehhez kapcsol6doé infrastruktura is.

Hatalmas jelent6sége a mindennapi életben, ugyanakkor hatalmas felelgsséget
is jelent. Ugyanugy tarsadalmi, mint gazdasagi felel6sségrol is beszélni kell. A kettd
metszetében helyezkedhet el a kornyezetvédelmi feleldsség. Elgszor is attekintjuk,
hogy a kdzelmultban és jelenben mik voltak a meghatarozé trendek, iranyvonalak a
légikozlekedésben, illetve hogy egyaltalan milyen hatassal van ez a kornyezettinkre.

Szakdolgozatom témaja a ,Kornyezetbarat fejlesztési lehetéségek a
légikozlekedésben”. Azért valasztottam ezt a témat, mert Ugy gondolom, hogy a
jovoben kiemelt jelent6séggel fog birni, mind a repiiléterek, mind a repiil6gépek,
illetve az ehhez kapcsolddo infrastruktiraban is.

A dolgozatom els6 részében taldlhat6é a repiilés fejlédésének egy altalonos
attekintése, kiemelve a f6bb allomasok illetve személyek. A légikozlekedés
kozelmultbéli, a jelenlegi és varhaté jovébeni alakuldsanak rovid leirdsa. Szintén
ebben a részben altalanosan bemutatom a légikozlekedéssel kapcsolatos kornyezeti
hatasokat, illetve roviden ezek lehetséges megoldasai. Végiil az elmult félszaz év
néhany jelent6sebb repiil6gépének az Osszehasonlitasat végzem, a kibocsatas
szempontjabol.

A masodik részben bemutatom az egyik legmodernebb mai forgalomszervezési
koncepcioét, a Free Route Airspace-t (,szabad-utas 1égtér”).

A harmadik részben pedig a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér megkozelitési
modjainak a kdérnyezetre gyakorolt hatasat vizsgalom, valamint egy altalam az az
egyéni igényekrdl készitett kérdbivet értékelek ki.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: GAL BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/10

cime: Egy szallitmanyozd vallalat humanmenedzsment
feladatainak vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a humanmenedzsment egyes feladatairdl, tertileteirdl
irok, azokat egy szallitmanyozassal foglalkoz6 vallalatra kivetitve. A nyari szakmai
gyakorlatomat egy ilyen cégnél toltottem, ahol tobb kiilonb6z6 folyamattal is
megismerkedtem, ezért tartottam fontosnak és érdekesnek, hogy a
szakdolgozatomban egy ilyen atfogd, tobb szempont szerint vizsgal6do elemzést
végezzek. Mint kés6bb nyilvanvaléva valik a humanmenedzsment nélkiil
gyakorlatilag elképzelhetetlen egy XXI. szazadi munkahely. Kiemelten fontos a
munkaaddknak ezekkel a kérdésekkel egy olyan korban foglalkozni, mint
amilyenben ma éliink. Az 0j korok és még inkabb az 4j generacidk olyan igényeket
tdmasztanak a munkahelyekkel szemben, amik korabban még soha nem voltak
tapasztalhatok, és amennyiben a vallalatok meg akarjak szerezni és tartani a jol
képzett munkaer6t (amibdl gyakorlatilag minden téren hiany mutatkozik a
piacon), akkor kénytelenek valahol talalkozni ezekkel az igényekkel és ebben fog
segiteni a humanmenedzsment, mint olyan.

Az els6 fejezetben foglalkozom a humanmenedzsmenttel altalaban.
Legel6szor az alapokrdl és altalanos tudnivalokrol irok. Masodszor azt
részletezem, hogy milyen szempontok szerint torténik a munkaerd toborzasa,
majd arrol irok, hogy amig alkalmazasban van addig milyen ergondmiai, kényelmi
szempontokat érdemes figyelembe venni. Végul pedig, hogy a munkahelyen
milyen konfliktusok alakulnak ki, illetve a dolgozékat milyen fajta és mértékl
stressz érheti.

A masodik fejezetben a sajat magam altal elvégzett zajterhelés vizsgalatot
mutatom be, amit a munkahelyemen végeztem el. A fejezet elején tisztdzom az
egyes zajjal kapcsolatos altalanos tudnivalékat, a zaj karos hatasait, illetve, hogy
hogyan védekezhetiink a zaj ellen. Ezek utan bemutatom, hogy miként végeztem
el a vizsgalatot és milyen eredményekre jutottam, majd a felmeriilt problémas
helyzet javitasara javaslatot is teszek.

A harmadik fejezetben leirom, hogy miként végeztem el két munkahelyi
kérdéives felmérést. Az egyiket irodai dolgozok, a masikat lizemi anyagmozgaté
munkasok korében. A Kkérdbéivek Kkiértékelése utdn bemutatom, milyen
eredményekre jutottam, milyen pozitivumokat, milyen hidnyossagokat tartam fel.
Végezetil utébbiak javitasara teszek néhany javaslatot.
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A hallgat6 neve: DANIEL GOMEZ LECHON BARRACHINA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/TE-2019/8

cime: Limitation of neural networks in logitsics
processess of car industry

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Nowadays, in the transport sector, profit is essential. Optimizing processes
could save money or save energy and environment. This thesis aimed to compare
both neural networks and linear programming methods as a tool for optimization
in logistics. To see which type of problems and conditions are better approached
using either of them. In today’s industrial world, neural networks are being used
more and more to solve, amongst others, logistics or transport problems.
However, there are some problems associated with them. These problems make
more suitable conventional linear programming methods. This paper aims to
show that neural networks are increasingly being used in today’s business world.
There are some problems associated with them. Therefore, there are other
methods which can be used in a more straightforward, faster, and more efficient
way to solve these problems. On the first part of the article, a short introduction
was made. In the second point, the methodologies used were presented, including
neural networks and linear programming methods. Finally, on points three and
four, the results and conclusion obtained were described.

One of the leading and most widely known problems with neural networks
is their ‘dark’ nature; no one knows what's going on inside the network when they
are trained. Neural networks work well for specific functions such as the detection
of visual patterns. There are other uses such as decision making where neural
networks haven't been yet tamed because of the complexity — not knowing
what’s going on inside them, like a black boksz. For example, when you put an
image of a dog into a neural network, and it predicts it to be a house, it is tough to
tell the reasons that took the neural network to come up with that answer.
Another problem with neural networks is the amount of data that they require,
for the neuron to learn in an effective way millions of labeled samples should be
introduced into the neuron. Also, another problem associated with neural
networks is that significant computational power is needed.

This thesis focuses on feedforward neural networks; they receive their name
after the way they channel information through a series of mathematical
operations performed at the nodes of the network. This type of neural networks
feed the information straight through; each node is only touched once. In
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feedforward networks, the input examples are fed to the network and
transformed into an output. With supervised learning, the output would be a label,
a name applied to the input. That is, they map raw data to categories, recognizing
patterns that may lead to that an input image could be labeled. This type of
networks, as mentioned earlier, cost a long training time even on high-
performance computing devices. However, there are other types of networks such
as recurrent networks which cycle the information through a loop. They take as
their input, not just the current input example they see, but also what they have
perceived previously. These networks are different from feedforward networks
by aloop connecting to their past decisions. We could say that they have ‘memory’.

The activation function distorts the output value of neurons adding non-
linear deformations therefore, has great influence on behavior of neural network.
Neural networks with non-negative activation functions would not be able to
minimalize the total costs. Or neural networks with sigmoid non-negative
activation function will not be able to minimalize distance for traveling salesman
problem. Other problem of neural networks that in case of new contradiction,
demand or supply the complex learning process need to started all over again.
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A hallgaté neve: GULACSI IMRE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/11

cime: Innovativ megoldasok a vasuti teherkocsik
fejlesztésében

I[pari konzulens: Bucsky Péter, kozgazdasz
(Rail Cargo Hungaria Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Az Eurépai Unié kozlekedéspolitikdjanak célja a vasuati fuvarozas
népszerusitése és infrastrukturajanak fejlesztése. Kozuti fuvarozas egy részének
vasutra valo atterelésével csokkenthetd a kozlekedési szektor altal okozott
kornyezetszennyezés mértéke. Dolgozatom célja olyan vasuti teherkocsikat érint6
innovaciék bemutatdsa, amelyek novelik a vasdton toérténd arufuvarozas
hatékonysagat.

A dolgozat els6 részében bemutatom a vasuti teherfuvarozas helyzetét az
Eurépai Unidban, valamint ismertetem a konténerizacio6 és a kombinalt fuvarozas
sajatossagait. Ebben a fejezetben a teherkocsik darabszamanak id6beli alakulasat
is szemléltetem az elmult kozel 30 év tavlataban.

A dolgozat masodik részében ismertetem a vasuti teherkocsiknak a
tulajdonsagait, altalanos szerkezeti felépitését, a kialakitasukra vonatkozo
nemzetkozi el6irasokat és szabvanyokat, valamint bemutatom a leggyakoribb
teherkocsitipusokat f6bb csoportokra osztva. A kiilonb6z6 teherkocsik fébb
tulajdonsagaira és az altaluk szallitott aruféleségekre is kiilon kitérek.

A dolgozatom harmadik részében pedig bemutatom a vasuti teherkocsik
innovaciés fejlesztéseinek lehet6ségeit és azoknak el6relathatd gazdasagi
hatasait. A platform alapd innovacional konkrét példaban hasonlitom 6ssze a
modularis felépitménnyel rendelkezé vasuti kocsit a hagyomanyos valtozatahoz
képest. A vasuti zajszennyezés csokkentése érdekében csendes féktuskokkal kell
felszerelni azokat a vasuti kocsikat, amelyek még mindig az Ontottvas
fékbetétekkel vannak felszerelve. A jovében a telematika és a digitalizacié is
fontos szerepet tolt majd be a teljesitmény novekedésében, de egységes stratégia
még nem all rendelkezésre.

Végezetlil 6sszegeztem a dolgozatban bemutatott informaciékat, valamint a
fejlesztések potenciadlis gazdasagi hatasait és koltségeit tablazatban
osszefoglaltam, majd ennek fliggvényében kovetkeztetéseket és javaslatokat
tettem.
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A hallgaté neve: KOVACS NORA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/12

cime: Online tarolokovetési rendszer bevezetése egy
termel6 nagyvallalatnal*

I[pari konzulens: Marksz Akos, logisztikai folyamattervezd
(Audi Hungaria Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja és egyben célja a tarolokovetési folyamat
digitalizalasa az AUDI HUNGARIA Zrt. Szerszamgyaraban. Valasztasomat
megkonnyitették a logisztikdn, azon belil is a gongydlegmenedzsment
munkakorben eltoltott gyakorlati évem tapasztalatai.

A Szerszamgyar f6 tevékenységei kozé tartozik a karosszériaelemek gyartasa
szupersport kategoériaba tartozé autékhoz, amelyek bonyolult termelési
miiveleteken mennek keresztil, mig elérik a kész, vevdkhoz kiszallithato
allapotukat. Az optimdlis gyartoberendezéskihasznalas illetve a vevéi
lehivasoknak megfelel6 gyartas megkoveteli a termeléskozi raktarozast,
amelyhez elengedhetetlenek az alkatrészek tarolasara szolgalé gongyolegek. A
masodik fejezet els6 felében a termelési rendszeren keresztiil vilagitok ra a
tarolok sziikségességére, majd bemutatom az itt hasznalt taroldkat. Jelenleg
szamos tipusu tarold van hasznalatban nagy darabszammal, amelyek készlete
nincs rendszer technikailag nyilvantartva. Naponta egyszer két erre kijelolt
dolgoz¢ fizikailag megszamolja az abban a pillanatban rendelkezésre allo iires
tarolokat, amely tobb rizikéfaktort is rejt magaban. Ezekre a tényezOkre és a
termelési folyamatra gyakorolt hatasukra a masodik fejezet masodik felében
vilagitok ra.

A harmadik fejezetben megvizsgalom egy online gongyolegkovetd rendszer
bevezetésének lehetdségeit, amelyet az AUDI HUNGARIA Zrt. Logisztikai
kozpontjaban mar sikeresen hasznalnak. A rendszer segitségével online lehet
kovetni a taroldk aktualis készletét és pontos lel6helyét, illetve a végbement
tranzakcidkat. Ebben a fejezetben vizsgalom tovabba a rendszer atvételének /
hasznalatanak feltételeit is, illetve azt, hogy a bevezetés koltségeivel szemben
milyen mértékli hosszi tavi megtériilés elérésére van lehet6sége a
szakteriiletnek. Emellett értékelem a projekt nem pénziigyi vonatkozasu eldnyeit
és hatranyait is. Az eredmények alapjan javaslatot teszek arra vonatkozo6an, hogy
érdemes-e atvenni és hasznalni ezt az online gongyolegkovetési modot.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: KOSZEGI TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/13

cime: Ujraktarozasi informatikai rendszer
implementalasa 0j partneren keresztiil

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban egy raktaroz6 cég WMS rendszerének levaltasaval
kapcsolatos ismeretek gytjtottem Ossze, amelyek magukba foglaljak mind a
raktarozas fizikai megvaldsitasanak oldalat, mind az informatikai rendszert érintd
befolyasol6 tényezdket és szempontokat, illetve bemutatasra kertil az Uj rendszer
bevezetését feloleld projekt javasolt véghezvitele.

Az els6 részben ismertetem a szoban forgd cég adottsagait, a raktarozas
funkcioit és feladatait. Tovabba, sz6 esik a darabaruk és a kiilonbozo6
termékcsoportok jellemz6irdl, illetve a raktarozasi munkavégzés technologiai
megvaldsitasairol.

A masodik részben a raktarozasi informatikai rendszerek (Warehouse
Management System; roviden WMS) bemutatasa kovetkezik. A fejezethez
szorosan kapcsolédnak a rendszerek kozti kommunikaciét és az elektronikus
adatcserét magukba foglal6 ismeretek, tovabba, a az adatbazisok jellemzése.

A harmadik, és egyben utols6 fejezetben keriil prezentalasra a meglévd
rendszer levaltasat felolel6 projekt bemutatasa, egészen az Uj WMS
kivalasztasatél a projekt éles elindulasaig. Szakdolgozatom végén tovabbi
fejlesztési javaslatokat teszek, illetve a projekt is kiértékelésre kertil.
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A hallgaté neve: MADACSI REKA KATALIN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/3

cime: Indulé online vallalkozas logisztikai és marketing
tervezése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakgoldolgozatom célja, egy most induld, néi harisnyak és fehérnemiik
forgalmazasaval foglalkozé webshop, logisztikai folyamatainak és a marketing
tervének elkészitése.

A dolgozatom els6 részében a a varosi aruszallitds bemutatasa torténik, az
utobbi ido6k fejlesztésének kiemelésével. Ezen tul az informatika megjelenésének,
és a logisztikara vald hatasanak részletezése, valamint egy altalanos online
kereskedelmi folyamat végbemenetelének bemutatasa lathato.

A masodik fejezetben a piac bemutatasat kovetden, Kkiilonbozé
kockazatelemzési modszerekkel valé vizsgalatok taldlhatoak. Ezt koveti a vallalat
cégformajanak megvalasztasa, a leggyakoribb cégtipusok 0Osszehasonlitasaval,
majd az online webshop szerkezeti felépitésének tervezésével.

A szakdolgozatom utolsdé részében egy gazdasagi esettanulmany
bemutatasara kertul sor. A megfeleld gépjarmi kivalasztasa utan részletesen
lathatéak a cég kiadasai, az elkovetkez6 évekre lebontva, majd a cég éves
volumenének meghatarozasa és a bevételek taglalasa torténik. Ezek ismeretében
a netto jelenérték szamitasara keriil sor, majd egy koltségcsokkentd modositasi
javaslatot mutatok be, melynek koszonhet6en bevételnovekedéshez vezethet6 a
vallalat.
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A hallgaté neve: MOROVIAN MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/4

cime: A kozlekedés és a vallalati er6forrasok intelligens
interakcioja nyujtotta szinergiak az autonom
aruszallitasokban

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célkitiizése az autondm jarmitechnologiak, a vallalati informacios
technolégiai fejlesztések és az okos infrastrukturalis eszkézok hasznalatabol,
valamint ezen technoldgiak 6sszekapcsolasabol nyerhet6 el6nyok elemzése és
értékelése.

A dolgozat els6 felében attekintjiik a jelenlegi piac- és fuvarszabalyozasi
kornyezetet, kiilondés  hangsulyt fektetve az  autonom  jarmivek
alkalmazhat6sagara. Bemutatasra Keriilnek autoném jarmiifejlesztések, az
onvezetd tehergépjarmiiveken tul ideértve azokat az informaciotechnolégia,
kommunikacids és infrastrukturalis eszkozfejlesztéseket is, melyek megalapozzak
a technologiak osszekapcsolasabol eredd el6nyok vizsgalatat. A dolgozatban
kiemelt hangsuly helyezddik a dolgok internete és az okos eszk6zok fogalma koré
felépiil6 rendszerek, mint példaul az okos utak, automatizalt folyamatok és a
halézatba kapcsolt eszk6zok értékelésére.

A kovetkezd fejezetben az auton6ém aruszallitas altal tamasztott igények és
feltételek keriilnek meghatarozasra a vallalati informacidtechnologiai és
automatizalasi fejlesztésekkel szemben. Azonositom és értékelem a technolégia
teljeskor( kihasznalasahoz sziikséges kiszolgalé rendszerek allapotat, példaul a
mobilhal6zat megbizhat6sagat és a helymeghatarozas pontossagat. Kiértékelésre
keriill az aruszallitas feleinek megvaltozott szerepe és kihivasai az autonom
aruszallitasban. A dolgozatban ismertetem a konkrét jarmiialkalmazasi
modelleket, melyeket az aruszallité vallalatok néz6pontjabol értékelek ki.

Végill az autonom technologiai fejlesztések és a vallalati, illetve
infrastrukturalis eszkozok intelligens interakcidjanak elemzésére és az aruszallitd
vallalat izemeltetési koltségeinek részletes vizsgalatara keriil sor. Az autonom és
a hagyomanyos jarmiflotta tizemeltetési koltségeinek 6sszehasonlitasat kétféle
szamitasi modszer alapjan végzem el, majd az igy kapott eredményeket a dolgozat
soran bemutatott megallapitasok tekintetében elemzem és értékelem.
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A hallgaté neve: OLAH VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/17

cime: Fenntarthatosagi szempontok a szallitmanyozo6 és
fuvarozo vallalatoknal

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom els6 részében maga a fenntarthat6sag kialakulasanak okat
taglalom. Tovabba a kialakult legfontosabb iranyelveket sorolom fel, és
magyarazom meg, hogy a szallitmanyozas vilagaban, miért annyira fontosak, és
milyen jelent6séggel birnak. Majd bdvebb kitekintést tenni az eurdpai
szallitmanyozok helyzetére.

A masodik részben a hazai vallalatok jelenének és jovéjének fenntarthatdsag
kozpontu eértékelését végzem el. A GGEI statisztikai tabla segitségével két
egymastol tavol all6 orszag vallalatanak szallitmanyozé, illetve logisztikai
részlegének dsszehasonlito elemzését végzem fenntarthat6sag szempontjabol. Ez
az 0sszehasonlitas tisztabb képet ad szamunkra mind a fenntarthat6sag Eur6pai
jelenérdl, illetve széls6ségekr6l amelyek Eurdpaban megtalalhatéak. Majd
befejezésiil az 6sszehasonlité elemzésem kovetkeztetéseit, és javaslataimat irom
le.

A szakdolgozatom célja, hogy az oOsszehasonlitas altal megtudjam, hogy
mekkora kiilonbségek vannak a Magyarorszagon jelen levé vallalatok kozott, és
miért nem tud minden vallalat teljes mértékben fenntarthat6va valni napjainkban.
Illetve a jovében milyen jellegli valtozasok varhatdak a jelenlegi fejlesztések
befejeztével. Mivel én is egy Magyarorszagon jelen levd, de kiilfoldi tulajdonban
levd cégnél dolgozom, ezért motival és elvarom a munkahelyemtdl, hogy legyen
z0ld, és legyen korszer(i. Az 6sszehasonlito elemzésem célja, hogy megallapitsam,
hogy Magyarorszagon jelen levé vallalatok mennyire képesek fenntarthatéak
lenni. Ha az 6sszehasonlitas eredménye elérhetd, akkor mindenképpen ajanlom a
magyar cégeknek, ha pedig az eredmény a jelenlevd helyzethez képes tavoli, akkor
pedig megallapitast teszek arra, hogy mi mindent kell még eszkozolni egy
vallalatnak ezért hogy fenntarthatéva tudjon valni. Az 6sszehasonlitisom tovabbi
oka, hogy ilyen jellegi magyar kutatast még nem talaltam.

64



A hallgaté neve: PAPDI TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/5

cime: Transzport logisztikai folyamatok fejlesztése
vallalati szallitasiranyitasi rendszerben

I[pari konzulens: Kozma Péter, osztalyvezetd
(Ekol Logistics Kft.)
Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja az volt, hogy bemutassam, milyen egy korszeri
vallalati szallitasiranyitasi rendszer, illetve hogy ennek helyes hasznalataval
hogyan lehet felgyorsitani az adminisztracids folyamatokat, ezzel id6t és pénzt
sporolva. Kitértem arra is, hogy a programba felrogzitett adatok kiértékelésével
hogyan lehet er6forrasokat optimalizalni.

Dolgozatomban el6szor rovid attekintést nyujtottam a kozlekedés
torténetér6l, valamint az Aaruszallitds helyzetérél Eur6paban, illetve
Magyarorszagon, kiilonos tekintettel a legelterjedtebb kozuti szallitasra. Ezt
kovetden bemutattam mind az Ekol, mind magyarorszagi leanyvallalata, az Ekol
Logistics Kft. torténetét, illetve felépitését.

A tovabbiakban a vallalat sajat fejlesztésii szallitasiranyitasi rendszerének, a
QuadroLite-nak a miikodését ismertettem. Attekintettem a program felépitését
mind szerkezetileg, mind logikailag, majd roéviden ismertettem a funkcioit,
valamint az egyéb kapcsol6do szoftvereket, applikacidkat.

Ezt kovetden ratértem arra, hogy milyen folyamatbeli fejlesztési lehet6ségek
vannak, el6szor az adminisztracidos folyamatokat vizsgalva. Meghataroztam
bizonyos munkafolyamatok id6igényét, valamint hogy ezeket milyen
lehetdségekkel lehet kivaltani és ezek milyen idébeli megtakaritast jelentenek.
Ezutan a masik f6 teriilettel, az adatelemzéssel kimutathaté optimalizalasi
lehet6ségre mutattam egy példat.

Végiil javaslatokat tettem tovabbi fejlesztési lehetéségekre, 6sszegeztem a
tapasztalatokat, bemutattam, hogy a korabban részletezett lehetdségek egyiittes
alkalmazasaval milyen megtakaritdsok érhet6ek el, valamint arra is tettem
becslést, hogy ezeknek milyen megtériilési ideje varhaté.
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A hallgat6 neve: PAPP MELINDA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/14

cime: A biztonsagi idotényezo csokkentésének varhato
hatasa az Audi Hungaria Zrt.-nél*

Ipari konzulens: Sélyom Eva, szakmai koordinator
(Audi Hungaria Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban egy olyan szabalyozott rendszerre teszek javaslatot,
mely segitségével a készletszint nagysaga a kitlizott céloknak megfelel6
mértékben valtozhat. Ezen kiviil megvizsgalom, hogy a beszerzési idd, ezaltal a
biztonsagi idotényez6 csokkentése milyen moédon befolyasolja a vallalat
gazdasagat.

Dolgozatomat az el6bbiekben megfogalmazott céloknak megfelel6en harom
f6 részre tagoltam. Az elsd részben irodalmi attekintést végzek, valamint
bemutatom az AUDI AG vallalatat, kiilon kiemelve a magyarorszagi
ledanyvallalatot.

A dolgozat masodik részében a vilag legnagyobb motorgyaranak f6 részeit és
folyamatait ismertetem motorlogisztikai szempontb6l. Bemutatom a
szérialogisztika R4 Otto GE részlege altal készitett ABC analizist, illetve javaslatot
teszek a mar meglévd analizis kiegészitésére.

Dolgozatom harmadik részében bemutatom az altalam javasolt U]
szabalyokon alapulé rendszert, melynek segitségével egységesen és
atlathatobban lehet meghatdrozni a beszerzési id6t. Ennek vizsgadlom a hatasait,
végll a jovobeni feladatokra, tervekre és lehetdségekre hivom fel a figyelmet az
0sszegzés soran.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: PINTER VIVIEN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/6

cime: Egy fuvarozo vallalat hatékonysag-noévelési
lehetoségeinek feltarasa*

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Magyarorszagon, ahogyan Eurdpa legtobb orszagaban, rengeteg kis-, kozepes-,
és nagyvallalat foglalkozik aruszallitassal a jelenlegi helyzetet tekintve. A kozuti
aruszallitas piacan megjelennek igy az egészen Kkicsi, akar egyetlen furgonnal
rendelkez6 fuvarozoi vallalatok, illetve a tobb szdz, nagy teherbirasu
jarmiszerelvényekkel rendelkez6 fuvarozéi és szallitmanyozoi vallalatok is. Mai
helyzetet tekintve sajnos egy egészen hanyatlo korszakaban van a kozuton torténd
aruszallitds, hiszen a fuvardijak egyre alacsonyabbak, azonban a fenntartasi
koltségek stagnalnak, esetlegesen novekednek, ezaltal pedig a kisebb vallalatok
nagyon gyorsan tonkre mehetnek.

Dolgozatomban az aktualis helyzetet fogom bemutatni, egy létezé és
miikodbképes, kozepes méretli nemzetkozi fuvarozoi és szallitmanyozdi vallalaton
keresztiil, feltarva annak hidnyossagait, hibait és megoldast keresve azokra.

Az els6 fejezetben a fuvarozast, majd a szallitmanyozast ismertetem
altalanossagban, bemutatva azoknak a jellegzetességeit, a hozzajuk tartoz6 formai
nyomtatvanyokat, dokumentumokat, illetve az Aaruszallitds soran résztvevok
kotelezettségeit, felel6sségeit. Ezek utan kovetkezik a vizsgalt vallalatrél egy
altalanos cégbemutatd, majd a piaci helyzeteket tekintve elvégeztem annak SWOT-
elemzését, kiemelve ezzel a vallalat pozitivumait, melyeket erdsiteni lehet, illetve
negativumait, melyekre megoldast kell talalni.

A masodik fejezetben a human oldalt vizsgalom, amely ebben az esetben a
nemzetkozi gépjarmiivezetdket jelenti. Veliik kitoltettem egy kérdéivet, amely
alapjan jobban megismertem az 6ket éré mindennapi hatasokat, illetve kidertiltek a
motivalé er6k, valamint a fennallg, kialakul6 problémak forrasai is. Ezekre keresek
megoldasi lehetéségeket, amelyek egyarant kiszolgaljak az 6 érdekeiket, valamint a
vallalatét is.

A harmadik fejezet soran pedig a masik fontos mozgatérugét vizsgalok, ez pedig
a gépjarmiipark. Elvégezve a KIPA-elemzést, meghatarozom a leginkabb kedvez6
jarmiszerelvénytipust, majd egy megtérilési idét szamolok ra. Majd pedig egy
folyamatabran szemléltetem a fuvarfeladatok megoldasi menetét egy-egy megbizas
esetében.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: PRZEWOZNIAK DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/15

cime: Korszeri technolégiak a kozuti aruszallitasban
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedés a gazdasagi fejlddés, az életmindség javulas és a vallalkozasok
sikerességének az egyik meghatarozé szerepléje. A hatékony kozlekedési
folyamatok biztositjak az emberek, nyersanyagok és az informacié gordiilékeny
aramlasat szerte a vilagban, kdszonhetden a tudomany és mas talalmanyok
fejlodésének. Az informatikai megoldasok Uj lehetdségeket és moddszereket
teremtenek a kozlekedés digitalizalasaban, olyan megoldasokkal, amelyek
egyszerre nyujtanak megoldast a gyors, koltségkiméld, hatékony és biztonsagos
elvarasoknak. Mind ezek mellett az informatika egyre jelent6sebb szerepet jatszik
a kozlekedés tervezésében, miikodtetésében és iranyitasaban. A folyamatosan
novekvd és valtozd vasarloi igények miatt a hatékonysag egyre fontosabb tényezo,
aminek a fejlesztése leginkabb a meglévd adatok elemzésével, kiértékelésével
valosithato meg.

A jov6ben ujabb ugrasszerd valtozasok varhatbéak a kozlekedés terén,
elérkezik az okoskozlekedés korszaka, emellett Uj szolgaltatasok keriilnek majd
bevezetésre és a meglévok szinvonala is emelkedni fog. Ez az 0j korszak kihivas
elé allitia a vallalatokat, hiszen csak azok a cégek lesznek képesek
hatékonysagukat fejleszteni és megdrizni a versenyképességiiket, akik aktiv
részesei lesznek digitalizacié korszakanak.

A szakdolgozatom keretein beliil korszerii technologiai megoldasokat fogok
vizsgalni a kozuti kozlekedésben. Az elsé fejezetben bemutatom a kozlekedési
informatika és az intelligens kozlekedési rendszerek alapjait és miikodési
modelljét, emellett kitérek a digitalizacié térnyerésére az daruszallitisban. A
dolgozatom masodik fejezetében olyan kozuti kozlekedési informatikai
technikakat fogok vizsgalni és elemezni, mint az elektronikus fuvarlevél, jarmi-és
arukovetés vagy példaul a tavdiagnosztika. A dolgozat befejez6 részében pedig
egy gazdasagi esettanulmanyon keresztiil bemutatom, hogy az okos technikak
valdban kivalthatjak-e az éldmunka igényét, illetve novelhetik-e a hatékonysagat
a kozuti fuvarozoé cégeknek.

68



A hallgaté neve: PUSKAS DARIUSZ
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/7

cime: Fiktiv csomagkiszallito vallalat komplex elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A logisztika egy olyan agazat, amely barmilyen tertleten is dolgozunk
hatassal van rank. Ezen koncepci6 és személyes érdekl6désem a f6 okai annak,
hogy szallitmanyozasi menedzsment szakiranyon tanultam, valamint, hogy a
szakdolgozatomat is ilyen témaban terveztem megirni. A valaszték ebben a
témaban nagyon széles, én végiil a belfoldi csomagszallitas teriiletét valasztottam.

Az alapotlet egy Budapest kozpontu és ezt a teriletet, illetve kornyékét
kiszolgalé kis csomagkiszallitdo vallalat, mely hosszutavon lathat maga el6tt
fejlddést, mind cégen beliil, mind késdbb akar a lefedett tertiletet is tekintve. (pl.
akar egész Magyarorszag teriiletét)

Szakdolgozatom els6 fejezetében ismertetem a csomagszallitds, mint
tevékenység alapjait. Kitérek az alapfogalmakra, a city logisztikara, ezen agazat
problémaira és az elektromos aruszallitas lehet6ségét is elhozom példaként,
hiszen a szakdolgozatom alatt ezt a tertiletet is vizsgalom. Az elsd részben néziink
példakat Uj korszerd aruszallitasi technolégiakra is, melyek kozt talalhaté mar
miikod6 és nem megvaldsult is egyarant.

A masodik fejezet mar a fiktiv csomagszallito vallalatrél szol.
Magyarorszagon 1évé CEP piac attekintése utan, foglalkozunk az iroda
kivalasztasaval, multikritériumos elemzést végzek a valaszthat6 jarmiivekbdl. Itt
is foglalkozunk az elektromos csomagszallitas lehet6ségével, a magyarorszagi
toltéallomasok helyzetével. Ebben a részben gazdasagi analiziseket is végzek és
érintem a szamitégépes futarkovetés és utvonalszervezés teriiletét is.

Szakdolgozatom harmadik fejezete a gazdasagi elemzést foglalja magaba.
Célom, hogy konkrét adatokkal probaljak meg el6rejelzést végezni a fiktiv
csomagszallité cégemen. A koltség, profit és elbrejelzéseken tul, foglalkozom
roviden human eréforras menedzsment tertletével is.
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A hallgaté neve: SOMOGYI MARK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2019/16

cime: Alternativ kozuti kozlekedési megoldasok
Budapesten

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban szeretném bemutatni a budapesti kornyezetkiméld
jarmlimegosztd lehetdségek el6nyeit és hatranyait. Ma egyre tobbeket
foglalkoztat a kornyezettudatos kozlekedés, hiszen az emberek szama egyre
novekszik, igy a szallitds, kozlekedés iranti igények is fokozddnak. A
levegdszennyezésben nagy a részaranya a kozlekedésnek. A szennyezés miatt
fokozodik a megbetegedések szama, amelyek kapcsan a kronikus léguti
megbetegedések szamanak noévekedése plusz terheket ré6 a megbetegedett
emberekre, illetve az egész tarsadalomra. Ma Budapesten szamos jarm{imegoszto
rendszer miikodik, amelyeket esettanulmanyok soran fogok bemutatni
gazdasagilag vizsgalva.

Az els6 fejezetben bemutatom a kornyezet és a kozlekedés kozotti
kapcsolatot, azon beliil példaul a szmog kialakuldsat. A karosanyag-kibocsatasra
vonatkozé szigorubb eldirasokat részletezem, s6t az Uj jarmivek
sorozatgyartasanak engedélyezésére is kitérek. Napjainkban egyre szélesebb
korben hasznalt elektromos autdk fejlédésének és azok akkumulatorainak
felhasznalasabol szarmazo veszélyeket is ismertetem.

A masodik fejezetben kitérek a budapesti jarmlimegoszt6 rendszerek
ismertetésére. Ebben a fejezetben részletezem a rendszerek mikodését, a
szolgaltatdsok szinvonalat, azok alkalmazasanak feltételeit és gazdasagi
tulajdonsagait. A fejezet végén pedig SWOT elemzés segitségével 6sszehasonlitom
a nagyobb jarmiimegoszt6 rendszereket. A rendszerek el6nyeit és hatranyait
részletesen bemutatom.

A harmadik egyben utols6 fejezetben esettanulmanyaimat ismertetem.
Harom esettanulmanyon keresztiil 6sszehasonlitom a GreenGo, a DriveNow, a
MOL Limo és a MOL Bubi szolgaltatasait id6 és gazdasagi szempontok alapjan. A
harom esettanulmanyban harom kiilénb6z6 utvonalat, helyszint terveztem meg.
Ebben a fejezetben még egy 200 jarmiibdl all6 autdomegosztd rendszer
lizemeltetéséhez sziikséges dolgozok szamat hataroztam meg. Ezen feltl még az
tizemeltetéshez sziikséges koltségeket becsiiltem meg kozelitdleg.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: CZELLAHO ROBERT
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VK-2019/1

cime: Pilisvorosvar kerékparhalézatanak koncepcioja

[pari konzulens: Ajtay Szilard, ligyvezet6
(Bonum Via Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladata pilisvorosvari kerékparhalézat koncepcidjanak
kidolgozasa. A koncepcié célja, hogy biztositsa a biztonsagos kozlekedést a
kerékparosok szamara varoson beliil, illetve a kornyez6 telepiilésekkel valo kiilsé
kapcsolatokon is. A biztonsag megteremtése mellett fontos tényezd a
fogalomvonzd potencialok elérhetdsége.

A szakdolgozat els6 része Pilisvorosvar jelenlegi helyzetét vizsgalja
kerékparozas szempontjabdl. Tobbek kozott bemutatasra keriilnek a varos
domborzati adottsagai, baleseti és forgalmi adatai, a varos egyéb kozlekedés
szempontjabdl fontos adottsagai, illetve a szabalyozasi kornyezet, amelyek mind
fontos szerepet jatszanak a késObbi javaslat tételnél. A szakdolgozat ezen része
egyértelmiien ravilagit a kerékparhalézati koncepcié kidolgozasanak
indokoltsagara.

A masodik rész bemutatja a tényleges fejlesztési javaslatokat, amelyek az
els6 részben felvetett problémak és hianyossagok kikiiszobolésére szolgalnak. A
szakdolgozatban kidolgozott koncepci6 egy hosszutavon megvaldsithaté tervezet,
amely nagyban hozza tudna jarulni a jovOben a pilisvorosvari kerékparosok
biztonsagos kozlekedéséhez. Ebben a részben a fejlesztési javaslatok mellett ki
van fejtve egy litemezési terv is, ami a rovid- illetve hosszutavon megvalositandé
halézatelemeket részletezi.
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A hallgaté neve: GREGOR MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/2

cime: Javaslat a budapesti varosmag parkolasi
lehetéségeinek javitasara

I[pari konzulens: Petresevicsné Vincze Andrea, irodavezetd
(Kozlekedés Fovarosi Tervezo Iroda Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja a belvarosi sirlin beépitett Ovezetek parkolasi
lehet6ségeinek vizsgalata Budapest vonatkozasaban és fejlesztési javaslat
kidolgozasa a megismert helyzetre reflektalva.

A szakdolgozat elsd része rovid bevezeté utan a budapesti parkolasi
rendszert mutatja be. RAmutat a kiilonb6z6 varosi funkciok parkolasi szokasokra
valé kihatdsara, ismerteti a dijkoteles varakozasi oOvezetek rendszerét, a
parkolasok megjelenési formait és a Budapesti Mobilitasi Terv 2030
parkolasszabalyozasi jovoképét. Ezt kovetden a latékor sziikitésével a parkolasi
nehézségekben egyik leginkabb érintett teriiletre, az V. kertletre fokuszal. Itt
ismerteti a jellemzd jarmielhelyezési és varakozasi szokasokat kiilonos
figyelemmel a keriiletben talalhaté parkoléhazakra és mélygarazsokra. Ezt
kovetéen a személygépkocsi elhelyezési kotelezettségrél szo6l6 keriileti
szabalyozast jarja koriil.

A masodik rész egy komplex parkolasvizsgalatot olel fel. Az V. kertletben
elére meghatarozott mintateriileten elvégzett statikus és dinamikus parkolas
felvétel segitségével részletesen bemutatja a jellemz6 parkolasi rendet és
szokasokat. A jellemz6 varakozasi id6kon és kapacitas kihasznaltsagokon feliil
vizsgalja a honos és a szabalytalan parkolasokat, valamint a mozgaskorlatozottak
varakozasi lehetdségeit is. Kiilon foglalkozik a mintateriilet funkciéib6l adédoban
jelentds szamu koncentralt rakodohellyel és taxiallomassal, valamint ramutat a
parkolas szabalyozasanak nehézségeire.

A szakdolgozat harmadik része egy fejlesztési javaslat. Az el6z6 részben
ismertetett parkolasi jellemzokre reflektalva keres megoldast a hasonld
varosrészek problémaira. Egyrészt konkrét fejlesztési lehet6ségeket tartalmaz a
mintateriiletre vonatkozoan, masrészt azon tulmenden altalanos, barhol
alkalmazhat6 intézkedéseket targyal, mint példaul a Kkozterileti parkolas
detektalas, bemutatva annak hazai példait is.
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A hallgaté neve: GULD PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/3

cime: Baranya megye kozuthalozatanak fejlesztési
lehetdségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Koézel Miklds tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja volt, hogy egy Baranya megyei példan keresztiil
mutassak lehet6séget a kozuthalozat fejlesztésére, melyet a csomopontok
vizsgalataval, és annak informatikai timogatasaval, valamint a csomdpontok

részletes, konkrét fejlesztési javaslatainak kidolgozasa és megfogalmazasa
altal ismertetek.

Dolgozatomban ramutatok Magyarorszag kozlekedésbiztonsagi szintjére, és
arra, hogy ez milyen mddszerekkel javithatd, majd bemutatom a vizsgalt kozuti
halozatot, és annak kornyezetét. A dolgozatom eredménye, hogy megvizsgalom
milyen mddon lehet fejleszteni a csomépontokat a bejart teriileten, majd ezeket
nagyobb fejlesztési kategdridkba sorolom, mely alapjan meghatarozhaté a
kozuthalozat csomopontjainak fejlesztésigénye.

A csomoépontok vizsgalatdra egy erre alkalmas adatbazis felépitését
mutatom be, mely nem csak a vizsgalat folyamatat, hanem annak eredményeinek
kiértékelését is segiti. Az adatbazis felépitése alkalmas arra, hogy a jovében

hasonlé vizsgalatok alapja legyen, és arra, hogy a vizsgalt keresztez6désekrol
atfogo, mégis atlathaté képet mutasson a felhasznalénak.

Dolgozatom végén a vizsgalt uthalozat ketté kivalasztott csomopontjara
mutatok be konkrét fejlesztési javaslatokat. Az egyik keresztezddésnél
bemutatom a korforgalomma alakitas lehetdségét, mig a masik csomopont
esetében egy nem helyes geometridju csomoéponti helyzetre mutatok be harom,
kiillonb6zo koltségvetésii és miiszaki tartalmu fejlesztési lehet6séget.
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A hallgaté neve: HASENFRATZ MATYAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/10

cime: A XVIIL, Ull6i it - Honvéd utca keresztezédés
forgalomtechnikai feliilvizsgalata

Ipari konzulens: Vancza Felicia, létesitmény fémérnok
(Budapest Kozut Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a XVIII. keriilet, Ull8i Gt - Honvéd utca - Cziffra Gyorgy
utca jelz6lampaval iranyitott csomopont feliilvizsgalata, forgalomtechnikai
javaslatok kidolgozasa és értékelése.

A dolgozat bemutatja a csomoépontot forgalomtechnikai feliilvizsgalat
keretében. Bemutatja az aktualis allapotokat, ugymint forgalomnagysag és
baleseti mutatok. Utana ratér a forgalomiranyitasban hasznalatos bejelentkez6
eszkozokre, kilon kiemelve a Budapesten gyakrabban hasznalatosakat és gyors
attekintést ad a FUTAR rendszer miikodésérsl. A dolgozat kovetkezd részében
bemutatasra keriil, példakkal ellatva, a forgalomtdl fligg6 iranyitasi rendszerek
tipusai és azok miikodései.

Az utolsé részben egy jelz6lampas csomdpont tervezési 1épései kertilnek
bemutatasra a valasztott csomdponton. Ebbe beletartozik a koézbens6id6k
kiszamitasa példakkal, dllandé peridédusidejii programok és forgalomtol fiiggd
program tervezése. A forgalomfiiggd program LISA+ szoftverrel irt logikaja
részletes magyarazattal a dolgozat befejezésében kapott helyet.
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A hallgaté neve: HEGEDUS ZSOFIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/4
cime: Munkahelyi mobilitasi terv Szeged térségében

Ipari konzulens: Petresevicsné Vincze Andrea, irodavezet6
(Kozlekedés Févarosi Tervezd Iroda Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végs6 osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladata a Munkahelyi mobilitasi terv bemutatasa volt, egy
hazai példan keresztiil.

A Szegedi Kozlekedési Kft. (SZKT) elnyerte a ,Capacity building for
intergrated low-carbon mobility planning in functional urban areas” ciml Eurépai
Unids tamogatast. A palyazat részeként az SZKT feladata egy a helyi cégek,
vallalatok felmérése alapjan késziilt mobilitasi cselekvési terv készitése Szeged
északnyugati ipari tertiletén.

A szakdolgozatom els6 részében a munkahelyi kozlekedési terv
elkészitésének el6nyeit és hatranyait, valamint a készitési folyamatat mutattam
be, nemzetkozi példakkal is szemléltetve.

A masodik részben megvizsgaltam Szeged jelenlegi kozlekedését, a kozuti
kapcsolatait és a kozosségi kozlekedési halézatat is. Majd a munkavallalok
kozlekedési szokasait az erre a célra készitett kérdbéivekbdl megtudtam és
elemeztem kiilonb6z6 szempontok alapjan.

A befejezd részben az elemzések utan fejlesztési otleteket, javaslatokat
tettem, hogy minél tobben valasszak a fenntarthaté kozlekedési eszkozoket.
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A hallgaté neve: HELMECZY KAROLY
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/5

cime: Dunaharaszti és kornyezetének kozlekedése,
fejlesztési lehetdségei

I[pari konzulens: Ekés Andras, ligyvezetd
(Mobilissimus Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4

Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Y EVA

agglomeracidjanak f6 telepiiléseinek) kozlekedési vizsgalata volt. A feladat soran
bemutatott fejlesztések megoldasok adhatnak a lakossag novekedése és
kozlekedési szokasok valtozasa miatti forgalmak megfelel6 kielégitésére.

Célja, hogy személygépjarmii helyett minél tobb ember hasznalja a k6zosségi
kozlekedést, valamint a kozlekedésbiztonsag novelése. Dunaharasztin beliil cél a
forgalom csokkentése, a gépjarmiivek mennyiségébdl adodédd problémak
megoldasa, infrastrukturak fejlesztési lehet6séginek megkeresése.

A szakdolgozat elsd részében a jelolt keresi a megnovekedett kozlekedési
forgalmak kialakulasat, a Dunaharaszti kornyéki utvonalakra es6 utazasok
mértékének okait. Vizsgalja a vAroson atmend forgalom utiranyait, terheltségét; a
kozosségi  kozlekedési  agazatok jelenlegi  helyzetét, kihasznaltsagat;
meghatarozza és elemzi a varosbél Budapestre ingazok szamat és modal splitjét.
Vizsgalja a telepllés gyors lakossagnovekedésébol kialakuld kozlekedési
problémakat. Bemutatja az infrastruktira kapacitashianyat, és a varos vezetése
altal foganatositott intézkedéseket.

A masodik részben a jelolt fejlesztési lehetdségeket mutatja be, milyen
elképzelések vannak a telepiilések és az allami szervek részérol a kozuthalozat és
a kozosségi kozlekedés fejlesztésére. Ezekre alternativ javaslatot is készit, néhany
esetben jelentdsen eltérve a hivatalos tervektdl. A meglévo terveken feliil egyéni
fejlesztési javaslatokat is tesz, melyek egy része az agglomeracio tobbi részére, és
akar orszagos szintre is emelhetéek.

Dunaharasztin beltl javaslatot tesz az infrastruktara és helyi
tomegkozlekedés fejlesztésére, a telepiilésen beliili forgalmak csokkentése, és
jobb eloszlasa érdekében.

Végezetlil a kijelolt régioban torténd fejlesztésekhez egy litemezést is készit,
minél kisebb forgalomakadalyozassal lehessen kivitelezni az tjitasokat.
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A hallgaté neve: JUHASZ KRISTOF
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/11

cime: Valtoztathato forgalmi iranyu savkiosztas
alkalmazhatosaganak és hatasainak vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csonka Balint tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a forgalmi torlédasok csokkentésének egy modjanak, a
valtoztathaté forgalmi iranyu savkiosztasnak vizsgalata.

A dolgozat els6 felében bemutatdsra keriil a valtoztathat6é forgalmi iranyu
savkiosztas torténete, illetve jelenlegi alkalmazdasa a vilagon. [Irodalomkutatas alapjan
ismertetem az ilyen rendszerek jellemzgit, illetve a savok iranyvaltasanak folyamatat,
majd az irodalomkutatas és sajat tapasztalok alapjan feldllitok egy
szempontrendszert, mellyel a valtoztathatd6 forgalmi iranya savkiosztas
alkalmazhato6saga vizsgalhaté.

A dolgozat masodik felében egy esettanulmany keriill bemutatasra, melynek
célja annak a vizsgalata, hogy a budapesti Jaszberényi uton hogyan lehetne
valtoztathaté forgalmi iranyu savkiosztassal csokkenteni a torl6dasokat, és javitani a
forgalomlefolyast. Az elvégzett forgalomszamlalas és az altalam meghatarozott
szempontrendszer alapjan indokolt lehet egy ilyen rendszer alkalmazasa.

A dolgozatban szamitast végeztem, melynek célja a csucsiddszaki torlodasok
okozta gazdasagi veszteség becslése a Jaszberényi uton. A szamitasok soran 5 perces
eljutasi id6 novekedést feltételeztem az ut teljes hosszaban a napkézbeni id6szakihoz
képest. Az eredmény alapjan csak az elpazarolt tliizel6anyag kozel 40 milli6 forintnyi
veszteséget jelent. Egy esetleges valtoztathat6 iranyud savkiosztassal ez a veszteség
megsziintethetd lenne.

Osszesen négy tervvaltozat keriil bemutatasra a dolgozatban a Jaszberényi tit
vonatkozasaban. Az els6 harom esetében (valtoztathaté iranyd busz-, HOV- és
forgalmi sav) feltételezem, hogy az ut teljes hosszaban létrehozhat6 egy harmadik
sav, ami kb. 2 km-nyi sav épitését jelentené, a tovabbi szakaszokon jelenleg is
talalhato legalabb harom sav. A negyedik tervvaltozat a Jaszberényi ut és a Kereszturi
ut egylittes kapacitasat préobalja meg jobban elosztani, ezaltal nem sziikséges 4j savok
létesitése. A szlik keresztmetszet vonatkozasaban szintén tartalmaznak javaslatokat
az egyes tervvaltozatok (példaul a Jaszberényi tti feliiljaro).

A szcenariok ismertetése utan az egyes tervvaltozatok el6nyeinek és
hatranyainak bemutatasara keril sor, majd kiilonb6z6 szempontok alapjan
hasonlitom 0ssze O6ket, mely alapjan Jaszberényi ut-Kereszturi ut ,hurok”
megvalodsitasa lehet megfontolandoé.
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A hallgat6 neve: KASZTEL ARTUR SZILVESZTER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/19

cime: Hazai motorkerékparos kozlekedés biztonsaganak
fejlesztési lehetdségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr.Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Osszességében  elmondhatd, hogy a motorkerékparos kozlekedés
biztonsaganak kérdéskore igen sokrétl, melyet kiilon szinteken, egyesével kell
fejleszteni, majd a késdbbiekben egységesen kell alkalmazni annak érdekében, hogy
biztonsagos motorkerékparos kozlekedésrol tudjunk beszélni.

Hazank jogi szabalyozasa rendelkezik arrél, hogy milyen feltételek mellett
juthat valaki motorkerékparos jogositvanyhoz. Tovabba szabdalyozza azt is, hogy
milyen feltételek megléte sziikséges ahhoz, hogy egy motorkerékpar biztonsagosan
részt tudjon venni a forgalomban. Lathaté volt, hogy a balesetek novekedésének
hatasara, a jog eszkozével beavatkozott ezen folyamatba, melynek készonhetéen
pozitiv valtozas kovetkezett be.

A bonyolultsaga abban rejlik, hogy az elmult évtizedekben a hazai
motorkerékpar allomanya jelentés mértékben novekedd tendenciat mutat, mellyel
parhuzamosan folyamatosan ingadozott a sériiltek szama. A balesetek elemzése
soran lathatéva valt, hogy a mopedesek tobb balesetet okoznak, igy éget6 probléma
ezen kérdéskor kezelése. Mivel a kétkereklieket nem védi karosszéria, igy
sérulékenyebb uthasznalok, tehat a motorkerékparos vezet6k nagyobb veszélynek
vannak kitéve, mint a tobbi kézuton kozlekedo.

Ezen veszélyforrasbol szarmazo6 sériilések minimalizalasra szamos aktiv és
passziv védelmi rendszer all rendelkezésre. Az el6bbi rendszerek kozé sorolando
megannyi intelligens rendszer. A passziv biztonsagi rendszerek f6 célja, hogy a
bekovetkezett balesetek sulyossagat minimalizalja. Ezen eszk6zok k6zé sorolandé a
személyi védobfelszerelések, vészhivo rendszerek és a lathatdsagot biztosito
eszkozok.

A nemzetko6zi oktatasi sémakban kimagaslé kiilonbség az, hogy az oktat6 dont
arrél, hogy mikor all készen a tanul6 a forgalmi vizsgara. Ez azt jelenti, hogy nincs
torvénybe iktatva a sziikséges minimum 6raszam, hanem teljesitménytol és
elérehaladottsagtdl fiiggd az, hogy kinek hany gyakorlati 6ra sziikséges.

Kimondhat6, hogy tudatunkban van minden olyan informacio, melynek
megfelel6 oktatasaval az emberi tényezd, mint veszélyforras biztonsagossa tehetd.
Ahhoz, hogy a biztonsagos kozlekedés megvalosuljon minden eszkoznek
0sszhangban kell m{ikddnie, beleértve a jarmiivet kortilolelé kozuti infrastruktirat
is.
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A hallgaté neve: KOZMA KRISTOF
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/12

cime: Villamosvonalfejlesztés utasforgalmi és
kozlekedési halozati hatasai

I[pari konzulens: Schulek Tibor, szolgaltatastervezés vezeto
(Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Fo6ldes David tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatomban egy villamosvonal meghosszabbitasanak altalanos hatasait
foglaltam 0Ossze, majd példaként részleteiben az 1-es villamos Kelenfold
vasutallomasig valé meghosszabbitasat elemeztem els6sorban utasforgalom
szempontjabdl.

A dolgozatom els6 részében egy atlagos villamos vonal jellemzdit mutattam
be, hogy milyen hatdsokkal jar egy 4j villamosvonal kiépitése. Megvizsgaltam,
hogy hogyan hat egy 4j villamosvonal az utasforgalomra, a CO2 kibocsatasra, a
zajszennyezésre, a teriilethasznalatra, illetve a jelz6lampas csomoépontokban 1évé
elényben részesitésekre. Ezt kovet6en a dolgozatom jelent6s részében az 1-es
villamos Kelenfold vasutallomasig val6 meghosszabbitasardl irtam. Bemutattam,
hogy az utasforgalomra milyen hatassal volt az 4j vonal megépiilése. El8szor
elemeztem az 1-es villamos Kelenf6ldi szakaszanak atadasa el6tti utasforgalmat,
majd az atad4s utani utasforgalmat az 0j szakaszon. Osszehasonlitottam a jelenlegi
(Kelenfold vasutallomas) és a régebbi (Etele ut/Fehérvari ut) végallomasokat
utasforgalom szempontjabol. A dolgozatomban megvizsgaltam a kornyez6 jaratok
atadas el6tti és utani utasforgalmat, ezeket 6sszehasonlitottam, majd a dolgozat
végén 0sszevetettem az 1-es villamosvonal utasforgalmaval.

A dolgozatomban keresztmetszeti és célforgalmi méréseket elemeztem és
hasonlitottam 06ssze. Szamos esetben végeztem Kelenfold vasutallomason
keresztmetszeti méréseket az 1-es villamoson, illetve szamos kérnyez6 autébusz
viszonylaton. Célforgalmi mérést az 1-es villamos vonalan, illetve a 103-as
autébuszviszonylaton végeztem. A kikérdezett minta alapjan kovetkeztetéseket
vontam le az utasforgalom célforgalmanak a meghatarozasahoz.

Az elemzések alapjan megallapitottam, hogy az 1-es villamos vonal
meghosszabbitasa Kelenfold vasutallomasig, az utasforgalom szempontjabol,
novekedést eredményezett. Ezzel szemben a 103-as autébusz utasforgalma az
elmult évekhez képest csokkent, viszont az E-D irdnyt jaratok utasforgalma nem
valtozott jelent6sen. Mindezekbdl levonhaté az a kovetkeztetés, hogy a
megvizsgalt villamosvonal-meghosszabbitas az utasforgalom szempontjabdl
célszerl és hasznos volt.
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A hallgaté neve: KULCSAR MATE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/13

cime: Autondm jarmiives varosi csomagszallitasi
szolgaltatas koncepciojanak kidolgozasa és
hatasainak feltarasa

I[pari konzulens: Strang Tamas, innovacioés szakérto
(Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A piacon megjelend, jelenleg tesztelések alatt lévé uj technolodgiai
lehet6ségek, mint pl. az autoném jarmivek, kovetkeztében varhatéan megvaltozik
a teljes személy- és aruszallitasi rendszer. Az utolsé kilométeres (,,Last Mile”)
varosi aruszallitds megvaltozdsa jelent6s hatast gyakorol a felhasznaléra, a
varoslakora.

Kutatasom célja a, Last Mile” varosi logisztika jelenlegi helyzetének feltarasa
és az Uj innovativ technologiak bevezetési hatasainak vizsgalata erre a logisztikai
teriiletre. A kutatas soran a fékuszt az autonom kozuti jarmiivek varosi logisztikai
bevezetési lehet6ségeire helyeztem. Ezen technoldgiai ujitas ,Last Mile”
logisztikai agazatra tortén6 befolyasold hatasait vizsgaltam. Azon kérdésekre
kerestem a valaszt, hogy milyen jellemz6kben és milyen mértékben okoz valtozast
az Onvezetd jarmiivek bevezetése, milyen hatassal lesz ez az Ujitdas magara a
koltségekre, az atfutasi id6kre, valamint milyen tarsadalmi hatasai lesznek.

Részletes helyzetelemzést végeztem a ,Last Mile” logisztika teriiletén,
feltarva, hogy miért lényeges ennek az agazatnak a fejlesztése és milyen
kapcsolatban van a mostanaban exponencialisan fejl6d6 e-kereskedelemmel.

A dolgozatom soran elséként helyzetfeltarast végeztem, Kkifejezve, hogy
jelenleg milyen technoldgiai szinten van maga a , Last Mile”. Ezutan felvazoltam,
hogy jelenleg milyen szallitdsi médokat alkalmaznak.

A dolgozatom masodik felében kialakitottam a ,Last Mile” szallitas szerkezeti
modelljét az autoném jarmiivek bevezetése esetén. A tovabbiakban azonositottam
és jellemeztem a megvaltozoé és djszeri funkcidkat és kidolgoztam a funkcionalis
modellt a folyamat leirdsa érdekében.

A feltart funkciok figyelembevételével meghataroztam a jovObeli és a
jelenkori ,Last Mile” szallitasok kiilonb6z6 idészegmenseinek valtozasat
optimista és pesszimista valtozatok alapjan. Az vizsgalatomat harom f6bb esetre
osztottam a kézbesitési mennyiségek teljesitésének fliggvényében. Végiil
felvazoltam az altalam kialakitott koncepci6 hatasait.
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A hallgaté neve: MARKU MARTIN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/14

cime: A budapesti Rakoczi ut forgalomtechnika fokuszu
kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A Kkozlekedésbiztonsag fogalmanak altalanos bemutatdsat kovetéen a
kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat modszertanaval foglalkoztam. Fontosnak
tartottam, hogy részletesebben megismerkedjiink vele, hiszen alkalmaztam
tobbek kozott az ott leirtakat egy konkrét helyszin esetében, melyet egy sajat
magam altal megalkotott eljarassal valasztottam Kki.

Miutan meghataroztam az utvonalat, el6sz6r bemutattam annak jellemzgit,
majd elkezdem a kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalatot, tobb forrast is
felhasznalva segitségiil, tamogatva az 6nall6 véleményeimet és javaslataimat. A
folyamat sordn alapvet6en a problémak felkutatasa volt a cél, amiket a baleseti
adatok és jegyzokonyvek tdmogattak. Ezekre a problémakra aztdn moédositasi
javaslatokat tettem, koncentralva a forgalomtechnika témakorére.
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A hallgaté neve: PINTER SZABOLCS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/15

cime: Jarmi iizemanyagkoltség elszamolas
folyamatanak vizsgalata a Magyar Koézutnal

I[pari konzulens: Giba Rébert, csoportvezet6
(Magyar Kozut Nonprofit Zrt.)

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom témdja a jarmi {lizemanyagkoltség elszamolas
folyamatanak vizsgalata a Magyar Kozuatnal. A témakor aktualis és fontos, hiszen
alig par hdnapja vezették be a Tarsasagnal orszagos szinten az 0j elszamolasi
rendszert.

A dolgozatom célja, hogy ismertessem az elszamolasi folyamat egyes elemeit,
a felmeriil6 problémakat, valamint, hogy értékeljem az 1j fejlesztés hasznossagat.

A rendelkezésemre all6 adatokra tdmaszkodva értékeltem a program
lzemelését, amit a dolgozatban ismertetett informaciok felhasznalasaval
tamasztottam ala.

A szakdolgozat els6 fejezetében a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Részletes
bemutatasara kerilt sor, aminek a célja, hogy atfogé képet adjak arrdl a
szervezetr6l, amely mindennapi tevékenységével biztositja szamunkra a
zavartalan kozlekedést.

A masodik fejezetben a korabbi, azaz a jelenlegi fejlesztés bevezetése el6tti
elszamolasi eljarast mutattam be. Ennek fontos részei a papir alapt elszamolas,
valamint a flottamenedzsment rendszer, melyeket részletezve be is mutattam.

A harmadik rész tartalmazza a bevezetett rendszer bemutatasat, melynek
soran ismertettem a fejlesztés igényeit, a rendszer céljat, valamint annak
miikodését.

82



A hallgaté neve: SZABO ZSOLT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/16

cime: Szeged MJV kozosségi kozlekedési rendszerének
fejlesztése

I[pari konzulens: Hegediis Marton, kozlekedésmérnok
(TRENECON Tanacsado és Tervez6 Kft.)

Egyetemi konzulens: Koézel Miklds tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom keretein beliil a szegedi kozosségi kozlekedésben rejld
potencialt vizsgaltam mélyrehatéan. A dolgozat nem titkolt célja az volt, hogy
megmutassa, lehetséges ugyanakkora koltségkeretbdl sokkal jobb szinvonalu
kozosségi kozlekedési kinalatot kialakitani, mellyel biztosithatd a varos
fenntarthaté fejlédése és megallithat6 az egyéni kozlekedés térnyerése.

Munkam elején helyzetfeltarast végeztem, ahol ismertettem a szegedi
nagyvarosi telepiilésegyiittes legfontosabb adottsagait és a kozosségi kozlekedés
részletes felépitését, ramutatva az ok-okozati 0Osszesfliggésekre, a helyi
kozlekedés legsulyosabb, fejlodést akadalyozd problémaira, illetve a varos altal
tervezett vagy kivitelezés alatt allé6 fontosabb projektekre.

Ezt kovetéen vizsgdltam a varosi kozlekedésben rejld erdsségeket,
gyengeségeket, lehetdségeket és veszélyeket, melyek alapjan tobb célkitizést
tettem. A legf6bb cél a helyi kozosségi kozlekedés modal split zsugorodasanak
megallitasa volt, melyet ugy lehet elérni, ha a kozosségi kozlekedés térben, id6ben
és financialisan is versenyképes az utasok szdmara. A hatékonysag novelésére uj,
a varoskozponton athalado atmeéros, integralt varosi-elovarosi
autobuszviszonylatok beinditasat javasoltam. Célkitlizés volt az is, hogy az
tizemeltetés ne legyen koltségesebb a jelenlegi fenntartasanal.

A fejlesztési tervek ismertetése wutan kifejtettem, hogy milyen
el6kovetelményei vannak egy ilyen rendszernek, vizsgalva egy integralt regionalis
kozlekedési rendszer létrehozasanak lehet4ségét, a szuikséges
kozlekedéstechnolodgiai valtoztatasokat, a jarmiipark-felhasznalast, valamint az
ut- és megallohelyépitéssel kapcsolatos feltételeket. Ezt kovetben a fejlesztések
varosra gyakorolt hatasat vizsgaltam szamitogépes forgalmi modell segitségével,
valamint koltségbecslést végeztem a projekt belépd koltségérdl és az éves
lizemeltetési kiadasokrol. Végezetiil attekintettem a projektet, hogy a Kkitlizott
célokat mennyire teljesiti a fejlesztési csomag.

83



A hallgaté neve: SZAJKO DORA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/17

cime: A 11-es fout szentendrei atvezeto szakaszanak
feliillvizsgalata

Ipari konzulens: Pal Andras, forgalomtechnikai mérnok
(Magyar Kozut Nonprofit Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr.Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat témaja a 11. szamu f6ut szentendrei szakaszanak feliilvizsgalata.
A dolgozatban el6sz6r bemutatom a futat érintd jellegzetes problémakat, ezzel
magat a témavalasztast is megindokolva.

A dolgozat tovabbi részeiben feltirom a problémak okait, a maultbeli
eseményeket, melyek a fout jelenlegi allapotahoz hozzajarulhattak. Részletesen
bemutatom a forgalom valtozasat, az Utszakaszt érintd személysériiléssel jaro
baleseteket és azok elsOGdleges kivaltd okait, valamint a kerékparosok és
gyalogosok kozlekedési lehetdségeit. Az Utszakaszt érintd gondok 0sszegytijtése
utan szot ejtek az utat érint6, kozelmultban tortént felujitasokrol és arrol, hogy
ezek milyen hatast gyakoroltak a kozlekedésre, hasznosak és sziikségesek voltak-
e vagy sem.

A dolgozat végén pedig megoldasi javaslatokat teszek egy kivalasztott, tobb
problémaval is kiizd6 csomépont, valamint Gtszakasz javitasara. A gépjarmiiveket
érint6 megoldasok mellett kitérek a gyalogosok és kerékparosok csomoponton
vald biztonsagos atvezetésére és a kiilonb6z6 megoldasi lehetéségekre is.
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A hallgaté neve: SZANTAI ZSOMBOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/6

cime: Koézuti csomopont forgalomiranyitas
tervvaltozatainak 6sszehasonlito vizsgalata
szimulaciés mddszerrel

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a berettyoujfalui Dézsa Gyorgy utca - Széchenyi utca
- Ady Endre utca - Tancsics tér altal alkotott csomépont jelenlegi helyzetének
vizsgalata, illetve a tervezett korforgalmu csomdpont hatasaival torténd
osszehasonlitasa.

A dolgozatom elsé fejezetében bemutattam az altalam alkalmazott
modszereket. Kitértem az altalam végzett forgalomszamlalasra és az adatok
feldolgozasanak menetére. Roviden bemutattam a PTV csoport altal 1étrehozott
Vissim nevi szoftvert, illetve a mikroszimulacios modell mikodését.

A masodik és harmadik fejezetében bemutattam a dolgozatom targyat
képez6 csomdpontot, illetve a jelenleg felmeriil6 problémakat.

Bemutattam a jelenlegi és a tervezett valtozatot kozlekedésszakmai
szempontbol. Kitértem a tervek pontos leirdsara, a biztonsagossagra és a
teljesit6képességre.

Ezutan bemutattam a mikroszimulacié soran alkalmazott mutatészamokat,
majd a kiértékeltem a kapott eredményeket.

Végiil, figyelembe véve a helyi adottsagokat és a hosszu tavua varosfejlesztési
célokat, javaslatot tettem a csomoépont kérforgalmuva alakitasara.
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A hallgaté neve: SZINYERI MATE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/7

cime: Egriintermodalis csomdpont kialakitasahoz
kapcsol6do maodositasok a helyi és helykozi
autdbusz-kozlekedésben

I[pari konzulens: Sz6ke Balint, szakteriileti vezetd
(TRENECON Tandacsado és Tervez6 Kft.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja javaslattétel az Eger vasutallomasnal létesitendé
intermodalis csoméponthoz kapcsolédoan a helyi és helykozi autébusz-halozat
maddositasara. A bevezetend6 halézat célja az intermodalis csomépontban rejld uj
kapcsolati lehet6ségek kihasznaldsa mellett a varoson beliill jelentkezd
kozlekedési igények minél kedvezo6bb kiszolgalasa.

A dolgozat elsé fele részletesen bemutatja Eger és kornyékének kozosségi
kozlekedése altal nyujtott kinadlatot, majd forgalomfelvételi adatok feldolgozasan
keresztiil feltérképezi az utazokozonség korében jellemzd hasznalati szokasokat.
Ezt kovetéen ismertetésre kerililnek a jelenlegi hal6zat problémai, ezek két f6
teriilete a kereslet és a kinalat eltérésébdl fakadd hianyossagok, valamint a
helykozi autdbusz-allomas tulzsufoltsaga.

A helyi halézatra vonatkozé javaslattétel egyes indulasok vasutallomashoz
torténd betérésével javitja a csomopont jelenleg hianyos kiszolgalasat. A helykozi
halézatra vonatkozéan harom, egymasra épild valtozat is kidolgozasra keriil. A
valtozatok kozil a legkedvez6bb az eljutasi idék csokkentése és az igényelt
tobbletteljesitmény alapjan keriil kivalasztasra, figyelembe véve az autébusz-
allomasra gyakorolt tehermentesité hatast is. A bevezetésre javasolt valtozat a
sziikséges feltételek teljesiilése mellett magaban foglalja a helykozi jaratok helyi
kozlekedésbe torténd integralasanak lehet6ségét, mely 4j kapcsolatok mellett a
kés6bbiekben a helyi halézat tehermentesitését, ezaltal a koltségek tovabbi
csokkentését is lehetdvé teszi.
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A hallgat6 neve: TORMA BOLDIZSAR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/18

cime: Kotottpalyas kozlekedés fejlesztési valtozatainak
azonositasa és elemzése nagyforgalmu varosi
kozlekedési tengelyen

Ipari konzulens: Pap Zsigmond, projektvezetd
(Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Féldes David tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban Budapest egyik jelent6s forgalmu sugariranyu kozlekedési
tengelyének, a XIV. kertileti Thokoly ut kozosségi kozlekedési rendszerének
felilvizsgalatat végeztem el. A Thokdly dton napjainkban egy autdbuszokkal
kiszolgalt kozosségi kozlekedési tengely miikodik, amely az utasszamok és a
kovetési id6k alapjan Budapest egyik legmagasabb forgalmu autdébuszos
kozoOsségi kozlekedési vonala. A jarmiivek magas telitettsége miatt azonban a
Thokoly uti tengelyen kozlekeddk jelentds része valasztja a személygépjarmiivet
utazasai soran, amely miatt az Gtvonal atereszt6képessége elérte a felsd hatarat.

Az els6é részben harom nagykapacitasi varosi kozosségi kozlekedési
rendszert mutattam be, ismertettem a f6bb jellemzdiket, és egy-egy kiilfoldi példat
is részleteztem az egyes megvalositasokra. A masodik részben ismertettem a
Thokoly uti kozlekedési tengely jelenlegi kialakitasat, a forgalmi viszonyokat,
valamint ismertetem az elvégzett utasforgalmi szamlalas eredményeit.

A harmadik részben bemutattam az egyes fejlesztési valtozatok (BRT,
villamos, metr6) Thokoly uti megvalositasanak lehetdségeit. Ennek soran
kitértem az infrastruktdra megvaldsitdsanak lehetséges modjaira, a jarmivekre,
illetve a tervezett minimalis kovetési idokre egyarant. Emellett minden valtozat
esetében meghataroztam a varhaté maximalis kapacitast a minimalis kovetési id6
és a jarmvek befogadoképességének tiikrében.

Az utolso részben értékeltem a lehetséges valtozatokat mind az tizemelteto,
mind pedig az utazokdzonség szempontjabdl. Uzemeltetdi oldalrol a beruhazasi és
a fenntartasi koltségek alakulasat vizsgaltam meg, mig az utasok oldalardl a
varhaté menetid6-csokkenés, valamint a szolgaltatasi szinvonal javulasa alapjan
rendeztem sorba az egyes fejlesztési lehetdségeket. Végiil pedig kivalasztottam
azt a megoldast, amelyik mind az iizemeltetd, mind az utasok szamara a legtébb
pozitivumot nyujtja.
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A hallgaté neve: VITKO RICHARD
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2019/8

cime: Utazasi szokasjellemz6k valtozasa autoné6m
jarmiivek megjelenése esetén

I[pari konzulens: Uti Gabor, miiszaki igazgat6
(RelativeGAP)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja a hazai utazasi szokasok megvaltozasanak felmérése,
majd az eredmények modellezése a budapesti hal6zaton arra az esetre, ha
onvezetd jarmivek jelennének meg utjainkon. A helyvaltoztatasi jellemzdk
valtozasat egy online kérddéiv segitségével mérem fel. Az egyik alapvet6 célom,
hogy a valaszokat és az Egységes Forgalmi Modellt felhasznalva megalkossam az
autoném jarmivek honnan-hova matrixat, és ezutan az 0j jarmikategoriat PTV
Visum forgalomszimulacios szoftverben raterheljem a févarosi kozlekedési
halozatra.

Dolgozatom els6 részében ismertetem az autonom jarmiiveket, az ezekkel
kapcsolatos {6 fogalmakat, bemutatom a jelenleg élenjaré vallalatot, illetve par
nemzetkozi kutatas eredményeit.

Ezutan leirom kérd6ivem részleteit, felépitését, illetve elvégzem a kérddiv
egyik f6 egységére alapulé paros 6sszehasonlitast. Ez utébbival azt szeretném
megvizsgalni, hogy bizonyos tényezdk mennyire befolyasolndk az emberek
dontéshozatalat egy auton6m car-sharing rendszerrel elvégzett utazasban.

A kovetkezo fejezetekben bemutatom a feldolgozashoz hasznalt szoftvert és
modellt, valamint a kutatas soran alkalmazott médszertant.

Dolgozatom zaré egységében ismertetem, hogy milyen eredményre jutottam
a forgalomszimulacié elvégzését kovetéen. Személy-, és kozosségi kozlekedés
tekintetében is kifejtem, hogy milyen hatasokat valthatna ki hazank
kozlekedésében az 6nvezetd gépjarmiipark megjelenése.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: BISZAK ABEL
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VA-2019/2

cime: Székelyfold bekapcsolasa az eurdpai vasuti
rendszerbe

I[pari konzulens: Foldidk Janos, szolgaltatasfejlesztés vezeto
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom elsd fejezetében egy rovid torténeti attekintést kovetden
ismertetem a vizsgalt tertiletet, annak multbeli és jelenlegi szolgaltatasi szintjét.
Az idO6soros adatok bemutatasakor, mint a menetidé valtozasanak
Osszehasonlitasa, vizsgalati alapként szolgal a Corona IC, tekintve, hogy jelenleg
ez az egyetlen mindségi tavolsagi szinvonalu vonat a vizsgalt szakaszon.

A masodik fejezetben kiemelem a jelenlegi problémakat, mivel sem kinalati,
sem litemes jelzével nem illethet6 a menetrendi struktura, az igényeket kozel sem
fedi le. Ahhoz, hogy a nem felmérhetd (latens) mobilitasi igények vizsgalatahoz
valamilyen alapra épitsek, egy hazai példan keresztil mutatom be, milyen
szolgaltatas lenne az iranyado Székelyfold esetén is.

Fejlesztési koncepciémat harom pillér alapjan dolgozom ki. A menetrendi
javaslatrél sz616 fejezetben a jelenlegi menetid6kbdl kiindulva javaslatot tettem a
palyasebességek emelésére a lassujelek megsziintetésével.

Vizsgalatomban arra az eredményre jutottam, hogy az infrastruktira
jelenlegi leromlott allapota is alkalmas lehet ilitemes kozlekedés elinditasara,
azonban a tovabbi varhaté allagromlas gatat szabhat a koncepcié kialakitasara.
Ugy gondolom, ez a kinalati minéségi tavolsagi tengely olyan forgalmi igényeket
tarhat fel, melyekkel a vonatok kapacitasa feltolthetd, és ezzel egyid6ben a
kozutnak (kozvetetten az egyéni kozlekedésnek) jo alternativat kinal.
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A hallgaté neve: CSONKA BARNABAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2019/3

cime: A 40a vasutvonal rekonstrukciéjanak bemutatasa
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)
A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feldat a 40a vasutvonal rekonstrukciéjanak feldolgozasa és
lehetséges menetrendi fejlesztések vizsgalata volt. A 40a vasutvonal elsddleges
szerepe az eldvarosi ingazoforgalom kiszolgalasa, de a TEN-T halézat részeként
jelentés tranzit forgalmat is lebonyolit. A vonal miiszaki allapota az elmult
évtizedben jelent6sen romlott, nem felelt meg az Eurdpai Unié altal tamasztott
elvarasoknak, igy elkertilhetetlenné valt a vonal feltjitasa.

Az els6 fejezetben magaval az atépitéssel és annak sziikségességével
foglalkozom, majd a masodik fejezetben - a korabbi menetrend tiikrében - kitérek
az atépités alatt sziikségessé valt menetrendi és lizemi valtozasokra. Ennek, az
ugynevezett Z menet-rendnek a bevezetése korlatozottan ugyan, de biztositotta a
térségben keletkezd utazasi igények vasuti kiszolgalasat. Masodik fejezetben ezen
menetrendet vizsgalom és ismertetem a tapasztalatait.

A harmadik fejezetben pedig megvizsgalom a szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésének lehet6ségét a rekonstrukcion atesett vonal paramétereit
figyelembe véve. Célom volt egy, a jelenleginél versenyképesebb menetrendi
struktira alapjainak kidolgozasa, egy zo6nazé rendszer bevezetésének
vizsgalataval.

Tobb lehetséges alternativa felvazolasat és elemzését kovetden, arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy a klasszikus értelemben vett z6nazo6 struktira
helyett, egy gyorsitott jarat bevezetése lehet célra vezetd megoldas, amely
versenyképes menettartammal bir és az utaz6kozonség eljutasi lehetéségei sem
sérilnek.
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A hallgat6 neve: FEHER ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2019/1

cime: A Budapest-Nyugati - Veresegyhaz - Vac elévarosi
vasutvonal tervezett fejlesztése

I[pari konzulens: Klenk J6zsef, forgalmi szakértd
(Magyar Allamvasutak Zrt.)

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomdanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja feltarni a 71-es szamu vasutvonal jelenlegi problémait,
azokra kiilonb6z6 megoldasokat javasolni és egy intermodalis kozlekedési
rendszer kialakitasi lehet6ségeinek vizsgalata a vasutvonal altal feltart térség
vonatkozasaban.

A dolgozat elsé részében Budapest-Nyugati - Réakospalota-Ujpest,
Rékospalota-Ujpest és Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz - Vac részegységekre
felbontva keriilnek bemutatasra a legjellemz6bb problémak.

A dolgozat masodik része a feltart problémak megoldasat célzo fejlesztési és
menetrendi javaslatokat tartalmazza, az els6 részben mar megismert
felosztasban.

A dolgozat zardakkordjaként egy intermodalis kozlekedési rendszer
kialakitasaval foglalkoztam az Acsa - Galgamacsa - Galgagyork - Vacegres -
Erd6kertes viszonylatban, valamint Csomadon a telepiilés és a vasutallomas
esetében.
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A hallgaté neve: KIRALY MORIC
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2019/4

cime: A Szeged - Hodmezdvasarhely tram-train projekt
hatasa a varoskozi mobilitasi szolgaltatasok
szinvonalara

Ipari konzulens: Borza Viktor, koncepciondlis menetrendtervezd
(Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kft.)

Egyetemi konzulens: Soltész Tamas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Magyarorszag Dél-alfoldi régidjaban, Szeged és Hdodmezbvasarhely
telepiilések kozott tram-train rendszer(, azaz kozuti vasuti és nagyvasuti vegyes
tizem kozlekedési mod keriil bevezetésre 2021-t6l. A szakdolgozatban a tram-
train létesitését megel6z6 szolgaltatasi szinvonal osszehasonlitasra keriil a
dolgozatiras idején ismert projekttartalmi elemekbdl és kornyezeti viszonyokbol
becsiilheté jovobeni allapottal. Ez alapjan elemzd becslés adasa torténik arra
nézve, hogy milyen foku utaselégedettségre lehet szamitani a szolgaltatas
bevezetését kovetden, a projekt kilonbozd attributumai potencialisan hogyan
befolyasoljak majd az igénybevételi hajlanddsagot az egyéb alternativakkal
szemben.

A beruhazas aktualis allapotaban sok jellemzé még képlékeny, igy az
esetleges gyenge projektelemek azonositasaval id6ben lehet6ség nyilik megoldasi
alternativak kidolgozasara, majd megvalésitasara annak érdekében, hogy a tram-
train kozlekedési rendszer bevaltsa a hozza flizott reményeket, és az
utazdkozonség megelégedésére valjon. Ezért a helyzetelemzésen tul 6nallo
kutatd-gylijtdbmunka keretében e folyamat végigvezetésre keril a dolgozatban,
azonositasra Kkertilnek bizonyos attributumok, melyek valtoztatas nélkiil
varhatéan negativan befolyasoljak majd a szolgaltatas szinvonalat, és javaslatadas
torténik ezek kezelésére. Tovabba 0sszefoglalasra kertilnek a tram-train projekt
altal hordozott tapasztalatok annak érdekében, hogy a jovében az orszag mas
tertletein ilyen infrastrukturak létesitésekor, illetve a szegedi hal6zat b6vitésekor
ezeket kezdettol fogva figyelembe lehessen venni.
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A hallgaté neve: ZAHONYI BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2019/5

cime: Tram-train 6sszekottetés létrehozasanak
vizsgalata Debrecen és Nagyvarad kozott

Ipari konzulens: Kaldi Istvan, fejlesztdmérnok
(Magyar Allamvasutak Zrt.)

Egyetemi konzulens: Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a Debrecen és Nagyvarad kozotti tram-train 0sszekottetés
megvalosithatosaganak vizsgalatat végeztem.

A dolgozat elején példakat mutattam be tram-train rendszerek kialakitasara,
valamint a két nagyvaros villamoshalézatanak és az egykor Debrecent Nagyvaraddal
0sszekotd vasutvonalnak a jelenlegi miiszaki jellemzdit ismertettem. Vizsgaltam a
fejlesztés indokoltsagat, a multbeli, jelenlegi és a jovében varhat6 utasforgalmi
adatokat.

A miiszaki megvalositas kulcskérdése a két varos villamoshalézatanak és a
vasuthalézatnak az oOsszekotése, a megfelel6 nyomvonal kialakitdsa. A
multikritériumos modszerrel torténd vizsgalat eredményeképpen Debrecenben a
Nagyallomas alatti vonalvezetésli, mig Nagyvaradon a vasutallomas el6tti szintbeni
atkotést valasztottam a megvaldsitandé megoldasnak.

Kilon figyelmet forditottam a debreceni repiilétér kotottpalyas kapcsolatanak
megvalOsitasara, ami a vasutvonal kozelsége miatt kilonosebb palyakorrekcio
nélkiil, a repiil6tér el6tt egy haromvaganyos allomas megépitésével megvaldsithato.
Terveim szerint a Nagyerdd és a repiil6tér kozott féloras litemes menetrenddel
kiszolgalhat6 a létesitmény, mig a teljes Debrecen - Nagyvarad vonalra 6ras iitemes
menetrendet terveztem. Csucsidében a repiil6térre mend szerelvények egészen
Pocsaj-Esztar allomasig kozlekednének, kiszolgalva Debrecen el6varosi forgalmat.

A menetrend megvaldsithatosaga érdekében meghataroztam a 106 sz.
vasutvonal Kkorszerisitésének céljat, az egyes allomaskozokben elérendd
palyasebességet, valamint a vonal szolgalati helyeinek biztositoberendezési
szempontu elvarasait. Kozponti forgalomiranyitas segitségével a Debrecen és
Nagyvarad kozotti utazasi igények kielégitésén tul a tagabb kornyezet reptil6térre
valé eljutdsanak biztositdsa és a hivatasforgalmi utazdsok Kkiszolgalasa is
megvaldsithat6. Mindehhez 10 db, a varosi villamoshalézaton 600 V egyendrammal,
a vasutvonalon pedig dizelmotorral tizemel 4j hibrid jarm( beszerzése sziikséges.

Dolgozatomban kitértem a megfelel6 tarifarendszer kidolgozasanak
szliikségességére is.
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3.4. LEGI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: ALEXIN ANDOR MARK
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/LG-2019/6

cime: A foldre telepitett 1égi navigacios berendezések
ellendrzése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A repiilés olyan huzodagazat, amely kivalo indikatora egy orszag vagy
térségpiac fejlettségi szintjének, hiszen a polgari és kereskedelmi repiilések szama
egyértelmiien jelzi ezek gazdasagi fejlettségét. Az eurdpai légikozlekedés
napjainkban kapacitasproblémakkal kiizd. Ez els6sorban a megnovekedett
utazasi igények kovetkezménye. A repiilésre val6 hajlanddsagot fokozzak az egyre
inkabb teret hodité Low-Cost és Ultra Low-Cost légitarsasagok. Ezek a vallalatok
altalaban a kozpontoktol tavol elhelyezked6 repiildtereket veszik igénybe, amely
jotékonyan befolyasolja az adott térség gazdasagat, ugyanakkor a repiil6tereket a
navigacids rendszereik fejlesztésére korszerlsitésére kotelezi.

A kapacitas novelésének egyik feladata a lecsokkent latasi viszonyok esetén
végrehajtott repiilések biztositdsa. Ezt radiénavigaciés berendezések
alkalmazasaval érik el. Bar az utobbi iddkben el6térbe Kkeriltek a
miiholdnavigacios berendezések, a vilag repiil6tereinek nagy részén még mindig
megtalalhatéak a hagyomanyos radionavigaciés berendezések is. Mas
berendezéseket a légifolyosdk, késébb légi utvonalak mentén telepitettek, és
helyesen beallitott fedélzeti berendezés esetén az ezektdl valo eltérést sugarozzak
a légijarmiivek felé. A hagyomanyos berendezések elénye a miiholdnavigacioval
szemben azok megbizhatdsaga, pontossaga. Ennek biztositasa céljabol
elengedhetetlen ezen berendezések foldi, valamint 1égi uton torténd iddszakos
ellen6rzése, kalibralasa, amely ennek a szakdolgozatnak témaja.

A dolgozat elsé fejezetében ismertetni fogom a radidénavigacio torténetét és
a napjainkban is alkalmazott f6ldi navigacios eszkozoket. A masodik fejezetben az
eszkozok ellendrzésének jogszabalyi hatterét irom le, a masodik részében pedig
ismertetem a légi ellen6rz6 rendszer felépitését. A harmadik fejezetben a
napjainkban egyre inkabb teret hoditd pilota nélkili légijarmivek
ellenérzésekhez kot6d6 alkalmazdsat mutatom be. A fejezet végén ismertetem
annak esettanulmanyat egy SWOT analizis formajaban.
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A hallgaté neve: CSOKA ESZTER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/1

cime: Légi aruszallitas komplex gazdasagi vizsgalata
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Alégi arufuvarozasi keresletet, és ezzel egyidejlileg a kinalatot is a gazdasagi
novekedés és a globalizacié taplalja. A kinalati oldalrdl nézve ugyanakkor a légi
arufuvarozas tovabbra is fontos szerepet jatszik a gazdasagok és a piacok
bdvitésében, mivel kereskedelmi kozvetitoként biztositja a globalis aruforgalmat
azzal, hogy a vallalatok szamara lehet4vé teszi a termékek tavoli piacokra valo
eljuttatasat. A felhasznaldi oldalon jelentkezd novekvd igények magukkal hoztak
a kapacitasok bdviilését, a modern, egyre hatékonyabb miiszaki és operativ
megoldasok bevezetését. Legnagyobb el6nye a gyorsasag, melyet kihasznalva
olyan specialis aruk esetében alkalmazhato, melyek id6érzékenyek, de
megbizhatésaga és relativ biztonsagossaga miatt nagy értékd kiildemények
szallitasanal is kielégit6 opcidként szolgal. Szakdolgozatomban a légi
arufuvarozas egy specialis teriiletével foglalkoztam részletesebben, mégpedig a
frissen vagott viragok légi uton torténd szallitasat elemeztem, mely témat
fokozatosan vezetek be az egyes fejezetek erre vonatkozo részeiben.

Az elsé fejezetben altalanos bevezetdként attekintem a szallitas kialakulasat,
fobb szereploit. Ezutan térek ra a légi aruszallitas torténetére, fejlodési
szakaszaira, mely vizsgalédast a jelenlegi trendek ismertetésével, statisztikai
adatok értékelésével zarom. Bemutatom azon f6bb szervezeteket és
tevékenységiiket, melyek nagy szerepet jatszanak a 1égi kozlekedés és aruszallitas
fejlesztésében. Végezetiil pedig attekintem a légi uUton szallitott aruk fébb
csoportjait, a rdjuk vonatkoz6 szabalyozasokkal egyetemben.

A masodik fejezet a légi aruszallitasi lanc témakorére épiil, melyet egy SWOT-
analizissel vezetek be. A téma kifejtését a szallitasi folyamatok, szerepl6k és
felel6sségek Kkifejtésével folytatom, valamint szot ejtek a 1égi aruszallitas soran
alkalmazott jarmivek fajtairél, szallité- és rakoddeszkozokrdl. A szallitdshoz
szorosan kapcsoldédé dijszabasi rendszert is ismertetem, végezetiil pedig a 1égi
aruszallitas biztonsagat szavatol6 eljarasokrol, berendezésekrdl irok.

A harmadik fejezet egy esettanulmanyt foglal magaban frissen vagott viragok
légi szallitasarodl. A kiilonb6z6 Utvonalak ismertetése utan, kisérletet teszek azok
koltségeinek meghatarozasara, a kapott eredmények alapjan pedig
osszehasonlitom 6ket kiilonféle szempontok szerint. Az 6sszehasonlitast egy
elemzési mdédszerrel, a Kesselring-elemzéssel is elvégzem.
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A hallgaté neve: DOZSA DOROTTYA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/7

cime: Fenntarthaté légikozlekedés megvalositasa
alternativ megoldasok felhasznalasaval

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedési agazat novekedésével egyre fokozddnak a kornyezet
hatasaival kapcsolatos aggodalmak. Ennek fejében sziikségszeri 1j iranyelveket
és programokat kidolgozni egy fenntarthat6 fejlédés megteremtése érdekében,
ami kielégiti a jelen sziikségleteit anélkiil, hogy csokkentené a jovendd generaciok
képességét, hogy kielégitsék a sajat sziikségleteiket.

Szakdolgozatomban olyan kornyezetbarat megolddsokat ismertetek a
légikozlekedés kiilonb6z06 teriiletein, amelyek jelentdsen alacsonyabb szén-dioxid
és szennyezd anyag kibocsatassal jarnak. Ezen megoldasok a légikozlekedés
mindennapos folyamataiba valé integralasa altal jelent6sen csokkenthetnék a
kornyezet terhelését, a leveg6 szennyezettségének mértékét, ezzel parhuzamosan
hozzajarulva a globalis felmelegedés mérsékléséhez.

Az els6 fejezetben mindenekel6tt bemutatom a légikozlekedés
kialakuldsanak torténetét, majd azokat a fébb ismérveit (utasforgalom,
karosanyag-kibocsatas, tarsadalomra gyakorolt hatas) tekintem at, amelyek
ismeretében érthetévé valik az alternativ megoldasok létrehozasanak és
hasznalatanak sziikségessége.

A masodik fejezetben ezeket a kornyezetbarat lehet6ségeket ismertetem a
légikozlekedés kiillonbozo teriiletein, mint a repililégépgyartas, a légiforgalmi
iranyitas, az lizemeltetés vagy a foldi kiszolgalas.

A harmadik fejezetben pedig azt a konkrét esetet vizsgalom, hogy miként
lenne megvalésithaté a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren az
elektromos utasszallité autobuszok bevezetése. Ez a kdrnyezetbarat megoldas
ugyanis amellett, hogy redukalna a repiil6téren elégetett fosszilis lizemanyagok
mennyiségét, akar kikovezhetné az utat a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér jovébeni karbonsemleges miikodése elott.
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A hallgaté neve: HORVATH LIZA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/8

cime: A Cargo-partner Kft. 1égi aruszallitasi
folyamatainak fejlesztési lehetdségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a cargo-partner Kft.-t vizsgalva igyekeztem minél
atfogobb képet adni a teljes cég felépitésérol, mikodésérdl, illetve a légi
aruszallitas folyamatair6l ahhoz, hogy a dolgozatom céljaként kit(izott fejlesztési
lehet6ség megalkotasaval a jelentdsebb problémakra olyan megoldast talaljak,
ami a cég térnyerését segitené el6 a hazai piacon.

Az els6 fejezetben a cargo-partnert mutatom be, kezdve a cég
megalakulasanak torténetével és terjeszkedésével, majd kitérek a magyarorszagi
leanyvallalat miikodésére, elhelyezkedésére, gazdasagi fejlédésére. Ezutan
bemutatom a cég altal kinalt szolgaltatasokat, azok jellegzetességeit, volumeneit,
illetve hogy a cég teljes bevétele milyen mértékben oszlik meg az agazatok kozott.

A masodik fejezetben el6szor a légi aruszallitas altalanos jellemzéit
ismertetem, kezdve az aruszallitds gyakorlataval, majd bemutatom a légi
aruszallitas el6nyeit és hatranyait, a legfontosabb aruszallitasra vonatkoz6
szabalyozasokat, a specialis aruk jellemzdit, az arukezeléssel foglalkozé cégek
tevékenységeit, az egységrakomany képzo6 eszkozoket, a repiilégépek tipusait. A
fejezet masodik részében bemutatom az aruszallitas folyamatat a cargo-
partnernél, amihez elszor részletes leirast adok a légi osztaly elhelyezkedésérdl,
felépitésérdl, majd a pontos export és import folyamatokat ismertetem, illetve
bemutatom a szallitas soran sziikséges okmanyokat és a cargo-partnernél
hasznalt technikai hatteret.

Az utolso fejezetben a cég fejlesztési lehetdségét vizsgalom, amihez el6szor
elemzem a legjelent6sebb problémakat a szallitasi folyamat soran, mind export,
mind import oldalrél. Ezt kovet6en a problémak ismeretében vizsgalom az 1j 1égi
arukezel6 kozpontot, a BUD Cargo City-t, illetve annak hatasait, lehetséges
elényeit a cargo-partnerre nézve.
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A hallgaté neve: JAMBOR ISTVAN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/2

cime: A Wizz Air A321 NEO flotta optimalis maximalis
felszall6 tomegének meghatarozasa*

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Szakolgozatom célja a Wizz Air A321 NEO flottajanak optimalis maximalis
felszallo6 tomegének meghatarozasa annak érdekében, hogy a légitarsasag
csokkenteni tudja az utvonal- és reptuil6téri dijakkal kapcsolatos kiadasait.

Dolgozatom els6é részében roviden bemutatom a légiipar torténetét,
kiemelten foglalkozom a Wizz Air-re jellemz6 ultra fapados tizemelési modell
bemutatasaval, valamint koltség strukturajanak mas légitarsasagokkal valé
0sszehasonlitasaval.

A masodik fejezetben bemutatom a légikozlekedésben oly sokszor hasznalt
optimalizacids eljarasokat, ezeknek céljait és jelent6ségiiket. Ehhez kapcsolédban
bemutatom egy jarat maximalis felszall6 tomeg optimalizaciojat, mely alapjat
képezi a specifikacibban meghatarozott flotta szintl maximum felszall6 tomeg
meghatarozasanak.

A harmadik fejezetben Osszefoglalom az altalam vezetett optimalizacids
folyamat menetét, aminek keretében meghatarozasra keriilt a Wizz Air teljes
A321neo flottajanak idealis maximum felszallé tomege, szamitasokkal és SWOT
analizissel alatdmasztva.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: KISS CSONGOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/3

cime: Légiforgalmi toronyiranyitas munkakdérnyezete*
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Amig a légikozlekedési balesetek és/vagy a légikozlekedési események kizarasa
marad a f6 cél, nyilvanvalé hogy a repiilés rendszere soha nem lehet teljesen
kockazatoktol és veszélyforrasoktol mentes. Emberi cselekvések, vagy ember altal
épitett rendszerek nem tudjak garantalni, hogy teljes mértékben ilizemeltetési
hibaktdl és azok kovetkezményeitdl fliggetlenek legyenek, mivel az emberek a veliik
szlletett természetiiknél fogva hibakat vétenek. Ugyanakkor mindezt a human
faktorok ismeretének segitségével egy biztonsagosabb és hatékonyabb rendszerré
lehet alakitani, kezdve a szakszemélyzet képzésétdl, a munkahely kialakitason at, a
baleseti kivizsgalasig.

A dolgozatom elsé fejezetében egyrészt a biztonsagi alapelvekkel, a fejlédésével
foglalkozom, masrészt az emberi tényezdket mutatom be, melyek ismerete
elengedhetetlen a hatékony iranyitas érdekében. Minden légiforgalmi iranyito6
kiilonb6z6, masok a képességeik, illetve mas és mas igényeik vannak a munkavégzés
soran. A légikozlekedés komplex iparaganak képesnek kell lennie alkalmazkodni a
human tényez6ho6z, mindezek elésegitésére mar Eurdpai Unids rendeleteket is
létrehoztak, melyekben a human faktorokkal kapcsolatos kovetelményeket allitottak
a légiforgalmi szolgalatot ellaté szervezetekkel szemben.

A masodik fejezetben ismertetem a HungaroControl Zrt. Altal foglalkoztatott
iranyitok munkajara, kiemelt figyelemmel a tornyos irdnyitok beosztasara és
munkakornyezetére. Ezt kovetden a jelenlegi iranyitotorony allapotat, rendszereit,
illetve hidnyossagait tekintem at, amelyekhez fejlesztési javaslatokat keresek,
ugyanis a légiforgalmi irdnyitas egy olyan rendszer, melybe az innovaciék beépitése
elhanyagolhatatlan, és erre sajnos a mostani keretek kozott nincs lehetdség.

Az utolsoé fejezetben a masodik fejezetben kivalasztott javaslat, azaz egy uj tavoli
iranyitokozpont (rTWR - remote tower) kialakitasdnak tervezését, kivitelezését,
valamint ezek el6nyeit mutatom be. Mindekdzben a fejlesztés el6nyeinek
koltségvonatkozasat is szem el6tt tartom, ugyanis a fejlesztés gazdasagossagi
szempontbodl is elonyds kell, hogy legyen, mindamellett, hogy a munkamenet
zokkenOmentesen torténik, illetve az atallas miatt nem torténik sziineteltetés a
légiforgalmi iranyitasban.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: PETER ALEX
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/9
cime: A dronok biztonsagos alkalmazasanak vizsgalata

I[pari konzulens: Karoly Bianka, tAmogato6 rendszerfejleszt6 mérnok
(HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 5
Végs6 osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedési agazatok koziil a légi kozlekedés a legfiatalabb, mégis a
leggyorsabban fejl6d6 agazat, amely komoly technoldgiai hatteret igényel, mivel
rendkiviil biztonsagkritikus. Megjelent ezen agazatnak egy kozel szazéves uj
komponense, név szerint a pilota nélkiili 1égijarmi. Ez az 4j komponens képviseli
dolgozatom {6 témajat, mégpedig ezek biztonsagos miikodtetésének modszerei.

Szakdolgozatom kézpontjaban az el6z6ek alapjan a pilota nélkuli 1égijarmi vagy
ismertebb nevén a dron all és az azokra vonatkozd szabalyozasok. Feltarom ezen
eszkozok multjat, fejlodésiik torténetét. Felsorolom a mai csoportositasi
rendszereiket és egy rovid elméleti betekintést mutatok miszaki jellemzdikre,
miikodésiikre és tizemelésiikre. Fizikajuk mellet igyekszem tisztazni a veliik
kapcsolatos legf6bb fogalmakat, hogy tisztan értelmezhet6 legyen minden szabaly.

A technoloégia fiatalsagara tekintettel még nem sziiletett egységes szabalyozas,
de mar folyamatban van ennek megalkotdsa az Eurdpai Unidés sztenderd alapjan,
amelyet az Uni6 2019. nyaran adott ki. Ezt kovetve kell kialakitania a tagallamoknak
Uj szabalyozasukat, amely szigorubb lehet, de megenged6bb nem az eurépai
szabvanyoknal. Ezek kialakitasara teszek javaslatokat szakmai meglatasaim alapjan,
mely pontokra lenne szerintem érdemes hangsulyt fektetni, mivel lehetne
megalapozni az eszk6zok biztonsagos és szabalyos tizemelését. Javaslok egy kozponti
atfogo rendszert, amely szintén segit a nyilvantartasban, feliigyeletben. Javitani kell a
jelenleg bevett eljarasokon, hogy ne is legyen érdemes azoktol eltérni, mivel
biztositjdk a megfeleléen gyors és hatékony iizemelést. Jelenleg nincs dron
szabalyozas, hanem egy masik szabalyozasi rendszerbe integraltak azokat, de ez nem
tul hatékony, mindemellett pedig lassu is. llyen javitasokat ugyszintén javaslok.

Felsorolok pozitiv alkalmazasait az eszkdznek, amelyek szerintem mutatjak,
hogy milyen el6nyoket rejt magaban. Persze nem szabad elfeledkezni arrdl, hogy az
eszkoz lehet6séget ad illegalis felhasznalasra, jogellenes cselekedetek lehet6ségét
valositja meg. Felmertil az eszkoz etikai kérdése is, hogyan lehetne elfogadotta tenni
a tarsadalom szamadra, hogy ne a kart és a problémat lassak benne az emberek.

Végezetiil 6sszegzem a javaslataimat, kiemelem azok legf6bb pontjait, kifejtem
véleményem az eszkozzel kapcsolatban konklizié gyanant.
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A hallgaté neve: RUSZCSAK ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/4

cime: Informaciobiztonsagi kockazatelemzés egy l1égi
informatikai alrendszeren

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az informacié behalézza vilagunkat, életiinket. Jelenlegi tarsadalmunkat
informacios tarsadalomnak is nevezziik. Ez azt jelenti, hogy a mindennapi életben
vald boldogulashoz az informacié minél gyorsabb és pontosabb rendelkezésre allasa
sziikséges. Az informatikai rendszerek térhdditasaval az informaciotol valo
fliggésiink jelent6sen megnovekedett, mely alol a légiforgalmi ipar sem kivétel.

A légiforgalmi iparag novekedése kétoldald. Egyrészt a modern
infokommunikacids és informacios technologiakat alkalmazva jelentésen nétt, mind
az informaciok aramlasanak sebessége, mind az informaciok tartalma. Ezen felil a
légiforgalmi ipar novekedésével a repiilések és miiveletek szama is nagymeértéki
novekedést ért el 2001. szeptember 11-e 6ta, amikor jelentds visszaesés volt
tapasztalhatd. Ez utébbi két teriilet egymassal szoros kdlcsonhatasban jott létre.
Ugyanis az informacios rendszerek hatasara a légiforgalmi szolgaltatok jelent6s
kapacitas novekedést tudtak elérni, melyet a 1égitarsasagok ki is hasznaltak.

Belathato, hogy a légiforgalmi szolgaltatok informaci6tol valo fiiggése megnott.
Ez a tény pedig felveti annak a kérdését, hogy mi torténik akkor, amikor az
informaciok nem allnak rendelkezésre, vagy ami rosszabb hamis informaciok allnak
rendelkezésre. Ezekben az esetekben jelentds anyagi karok, szélsséges esetekben
személyi sériilések, 1égi katasztrofak torténhetnek.

Ez komoly biztonsagi kockazatot jelent a légiforgalmi iparagban, mely
kockazatot figyelembe kell venni az informdaciés rendszerek tervezésekor és
lizemeltetése soran egyarant. Ezekben az esetekben szilikséges elvégezni egy adott
rendszerre vonatkozé informaciobiztonsagi kockazatelemzést.

Szakdolgozatomban egy ilyen informacidbiztonsagi kockazatelemzést
végeztem el. Ezen elemzés segitséget nyujthat egy léginavigaciés szolgaltatonak az
altala hasznalandé koézlemény-, illetve iizenet-kezel6 rendszer létesitésében és
lizemeltetésében azaltal, hogy feltarja az informaciobiztonsagi kockazatokat és
ajanlast tesz azok kezelésére.

A kockazatkezel6 ajanlasok egy dontéselGkészitést segité koltségbecsléssel
kertiltek kidolgozasra, ezzel timogatva és 6sszekapcsolva a léginavigacids szolgaltato
cégen beliil milikodé tlizleti és informatikai menedzsment tertleteket.
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A hallgat6 neve: SANDLI ORSOLYA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/10

cime: Repiildterek dsszehasonlité elemzése
intermodalitas szempontjabal

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom a repiiléterek szerepét mutatja be, mint intermodalis
csomopontok, illetve ezek dsszehasonlitasara dolgoz ki egy értékeld rendszert,
Eurdépa szamos repiiléterét megvizsgalva. Az értékel6 rendszer kidolgozasahoz
elengedhetetlen egy csoportositas a repuldterek tipusait tekintve. A jelenleg
elérhetd szakirodalom széles korében végzett kutatasom célja az aktualis
szolgaltatasi szinvonal felmérése, valamint a jovo elvarasainak megfogalmazasa,
Eurdpai Unios célkitlizések attekintése.

A repiiléterekhez kot6d6 door-to-door utazasok, és az elérhet6
intermodalitasi szintek megvizsgalasat kovetSen egy utaskozpontu értékelési
rendszer kidolgozasa a célom, melyben a repiil6terek kategdridjanak megfelel
kozosségi kozlekedési, parkolasi, egyéb kozlekedési lehetdségek mellett az
utasinformatikai rendszerek szolgaltatasi szinvonalat fogom megvizsgalni, majd
eurdpai példakon keresztiil ismertetni.

Ertékel6 rendszert alakitok ki és alkalmazom, ezzel az utasoknak szeretnék
tajékoztatast nyujtani arrél, hogy egy-egy repiilétérre milyen elvarasokkal
tervezhetik utazasaikat. Ezen kivil a repuldterek egy ilyen értékel6 rendszert
hasznalva sajat intermodalitasukat fejleszteni tudjak, a repiil6tér vonzerejét
véleményem szerint novelni tudjak majd.

A kovetendd fejlodési iranyok a kivalo mindsitési szolgaltatasok felé kellene,
hogy tendaljanak. 5-10 éven beliil alapszolgaltatasként képzelem el példaul a real-
time informaciéaramlassal ellatott applikaciékat, a vasuti Osszekottetést, a
reptértdl fliggetlen poggyaszellendrzést-és kezelést, biometrikus megoldasokat is.
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A hallgaté neve: SUBERT BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/11

cime: Arepiil6tér kapacitasanak és repiilés biztonsagi
szintjének novelése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Mudra Istvan cimzetes egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A légikozlekedés, habar a legfiatalabb, mégis a leggyorsabban noévekvd
kozlekedési alagazat. Mindig Gjabb és Gjabb fejlesztésekkel és otletekkel allnak elé
mind a repuldgép épité nagy cégek, mind a légiforgalmi iranyitasért felelds
vallalatok. A mai mentalitas arra sarkallja ezeket a nagyvallalatokat, hogy minél
tobb ember szamara legyen elérhet6 ez a kozlekedési mod, ami mar nem csak a
legmagasabb tarsadalmi rétegek szamara elérheté.

A légiforgalmi iranyitasnak oriasi szerepe van a repiil6tér kapacitasanak
novelésében, hiszen a légiforgalmi iranyitok azok a személyek, akik az egész
forgalmat atlatjak és iranyitjak. A technoldgiai fejlesztések és a korszeri
berendezések nem helyettesitik az iranyitékat, csak segiteni tudjak Oket
munkajukban, hiszen az iranyitas annyira komplex feladat, hogy az emberi
munkaer6t nem lehet ebbdl kivenni.

Az A-SMGCS rendszer foldi berendezései az egyik legnagyobb és manapsag
az egyik legelterjedtebb rendszer, ami segiti az iranyitok munkajat rossz latasi
viszonyok kozott is. Ezt a rendszert sok mas funkcioval lehet 6sszehangolni, ami
biztonsagosabba és hatékonyabba teszi a reptil§téren valé6 mozgast.

Az ILS leszallité berendezés megint csak egy olyan rendszer, ami azt a célt
szolgalja, hogy a varos repiil6tere sokkal nagyobb forgalmat tudjon kezelni,
emellett az id6jarasi koriilmények negativ hatasait is csokkenti az tizemelés soran.

A jovében még nagyobb, kreativabb és hatékonyabb fejlesztésekre
szamithatunk, és visszatekintve a mai technoldgiara valdsziniileg elavultnak
fogjuk latni Gket. Ezzel nincs gond, mert azt mutatja, hogy sohasem vagyunk
megelégedve a jelenlegi helyzetlinkkel és mindig egyre jobbat szeretnénk alkotni
sajat magunknal, ezaltal is el6rébb vinni az egész légikozlekedési alagazatot.

A dolgozat soran, még vilagosabba valt szamomra, hogy a mai technologiak
mennyire befolydsoljak a repiil6terek kapacitasat és biztonsagi szintjének
meghatarozasat. Az utolsé fejezetben végzett szamitassal is kimutathattuk, hogy
nemcsak a biztonsag szempontjabdl, de a kapacitasnovelés gazdasagilag is egy
megtériilé befektetés.
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A hallgaté neve: ZABORSZKI ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2019/5

cime: Kina és Magyarorszag kozti vasuti aruszallitas
versenyképessége*

I[pari konzulens: Simon Norbert, iizletfejlesztési menedzser
(Cargo-Partner Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témajaul a Magyarorszag és Kina kozotti vasuti aruszallitasi
agazat versenyképességének vizsgalatat valasztottam, mivel jelen pillanatban az
egyik piacvezetd hazai szallitmanyoz6 vallalatnal dolgozom értékesitési teriileten.
Ezt megel6z6en masfél évig a 1égi osztalyon toltottem be gyakornoki poziciot.
Abban a szerencsés helyzetben vagyok, hogy egyetemi tanulmanyaim mellett volt
szerencsém a szallitmanyozasi szegmens legnagyobb hazai képvisel6inél
kiprébalni magam gyakornokként. Ezek alapjan gy gondolom fiatal korom és
kevés a szakmaban eltoltott idom ellenére is jo ralatassal rendelkezem jelenlegi
munkaadém szolgaltatasportfélidjanak és munkafolyamatainak elényeire
hatranyaira és versenyképességére, ami a hazai szektort illeti. Ugyanakkor
szamomra is rengeteg kihivast és megvalaszolatlan kérdést rejt magaban a
jelenleg felivel6ben levd transzszibériai valamint Uj-selyemuti vasuti vonal piaci
térhoditasa a Kina és Magyarorszag kozotti aruszallitdsi forgalomban.
Dolgozatomon keresztiil szeretném bemutatni a vasuti agazat létjogosultsaganak
okait a tavolkeleti nemzetkozi szallitdsokban, illetve, hogy milyen
versenyeldnyoket nyujt ezen szallitasi modozattal valé arutovabbitas a 1égi, illetve
a tengeri szallitashoz képest. Tovabba, hogy miért dont gy egy sikeres és
eredményes szallitmanyozé vallalat, hogy ezen moédozattal bdviti portfélidjat,
milyen hatasa van a 1égi, illetve tengeri szallitasok vasuttal val6 kivaltasanak.

Munkam els6 részében a ismertetem a sziikséges szallitmanyozasi és
fuvarjogi alapismereteket alapfogalmakat és aruszallitasi modokat. Ezt kdvet6en
a vasuti aruszallitasi iparag elemzését foglalom 0ssze a Porter altal meghatarozott
Ot er0 alapjan.

A masodik részben bemutatom a piaci és gazdasagi hattér tekintetében
kialakult jelenlegi aruforgalmi helyzet. Kitérek Kina nemzetkozi szerepkorének
okaira és a lehetséges szallitasi utvonalakra. Szakdolgozatom tovabbi részének
értelmezéséhez elengedhetetlen a nemzetkozi ellatasi lancok bemutatasa. A
szallitasi folyamat kulcsfontossagu szerepldinek feltarasaval kiemelem azokat a

* Titkos dolgozat
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kozremiikodéket, akikkel a szallitmanyoz6 tevékenysége soran szoros
kapcsolatban 4ll. Bemutatom a Transzszibériai és az Uj-Selyemutként nevezett
vasuti uUtvonalakat és infrastruktirajukat, valamint elkészitem a vasuti
aruszallitas cégiinknél jellemzd alltalanos folyamatleirasét. Ezt kovetéen SWOT
analizist végzek a vasuti agazatrol.

Munkdm utols6 harmadik fejezetében a szallitmanyozasi szolgaltatas
versenyképességének tényezdit ismertetem és az Uj termék bevezetésének
folyamatat. SWOT elemzést készitek a vasuti szdllitds szervezésérdl a
szallitmanyozo6 szemszogébdl és javaslatot teszek a szallitmanyozd vallalatnak,
hogy milyen 1épésekkel javitsa termékének piaci versenyképességét. Ezt kovetden
esttanulmannyal igazolom a vasuti szolgaltatas 1étjogosultsagat a 1égi és tengeri
modozat mellett, valamint koltségszamitast végzek egy Kina és Budapest kozotti
gyljtékonténer inditasahoz.
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4. A KMSZ KEPZES (BSC) KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

BARSI ZOLTAN
KUKG/A/KM-2019/1

MAV-Start Zrt. Miskolc Jarmiibiztositasi
Igazgatosag személykocsi javitomiithely
kapacitasanak hatékonysagi vizsgalata4

dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

CSIRMAZ ATTILA
KUKG/A/KM-2019/2

MAV-Start Zrt. szolgaltatasi min6ségének javitasat
szolgalo jarmiikarbantartasi tevékenységek
fejlesztési lehetdségeit

Nagy Zoltan mestertanar

CSORDAS ROLAND
KUKG/A/KM-2019/3

Vasuti arufuvarozasban a szort forgalom jelenlegi
helyzete és jovébeni kilatasai Magyarorszagon4

dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

ESIK GYORGY ATTILA
KUKG/A/KM-2019/4

Fiktiv vasuti arufuvarozasi vallalat alapitasa
Zahony térségben atrakott aru tovabbitasara

dr. Kévari Botond egyetemi docens

A A dolgozat nyomtatott formaban, a Tanszéken érhetd el.
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

I[pari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgat6 neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

KATONA ZOLTAN
KUKG/A/KM-2019/5

A vasuti és varosi kozlekedés integralasa a szegedi
térségben4

dr. Kévari Botond egyetemi docens

KERENYI ADAM
KUKG/A/KM-2019/6

A MAV-Start Zrt. jarmiikarbantartasi folyamatanak
fejlesztési lehetdségeit

Nagy Zoltan mestertanar

LAKATOS ANDRAS RUDOLF
KUKG/A/KM-2019/7

Zsaktelepiilések igényvezérelt alapu Kiszolgalasa a
helykozi kozosségi kozlekedésben

dr. Toth Janos egyetemi docens

MEDGYESI BARNABAS GYULA
KUKG/A/KM-2019/8

Debrecen elévarosi vasuti kozlekedésének
jelenlegi helyzete és fejlesztési lehetoségeis

Nagy Zoltan mestertanar

A A dolgozat nyomtatott formaban, a Tanszéken érhetd el.
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A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

A hallgaté neve:

A diplomaterv szama:

cime:

Ipari konzulens:

Egyetemi konzulens:

NAGYNE KASZA ANIKO
KUKG/A/KM-2019/9

A MAV-Start Zrt. humanmenedzsment feladatai a
vonatkiséré személyzet tekintetében4

dr. Kévari Botond egyetemi docens

PUSZTAI SANDOR
KUKG/A/KM-2019/10

Menetrendi fejlesztések pénziigyi és tarsadalmi
vizsgalata egy kivalasztott budapesti elévarosi
vasuti vonalon4

dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

SZABO ZSOMBOR
KUKG/A/KM-2019/12

Regionalis k6zpontok teriileti egyenl6tlenségeinek
vizsgalata4

dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

TEGLAS TIBOR
KUKG/A/KM-2019/14
MAV-Start jegyértékesitési projekt*

Nagy Zoltan mestertanar

TOTH-HERKE JUDIT
KUKG/A/KM-2019/15
A tavkozlési hibabejelentés miltja, jelene és jovojes

dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

A A dolgozat nyomtatott formaban, a Tanszéken érhetd el.
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