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El0szo

A 2018. naptari évben a Budapesti M{iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki Kar Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazda-
sagi Tanszékén a hallgatok

- amagyar nyelvli MSc képzésben 11 diplomatervet,
- a Stipendium Hungaricum MSc képzése keretében 10 diplomatervet,
- a BSc képzésben pedig 66 szakdolgozatot
készitettek és védtek meg az Gszi félév végéig.
A kiadvany képzésenként kiilon fejezetben, ezen beliil az alabbi témakorok

szerinti csoportositasban tartalmazza a diplomatervek, illetve szakdolgozatok
adatait:

- kozlekedésgazdasagtan,

- varosi-kozuti kozlekedés,

- vasuti kozlekedés,

- légi kozlekedés,

- kozlekedési informatika.

A kiadvany a dolgozatok cimén és konzulensein kiviil a hallgatok altal
készitett kivonatat is kozli. Az elkésziilt munkak osztalyzatara a biralé és az
egyetemi konzulens tesz javaslatot, a végleges osztalyzatot pedig a - védést is
figyelembe véve - a zardvizsga-bizottsag allapitja meg; e harom jegy szintén
megtalalhaté a dolgozatok adatai kozott.

A Kozlekedéstiizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéken késziilt, a

kiadvanyban szerepld dolgozatok 2015-t6l kezdve elektronikus formaban, a kari
diplomaterv portalon (http://dportal.kozlek.bme.hu) kertiilnek meg6rzésre.

Budapest, 2019. januar

dr. Téth Janos
egyetemi docens, tanszékvezetd


http://dportal.kozlek.bme.hu/

1. A KOZLEKEDESUZEMI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEKEN
2018-BAN AZ MSC KEPZES KERETEBEN KESZULT DIPLOMATERVEK



1.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: BOLDIZSAR ADRIENN
A diplomaterv szdma: KUKG/M/KG-2018/1

cime: Katonai logisztika hazankban - a 1égi szallit6 flotta
fejlesztési lehetoségei

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K&vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatom célja a haza katonai légiszallito flotta fejlesztési lehet6ségének
koriiljarasa, vizsgalata, valamint javaslattétel. A haza légiszallit6 flotta fejlesztése
jelenleg egy igen aktualis kérdés. A korabbiakban iizemeltetett AN-26-osok csak
kis mértékben képesek ellatni az adott feladatot, vagy sok esetben mar egy altalan
nem. A februarjaban atadott 2 db A319-es reptil6gépek bar javitanak a helyzeten,
a teljes Girt mégsem toltik ki, szamos hianyossag fedezhetd fel még e téren.

A katonai logisztika gyakorlatilag nem jelent mast, mint a logisztika, mint
tudomany katonai alkalmazasa. Mégis szamos specialitast hordoz magaba,
amelyet az elsd fejezetben részletesen vizsgaltam meg.

A masodik fejezet témaja a katonai szallitasok, kiilon kiemelve a hazai
tényezdket, melyhez lehet6ségem nyilt kozvetleniil az MH Katonai Kozlekedési
Kozponttol adatokat nyerni, valamint személyesen is elldtogatni. A fejezet végén
KIPA elemzést végeztem, melyben Osszehasonlitottam az egyes kozlekedési
agazatokat figyelembe véve a katonai sajatossagokat is.

A harmadik fejezetben részletesen megvizsgaltam a Magyar Honvédség
fejlesztési lehetOségeit a 1égi szallitéflotta terén, bemutatva a jelenlegi és a szdéba
jové tipusokat is. Mindehhez elvégeztem egy SWOT analizist is, melynek
segitségével lathatova valt a hazai katonai légiszallitas eldnyei, hatranyai,
fejlesztési lehetOségei, valamint veszélyei. A bemutatott tipusok segitségével
elvégeztem egy elemzést, amelynél 3 valds helyszin vizsgaltam meg a katonai
légiszallitas szempontjabdl, mégpedig Afganisztant, Balkant és Csehorszagot. A
helyszinek  szemszogébdl kielemeztem a  repiil6gép tipusokat, és
kovetkeztetéseket vontam le a fejlesztést illetGen.



A hallgaté neve: MARAZ KATALIN
A diplomaterv szdama: KUKG/M/KG-2018/2

cime: Nemzetkozi szallitmanyozo tengeri arazas-
politikajanak valtozasmenedzsmentje

I[pari konzulens: Gebhardt Tamas, tengeri FCL osztalyvezet6
(Cargo-Partner Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomamunkdmban a cargo-partner Kft. tengeri arazaspoltikajaban
végbement folyamatok vizsgalatat, illetve egy 1j, az ligyintéz6k munkajat és az
adatok biztonsagos tarolasat és archivalasat lehet6vé tevd rendszer
bevezetésének valtozasmenedzsmentjét tartalmazza.

Az els6 részben a diplomamunka témakorébe valé bevezetésként eldszor a
konténerizacié kialakuldsanak torténetét és ezen szdllitdsi moéd eldnyeit,
hatranyait és sajatossagait mutatom be, majd a vilag és Eurdpa konténer
forgalmat elemzem.

A diplomamunkdm masodik részében a cargo-partner vildgszerte ismert,
maig csaladi tulajdonban 1év6 vallalat ismertetése olvashatd, kitérve a gyali
székhely(i cargo-partner Kft. Tevékenységére és a gyakornoki helyemiil szolgal6
Tengeri osztalyra.

Az osztaly arazaspolitikdjanak és az FCL arazasi rendszer miikodésének
megértését eldsegitéen részletes folyamatleirasokat irtam le a diplomamunkam
harmadik részében. Egy export és egy import FCL folyamatot, illetve egy jelenlegi
arazasi folyamatot irok le, amelyeket sajat készitésii folyamatabraim segitségével
szemléltetek.

A gyakornoksagom kezdetekor az osztaly egy nagyobb valtoztatason, egy
osztalyon beliili Arképzési csoport kialakitasan esett at, igy dolgozatomban ezen
valtoztatas el6nyeit, hatranyait, sikerességét, megtériilését és jovobeli hatasait
vizsgaltam.

Végezetlil pedig az FCL arazdsi rendszernek elnevezett program
bevezetésének valtozasmenedzsmentjét végeztem el.



1.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: ANTAL GABOR
A diplomaterv szdma: KUKG/M/VK-2018/1

cime: Automatizalt gépjarmiivek és a kozlekedés-
biztonsag dsszefiiggéseinek vizsgalata

I[pari konzulens: Simon Tibor Steve, projekt tAmogaté mérnok
(Autdipari Prébapalya Zala Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom elsddleges célja a magasan automatizalt jarmiivek
kozlekedésbiztonsagra kifelytett hatasananak bemutatasa volt. A KSH altal k6zolt
kozuti személyi sériiléses balesetek vizsgalata (2011-2016-ban, Budapest és Pest
megye teriiletén tortént balesetek) utdn az EuroNCAP tevékenységének
tesztprotokolljainak, és az altaluk megitélt, szamszerlsitett eredménnyel
rendelkezé jarmiivek (2017-es évben tesztelt jarmlivek) mélyelemzésével
folytattam.

Az igy kapott két adatsort és teszt-, illetve baleset természet és elsddleges
okokat Osszevetve Kkigylijtottem a vizsgalt szempontok alapjan relevans
baleseteket és meghataroztam azok nagy valosziniiséggel elkeriilhetd sokasagat.
Ezek utdn az eddigi elemzések soran le nem fedett baleset kimeneteleket
elemeztem, azok el6fordulasa alapjan kivalasztottam azon konfliktushelyzetet,
melynek elkertilésére jelen pillanatban aktiv kézlekedésbiztonsagi rendszer nem
ad megoldast, vagy csak elenyészd szazalékban adhat. Ezt egy matematikai
szimulcaios szoftver segitségével elemeztem és meghataroztam valdszin(isithetd
korilményeit és kimeneteleit.

Dolgozatom végén elemeztem és javaslatokat tettem a magasan automatizalt
rendszerek bevezetésének és fejlesztését el6segitd valtoztatasokat, mind a vegyes
kozlekedési mod megvalOdsitasa, jogszabalyi-, hatosagi-, szakértdi téren is.



A hallgaté neve: HALASZ MIKLOS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2018/2

cime: Alternativ meghajtasu autébuszok elterjedésének
vizsgalata Gompertz fiiggvény alkalmazasaval

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Tanulmanyaimat lezaré diplomamunkam soran statisztikai vizsgalatot fogok
elvégezni a hazai autébuszallomany valtozasanak intenzitasaval kapcsolatban. A
vizsgalat a bels6 égésli motorral meghajtott és az alternativ meghajtast buszokra
fog kiterjedni, mégpedig az allomanynak és mas jellemzdk (lakossag szam, GDP
stb.) alakulasanak 6sszevetése formajaban.

A dolgozat felépitését tekintve elszor roviden bemutatasra fog keriilni az
alkalmazott statisztikai modszertan, ezek utan szt ejtek az alternativ meghajtasu
jarmivekrdl és a kozlekedéspolitika aktualitdsokrél a témaval kapcsolatban. Az
ezt kovet6 lépésben a belsd égésli motorral hajtott, valamint az alternativ
meghajtasi autébuszoknak az Aallomanyi alakuldsat mutatom be. Ezen
eredmények alapjan, a sziikséges elemzések elvégzése utan osszefoglalasképpen
a kovetkeztetések levonasaval zarul a diplomaterv.



A hallgaté neve: LAKATOS ANDRAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/VK-2018/10

cime: UllGi Gt - Hatar ut - Kéér utcai csomopont forgalmi
rendjének tervezése a Galvani hid megvalositasa
utani allapotra

I[pari konzulens: Jézsa Balint, tervez6 mérnok
(Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Diplomatervem témaja Budapest teriiletén a kozeljovOben megvaldsuld
egyik legfontosabb koézuti infrastrukturalis fejlesztéshez, az Uj Duna-hidhoz
kapcsolodik, amely Dél-Budat - Csepellel, illetve a kapcsol6d6 kozuthal6ozattal

Dél-Pestet koti 6ssze. A dolgozatban a fejlesztések egyik elemét, az Ull6i it - Hatér
ut - Kéér utcai csomopont forgalmi rendjének kialakitasat vizsgalom.

Dolgozatomban elsd részében bemutattam az Ull8i 4t - Hatér tt - Kéér utca
csomopontot, amely fontos egyéni és kozosségi kozlekedési csomébpont.
Ismertettem a csomoOpont kozelében lévé forgalomvonzd létesitményeket,
bemutattam a jelenlegi forgalmi rendet, forgalmi viszonyokat.

A dolgozat masodik részében azt vizsgaltam, hogy az Uj Duna-hid, illetve a
hozza kapcsol6do kozuthalozat és teriilet fejlesztés, milyen médon illeszkedik a
kozlekedésfejlesztési stratégiakhoz, varosfejlesztési koncepciékhoz. Ismertettem
az Uj Duna-hid okozta forgalmi valtozasokat.

A dolgozat harmadik f6 része a tervvaltozatok kidolgozasat, illetve azok
értékelését tartalmazza. A tervezés soran a f6 cél az volt, hogy a lehatarolt
tervezési teriileten bellil, a megismert geometriai és infrastrukturalis
adottsdgoknak, illetve a modellezett forgalmi adatoknak legmegfelelébb
csomOponti rendszer Keriiljon kialakitasra. Ennek érdekében tobb tervvaltozat
kertlt kidolgozasra, amelyek szintbeli és kiilonszinti csoméponti atvezetési
megoldast is tartalmaznak.

A tervvaltozatokat szamos szempont alapjan, multikritériumos elemzés
segitségével hasonlitottam Ossze. Az értékelés soran a legjobb tervvaltozatot a
szempontok fontossagi sorrendje szerint sulyozva hataroztam meg.
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A hallgaté neve: LEHEL PETER ANDRAS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2018/11

cime: A kozuti és a vasuti kozlekedés sajatossagai
Magyarorszagon - parhuzamos kozlekedési
szolgaltatasok vizsgalata

I[pari konzulens: Sz6ke Balint, szakteriileti vezetd
(TRENECON Tandacsado és Tervez6 Kft.)

Egyetemi konzulens: Aba Attila tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Diplomatervem témaja a hazai vasuti és autobuszos kozlekedés vizsgalata, ezen
beltil pedig kiemelten foglalkozom a két kozlekedési alagazat kozott meglévd
parhuzamos szolgaltatasokkal. A dolgozat célja, hogy elemezzem a magyarorszagi
telepiilések kozotti utazasokat, és megallapitsam, hogy melyek azok a relaciok, ahol a
vasut, illetve melyek azok, ahol az autébusz tolt be meghatarozo szerepet az utazasi
igények Kkiszolgalasaban, valamint hol taldlkozhatunk egymassal parhuzamosan
meglévo szolgaltatasokkal.

A magyarorszagi kozforgalmu kozlekedés kialakulasat nagy meértékben
befolyasolta a két kozlekedési mod funkcidjanak valtozasa, illetve a telepiilések
fejlodése, ezért eldszor a vasuti és az autdbuszos kozlekedés torténelmi alakulasat
mutatom be a kezdetekt6l napjainkig. Ezutan altalanosan ismertetem a két alagazat
jelenlegi helyzetét, infrastrukturalis allapotat, valamint térbeli és iddbeli
elérhet6ségét, majd bemutatom, hogy milyen jellegli utazasi igények generalddnak,
valamint kitérek a telepiilések és a kozlekedési hal6zatok kapcsolatara is.

Az utazasi relacidk vizsgalatahoz a legnagyobb hazai vasuti és autdbuszos
kozlekedési szolgaltatok jegyértékesitési adatbazisait hasznaltam, majd ezeket
rendszerezve és letisztitva beépitettem a VISUM nevi szoftver segitségével felépitett
forgalmi modellbe. A modell segitségével elvégzett vizsgalatok lehetdvé tették, hogy
feltarjam, melyek azok az utazasi relacidk, ahol mindkét kozlekedési mod
meghatarozd szerepet tolt be az utazasi igények kiszolgalasaban, illetve melyek azok
a viszonylatok, ahol a vasuti vagy az autébuszos utazasok dominalnak. A napi
utazasokat ezek alapjan harom csoportban - erdés vasuti, erés autébuszos
kapcsolattal rendelkezé relacidék, parhuzamos vasuti és autébuszos kiszolgalasu
relacidk - vizsgaltam és igyekeztem megallapitani, hogy milyen okai lehetnek a két
kozlekedési mod altal képviselt részaranyok kialakulasanak.

Az altalanos telepiilések kozotti utazasokon kiviil kiilon fejezetben mutatom be
a parhuzamos kozlekedési szolgaltatasokkal rendelkezd Budapest-Eger viszonylatot.

Ebben megvizsgalom, hogy milyen koriilményeknek készonhetéen alakult ki a
vasuti és az autdbuszos kozlekedés kozotti versenyhelyzet, végiil pedig javaslatokat
fogalmazok meg a parhuzamossag kezelésére vonatkozoan.

11



A hallgaté neve: NAGY TAMAS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2018/3

cime: Varosi mobilitds menedzsment rendszerek
o0sszehasonlito értékelése, magyarorszagi
fejlesztési javaslat

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A kozlekedési infrastruktura bévitése (kiilonosképpen varosi kornyezetben)
csak jelentds forrasok felhasznalasaval valdsithaté meg. A meglévé infrastruktira
hatékonyabb kihasznalasahoz elengedhetetlen egy komplex szemléletmodddal
megalkotott, a kozlekedés minden alagazatat és a fenntarthatdsagot is figyelembe
vevO mobilitdas menedzsment kézpont létrehozasa. Egy ilyen kozpont minden
kozlekedbének optimalis ajanlasokat tesz a mobilitasi igények magas min6ségl
kielégitése mellett. A kozpontba torténd integracido részeként a kozosségi
kozlekedést, a gépjarmivet, a kozosségi jarmiliveket hasznalokat, valamint a
gyalog kozlekeddket is utvonalajanlasokkal és forgalmi informacidkkal lathatunk
el utazas elétt és alatt.

Egy hatékony kozponttal a felhasznalok kozlekedési modvalasztasat és
mobilitasi igényeit egy meghatarozott rendszer optimum érdekében
befolyasolhatjuk, igy csokkenhet a torlédasok mértéke és az eljutasi ido,
alacsonyabb energiafogyasztas és koltség jellemezheti az utazasokat, s egy
fenntarthatébb és élhet6bb kornyezet kaphato.

A dolgozat elsé két fejezetében a jové lehetséges mobilitasi trendjének
vizsgalata utdn a mobilitds menedzsment kozpontok altalanos funkcioi,
funkciondlis rendszer- és adatmodellje, a m{ikodés soran érintett szerepl6k és
azok egyuittmiikodése kertilt részletezésre.

A diplomaterv harmadik részében a kutatasi munkam soran egy miikodd
nemzetkozi példa elemzésével kivantam egy atfogd képet alkotni arrél, hogy
milyen szinteken és mindségben torténik a mobilitas menedzsment. A rendszerek
objektiv 6sszehasonlitasahoz egy elemzési modszert dolgoztam ki, mely mind az
tizemeltetdi, mind a felhasznaléi szempontokat figyelembe veszi. A két bemutatott
rendszert utan kovetkeztetéseket vontam le a fejlesztési javaslathoz.

A munkam negyedik fejezetében egy hazai fejlesztési javaslatot fogalmaztam
meg, amely kiilonb6zd szcenariokra hatarozza meg a sziikséges infrastrukturalis
és intézményi fejlesztéseket, a feltételezhet6 forrasigénnyel. Részletezésre kertilt
tovabba a tervezett kdzpont beavatkozasi mechanizmusa, amely az akciotertilet
mobilitasat fenntarthat6bba teheti.
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A hallgaté neve: RADICS MIKLOS
A diplomaterv szdama: KUKG/M/VK-2018/12

cime: Dockless Bike-sharing Systems in Future
Sustainable Cities - Research and Possible
Applications in Budapest and Valencia

Ipari konzulens: Dalos Péter, BuBi termékmenedzser
(Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The aim of this research is to identify the hidden possibilities and advantages
of dockless bike-sharing systems and multi-operator models. Based on
international practices and market liberalization examples in the transport sector,
this paper proposes a general policy framework for multi-operator models.

As dockless bike-sharing operators conquered the world, oversupply,
vandalism, parking problems occurred in various cities because of low market
entry barriers and lack of agreements between cities and bike-sharing operators.
After cities realized that they had to take actions to avoid these problems, they
started to set up recommendations to regulate the services of private providers.
The negative reputation of dockless systems contributed to the degradation of
their image and of the applied solution too. However, since proper regulations
were implemented and cities and operators started to work together, more and
more good examples have shown up worldwide.

This paper aims to provide a clear picture about dockless bike-sharing,
therefore, it includes an overview about the technology and about the tools which
can help cities maximize the benefits of dockless systems.

To complement the desk research and to apply the findings and results of the
research, the bike-sharing services of Budapest and Valencia are examined.
Additionally, there are some recommendations for future development to
improve the two cities’ bike-sharing services, preferably with dockless
technology.
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1.3. LEGI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: BIRO OSZKAR ANTAL
A diplomaterv szdma: KUKG/M/LG-2018/2

cime: Airspace surveillance methods: Towards ADS-B
and the possible use of space-based ADS-B in
Oceanic Air Traffic Control

Ipari konzulens: Bali Tamas, tamogat6 rendszerfejleszté mérnok
(HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Markovits-Somogyi Rita tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Air traffic management is also a subpart of the aviation industry, and it
consists of 8 subsections too. Airspace surveillance is among them, that is why I
start my thesis with the necessity and purposes of airspace surveillance. In order
to properly talk about Automatic Dependent Surveillance - Broadcast technology,
first I categorize the systems and list all the requirements that should be met.

After a short section about general system overview of surveillance
technologies, I described each of the technologies, such as Primary Radar
Surveillance, Secondary Radar Surveillance or Multilateration. Each has their
advantages and limitations, which are listed in my thesis.

After the introductory part about the automatic dependent technologies, I
made a comparative analysis among PSR, SSR and ADS-B systems. For the analysis
[ used a multicriteria analysis, called the Harris method. The purpose was to get
the result that ADSB is a great possible solution for the development of airspace
surveillance and flight tracking.

That is why the next part is about the detailed system description of ADS-B
and its current and future situation throughout Europe. The next chapter is about
its advanced version, the satellite-based ADS-B. In other words, space-based ADS-
B is the future of surveillance and flight tracking. It has many possibilities and |
choose one of them, which is the possible capacity growth reached with reduced
separation minima.

I chose the North Atlantic Area as my area of inspection. In order to properly
show the difference between the current and future separation minima, first I
listed today’s separation minima used in the North Atlantic Tracks. After that, I
made a possible future view for the separation minima.

Finally, [ draw the conclusions and propose different research areas for the
future.
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1.4. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: KERSITY MILAN
A diplomaterv szdma: KUKG/M/KI-2018/1

cime: Kozforgalmu kozlekedési jarmiivek fedélzeti
informacids rendszerei, integralt fedélzeti
rendszer modelljének Kialakitasa

I[pari konzulens: Gerényi Gyorgy, mliszaki vezetd
(J&]J (PSV) Magyarorszag Kft.)

Egyetemi konzulens: Foldes David PhD hallgatd és dr. Csiszar Csaba
egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A mai tulzsufolt nagyvarosok kozlekedéspolitikajanak egyik meghatarozo
kérdése, mekkora a kozosségi kozlekedést hasznalok aranya. A modal split
javitasanak egyik eszkoze a kozosségi kozlekedés vonzobba tétele. Enhez nagyban
hozzajarulnak a modern, valos idejli informacids rendszerek, amik a mai jarmiivek
elengedhetetlen részét képezik.

Dolgozatomban a jarmivek fedélzeti informacios rendszerit mutatom be,
hazai és nemzetkozi példak segitségével, illetve 6sszegzem az ilyen rendszerek
lizemeltetése és fejlesztése soran szerzett tapasztalataimat.

Két, az elmult években lezajlott hasznalt autdébusz beszerzés példajan
keresztiil bemutatom, milyen problémak és rendszer illesztési feladatok
mertilnek fel egy hasznalt autébusz honositasa soran.

Dolgozatom zarasaként pedig bemutatom, hogy a jelenleg alkalmazott
fedélzeti rendszerek szamos, eddig kiaknazatlan lehetéséget rejtenek, amelyeket
a kilonalloé rendszerek esetén nem tudunk kihasznalni. Ugyanakkor, ha a kor
szellemének megfelel6en ezekbdl a mar meglévo és esetlegesen kés6bb bevezetett
rendszerekbdl egy egységes, integralt, valos idejd informacids rendszert hozunk
létre, ami lehetd legrovidebb id6 alatt képes a lehet6 legtobb informaciét
feldolgozni, illetve a lehetséges felhasznalasi helyekre eljuttatni.

Ezaltal egy olyan valés idejl kozlekedési adatbazis hozhato 1étre, ami a ,Big
data” elv mindharom meghatarozo jellemz6jének megfelel (nagy adatmennyiség,
gyors adatfeldolgozas, valtozatos adatok) és ezaltal az Uzemeltetdk, az
utazékozonség és a mobilitAsmenedzsment kézpontok szamara is jol strukturalt,
konnyen hozzaférhetd informaciéforrast jelenthet. Ez pedig nagyban
hozzajarulhat a fenttarthat6 varosi mobilitasi rendszerek kialakitdsahoz.
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A hallgaté neve: VAGANY ANDRAS
A diplomaterv szama: KUKG/M/KI-2018/4

cime: Valos idejii kozosségi kozlekedés utastajékoztata-
sahoz sziikséges adatbazisrendszer kidolgozasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Téth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomatervem célja a kozosségi  kozlekedés valos  ideji
utastajékoztatasnak a vizsgalata és egy magyarorszagi lehetséges
adatbazisrendszer kialakitdsanak bemutatasa. A dolgozat elkészitéséhez
szakirodalomkutatast végeztem és személyes interjukat készitettem a
Magyarorszagon miikod6 nagyobb kozlekedési cégek szakembereivel.

A diplomaterv elsé részében rendszereztem az utastdjékoztatas madjait,
ezen beliill is nagyobb figyelmet szentelve a valds idejii utastajékoztatasnak.
Torténelmileg gy alakult, hogy a kiilonb6z6 kozlekedési alagazatokban eltérd
szabvanyok szerint torténik az adattarolas és az adatcsere, ezért részletesen
megvizsgaltam a legtobbet hasznalt szabvanyok torténetét és felhasznalasat.

A kovetkezd fejezetben bemutattam a magyarorszagi valés idejl
utastajékoztatas helyzetét, a 4 legnagyobb magyarorszagi kozlekedési vallalat
rendszereinek példajan keresztiill. Két vasuttarsasag, a MAV és a GYSEV,
rendszereivel, valamint a budapesti FUTAR rendszerével és a helykozi és tavolsagi
buszokat iizemeltetd VOLAN-ok rendszerével foglalkoztam.

Az elmult idében voltak probalkozasok a rendszerek Osszekapcsolasara
Magyarorszagon is. Ezért megvizsgaltam ezen megoldasok el6nyeit és hatranyait
is. Valamint nemzetkd6zi példak segitségével megnéztem, hogy milyen jol miikodo
rendszerek megoldasaibol lehetne oOtleteket atemelni egy magyar rendszer
kidolgozasahoz.

Az utolsé részben felvazoltam 3 lehetséges jovobeli megoldasi javaslatot,
amelyek a Transmodel és SIR alapu rendszer, a nemzetkozi vasuti szabvany alapu
rendszer és a Google GTFS szabvanya szerinti rendszer. A 3 javaslat koziil egy sajat
tizemeltetés(i, Transmodel és SIRI alapu rendszert talaltam legjobbnak,
kiegészitve a GTFS formatumu adatok valos idejli kozzétételével. A diplomaterv
végén kidolgoztam az alapjait egy, a meglévé rendszerek el6nyeit felhasznalo és a
magyarorszagi lehetéségeket figyelembe vev6 adatbazis kapcsolatrendszernek.
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2. A STIPENDIUM HUNGARICUM PROGRAM MSC KEPZESENEK KERETEBEN
KESZULT DIPLOMATERVEK
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2.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: MUHAMMAD USMAN HAIDER
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TE-2018/4

cime: Public Transportation Investment Prioritization
Model in Urban Area: A case study of Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térék Addm egyetemi docens és Mohammad
Maghrour Zefreh PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Given unprecedented levels of urbanization and motorization in developing
countries and deteriorating infrastructure in developed countries, cities around
the world have been facing the enormous challenge of delivering sustainable
forms of infrastructure with fewer resources. As the gap between the available
funds and investment needs widens, identifying the most sustainable projects
becomes a critical activity. Therefore, prioritizing projects at the system level
based on transparent and evidenced-based decision-making processes has
emerged as one of the most promising ways to bridge such enormous funding
gaps. Multi criteria decision analysis methods have been developed to support
decision makers in their decisionmaking processes.

The main question of my research is how the decision makers should make
a decision on building either underground or Tram or both as a rail public
transportation in cities? Main Tasks of the research include assessment of the
state-of-art research, research on advance data collection techniques, collection of
Survey data from various stakeholders, using different MCDA techniques along
with their software and development of an optimized model along with its
evaluation using collected data from stakeholders and real time data.

The methodology of the study is to use collected survey data from different
stakeholders involved in transportation projects. The data will be analysed using
MCDA techniques which will allow us to prioritize the elements involved and
create an optimized model in the end for decision makers to use. For a further
optimized model clusters will be formed based on different stakeholders involved
and based on their preferences when it comes to PT projects and will be analysed.
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A hallgat6 neve: MOHAMAD SHATANAWI
A diplomaterv szama: KUKG/M/TE-2018/3

cime: Road User Charging Scheme Design Criteria and
Adaptation to City of Amman

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

The goal of this thesis is to study the possibilities and challenges of
implementing the congestion pricing scheme in the city of Amman in order to
reduce the congestion level in the city center area.

Therefore, in the first chapter I discussed the problem of congestion and
defined the research questions as well as the objective of the thesis. In the second
chapter [ have studied and introduced the theory related to design criteria of
congestion pricing scheme, moreover at the end of this chapter I have created a
model to be followed in implementing the congestion pricing scheme in a city. In
the third chapter of this thesis I presented the experiences of the congestion
pricing scheme in three cities (Stockholm, Singapore, and Milan) where I have
followed the built model in Chapter#2, then [ have summarized the lessons
learned from these cities to be used in the next chapter.

After having a clear idea about the design criteria for the congestion pricing
scheme with studying a successful implemented schemes, I investigated in the
forth chapter the possibilities of implementing the congestion pricing scheme in
the city of Amman using the mentioned model in Chapter#2 and predesigned
survey that was distributed among Jordanians for measuring the acceptability,
along with interviewing the experts and related governmental officials of the
topic. Finally, in the fifth chapter, | have presented all the results and findings and
then discussing them, at the end I have written the conclusion of this thesis work.
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2.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: SACKEUS HAIPINGE
A diplomaterv szdma: KUKG/M/UR-2018/9

cime: The analysis of pedestrian accidents in Pest county
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr.Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

The main aim of this thesis project was to analyse pedestrian accidents in Pest
County using statistical data and police cases from 2011 through 2016. The study had
three objectives namely; firstly, to identify the most frequent/common accident
types, secondly, to do an in-depth analysis of five case studies (only two case studies
were analysed due to time constraints) and lastly, to propose engineering
countermeasures/treatments which can be implemented in Pest in Pest County to
reduce the increasing number of pedestrian accidents especially in built-up area.

The study used a descriptive analysis approach and case study in order to
analyse the phenomenon. Pest County recorded more pedestrian accidents than any
other county in Hungary over the period of six years (2011-2016). In Hungary,
statistics shows that after drivers and passengers of vehicles, pedestrians are the
largest group of victims in Pest County when it comes to road accidents (Hungarian
Central Statistical Office). Hungary recorded about 12,417 Pedestrian accidents
between 2011 and 2016 of which 1407 were recorded in Pest county.

The study found that, most pedestrian accidents occurred in built-up area
(87%) than outside of built-up area (13%). Moreover, the most frequent pedestrian
accidents occurred at pedestrian crossings, mid-block (middle of the road), walking
alongside the road and at junctions without traffic lights. The study also found that,
more accidents were caused by driver (70%) and (30%) by pedestrians. Negligent
/reckless driving, over-speeding, failure to stop at pedestrian crossing, priority rule
violation and overtaking rules are some of the reasons why a car driver caused an
accident. On the other hand, incautious/sudden down-step, jaywalking, crossing at
non-marked pedestrian crossing, crossing behind an obstacle and inappropriate
behaviour while crossing are some of the reasons why a pedestrian caused an
accident.

Virtual CRASH simulation results of the first case studies shows that, the
pedestrian was jay-walking and failed to look out for oncoming vehicles. The second
case studies simulation results show that, the was at fault because she violated the
speed limit rule and violated a zebra crossing rule. Lastly, the study proposed some
engineering countermeasure which can be implemented in Pest County to reduce the
increasing number of pedestrian accidents.
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A hallgat6 neve: BLAWAL HUSSAIN
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2018/5

cime: Modelling Passengers Satisfaction from the Public
Transportation: A case study in Budapest

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi docens és Mohammad
Maghrour Zefreh PhD hallgato

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

In this rapid growth of urbanization cities are becoming more packed and less
movable. Motorization is one of the major issues in congestion. Making public
transport a priority is the only solution to this problem. This goal can be achieved by
knowing the satisfaction of the public transport users. We assume that the satisfied
customer would be willing to purchase our product (In our case using Public
transport) again. Public transport passenger satisfaction is influenced by number of
factors which not only varies from person to person but also by the demographic
changes. In this research we will limelight the main factors that drive satisfaction for
Budapest public Transport. The organizing bodies (i.e. BKK) can prioritize their
investments in those areas to encourage passengers for using Budapest public
Transport. Initially we collected data from 392 respondents and made filtration of the
data to ensure more meaningful results in our final multiple linear regression model.
Out of 392 we considered 374 respondents for performing final MLR.

Our MLR model suggests that for Budapest public transport services
investments for the following factors should be prioritized as to drive more
satisfaction from passengers:

Passenger Satisfaction with Ticket price

Passenger Satisfaction with vehicle frequency

Passenger Satisfaction with Accuracy of Departure time
Passenger Satisfaction with Cleanliness of PuT vehicles
Passenger Satisfaction with Driver's behaviour

Passenger Satisfaction with safety at terminal

Passenger Satisfaction with seating capacity

Passenger Satisfaction with information quality/on-board

The above mentioned factors are most important for the passengers of
Budapest Public Transportation. The increasing motorization could be somehow
managed if the organizing body (I.e. Budapesti Kozlekedési Kzpont) would prioritize
their investments in the above mentioned 8 sectors.
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A hallgaté neve: JUAN JOSE JIMENEZ
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2018/6

cime: Electrification of urban bus services -
sustainability, driving modes, practices, policies,
on European and global level, recommendations

I[pari konzulens: Szedlmajer Laszl6, autobusz és trolibusz lizemeltetési
vezérigazgatd-helyettes

(Budapesti Kozlekedési Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Péter egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 2 egy. konzulens: 2
Végsd osztalyzat: elégséges (2)

A dolgozat kivonata:

The new target in transportation for the incoming years should not be only to
improve bus technology in order to reduce emissions but also to come up with new
modes of transportation namely electric buses, hybrid buses, autonomous vehicles,
etc., willing to manage all the demand present now a days in every city around the
world.

The negative environmental effects, high level of pollution and greenhouse
gases emissions due to the usage of fossil fuels in transportation clearly show the
need of developing new environmental friendly technologies in transportation.

The first chapter is dedicated to review renewable production of electricity
namely wind power, nuclear plants, and solar energy. Now a days the discussion
about new transport technologies always is focused in how to develop electric
transportation and electricity produced with renewable resources therefore this
section is related to renewable production of electricity.

In the second chapter is presented the targets and policies that the different
countries are setting in order to reduce greenhouse gases emissions, produce
electricity using renewable resources, and the production of biofuels.

In the third chapter is presented how the electric vehicles work, their main
parts, the charging points, and the infrastructure needed in order to improve the
transport sector. Also in this chapter is included proposals given by the author of this
thesis related to the electrification of urban transport.

In the fourth chapter is presented practical remarks about electric urban buses,
driving modes, cost and infrastructure related to them. It also presents information
about electric and hybrid urban buses which are now in test phase in many cities
around the world.

In the fifth chapter is presented the conclusions of this thesis work. After the
conclusions is presented the appendix A, where consist on a survey done with the
electric buses fleet property of BKV Budapest, regarding to performance, advantages,
disadvantages, etc.
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A hallgat6 neve: KENKU MOBOLAJI
A diplomaterv szdama: KUKG/M/UR-2018/14

cime: Airport Personal Rapid Transit System
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi docens és Foldes David PhD

hallgaté
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Highly automated and autonomous vehicle is the trend for new mobility
forms. One new form is the personal rapid transit (PRT) which is an efficient rapid
transit system for providing the last kilometer connectivity for commuters with
high level of reliability and comfort. One application field can be at the airport
where PRT system can provide automated direct non-stop transit services to their
users between terminals or terminal and parking facilities.

The aim of my research is to develop a PRT system concept focusing on
enhancing airport transit technology and satisfying travelers expectations. An
advanced information management has been designed, integration of PRT service
with the airline operator and other airport services has been considered and the
deployment of the vehicles has been accomplished. A survey has been executed to
analyze and optimize the airport user’s expectation. More emphasis was made on
the users of the airport parking facilities. A specific system model and operational
model is proposed. Finally, an efficient route plan, sustainable PRT service and
satisfactory user experience are provided according to the result.

In this paper the case study of implementing PRT in Budapest Liszt Ferenc
International Airport (BUD) have been considered and solutions have been
identified to problems that inhabit conceptualization.
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A hallgaté neve: MARTH R. K. POLLA
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2018/8

cime: Accessibility Analysis with PTV Visum: a case study
of Windhoek

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens és Aba Attila
tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

One of the most serious and significant challenges facing cities is the issue of
transportation. Transportation and its drivers are comparable to the blood in the
body of a creature named a city.

The present study is an exploratory and descriptive analysis aimed at
measuring the level of accessibility and service quality of the public transport in
Windhoek. Accessibility levels were analysed by creating a network model with PTV
Visum which made provisions for graphic analysis. Further, the bus service quality
was measured by using an evaluation survey that consisted of quality index
indicators. A Logit model was calibrated by using the data collected from the
evaluation survey. This model is a way of identifying the importance of service quality
attributes on customer satisfaction and calculating a Service Quality Index, which
provides an operationally appealing measure of current or potential service
effectiveness. Through, the overview of Windhoek’s transport system, it was noted
that a significant percentage (40%) of residents have no access to private vehicle
ownership use creating a potential market for public transport utilisation.

The analysed results obtained from the macro simulation of network model and
corroborated through results obtained from the conducted visual inspections,
illustrates a low level of accessibility to key activities. The results, further, illustrates
concerns with regards to operational hours and the frequency of the service. The bus
service is only operational during morning peak, midday and afternoon peak which
leaves the rest of the trips to the competitive alternative; taxis. The bus service only
targets the poor social group with trips mainly catering for employment and
education opportunities. The provision of additional bus stops and bus lines, should,
therefore, aim to cater for all social groups whilst increasing the level of accessibility
to key activities and essential services.

The research recommends; an increase of bus stops, new bus lines and
frequency of the service. The key aspects of the public transport are reliability and
convenience, it is therefore imperative that the available resources are aimed at
achieving that. In return, it will make public transport more attractive, thus
increasing the ridership shares.

Future research could be done in measuring the level of accessibility by public
transport based on gender. Male and females play different roles in society and thus,
has different transport needs.
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A hallgat6 neve: MUHAMMAD ATIULLAH SAIF
A diplomaterv szama: KUKG/M/UR-2018/4

cime: Assessing the accessibility of public transport in
Budapest Districts using Multi-Criteria Analysis

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi docens és Mohammad
Maghrour Zefreh PhD hallgato

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Accessibility is one of the most important outcomes of the transportation
system. Public transport can be more attractive by providing “Door to door
mobility” and development of transportation services is an important factor of
social quality. Public transport accessibility has gained vital importance in
designing and evaluating the transit system in terms of mobility and
sustainability. Apart from the transport system itself, public transport
accessibility has the considerable impact on life satisfaction in the form of
perceived accessibility, provision of public transport accessibility, public health,
job opportunities and social exclusion.

This research investigates the public transport accessibility in districts of
Budapest using multi attribute utility theory. Research drives three basic three
criteria from literature to access accessibility of public transport 1-Transit
coverage 2-Transit supply and 3Transit diversity. It evaluates specific indicators
under each criterion to estimate the value of criteria. Analytical Hierarchal
Process was used to aggregate the weights of the indicator to formulate the
aggregated value of transit accessibility. Based on the results of the assessment,
districts of Budapest are ranked in terms of accessibility.

As a conclusion, results show the gap of PT access and compare the quality
of PT services provided among different districts of Budapest. Research aims to
highlight spatial disparities among districts and provides a reference to planners
and decision makers in supporting planning of public transportation facilities and
operation efficiently in future.
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2.3. VASUTI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: EDWARD SHEEFENI
A diplomaterv szdma: KUKG/M/RT-2018/1

cime: The Development of the Namibian Railways
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

The aim of my thesis is to propose the improvement to the operation and
safety of the Namibian railway network by improving the current interlocking
system which is highly (above 90%) human reliant to automatic reliant system
called Train Control System level 3 (TCS L3). This paper is one of the pioneering
studies on the Namibian railway development especially in the field of
interlocking and signalling, therefore, herein I have presented a macroscopic
study for this development. This System will upgrade the currently used Global
System for Mobile Communications (GSM) tracking system installed on
locomotives to GSM-R (specific for rail) to allow and improve the train safety,
capacity, overall train operation and increase the company’s revenue.

TransNamib Holding Limited (TNHL), who is the operator, has been
experiencing high rate of rail accidents, loss of revenues, inefficiency, and
unreliability due to the to low standard of the communication infrastructure of the
railway network, therefore a better system need to be Implemented. To build this
study I have gathered information about the railway infrastructure condition,
future development plans, domestic, imports, exports, transits, passengers traffic
flow and the future volume on the rail. During the internship with TNHL, I have
studied the currently used interlocking and signalling system, the safety level and
rail accidents causes.

[ have then used the factors by the TCS L3 system developers and past
studies, that says TCS L3 can improve the safety up to 80% and capacity up to 40%
if used optimally.  have also Considered other factors such as the current rail state
and safety level, | have then projected the possible level of improvement which is
at minimum can have 5% improvement. Due to the operation, design and location
of Omuthiya Railway station, I have chosen to incorporate this improvement by
design in the existing layout of the station. This design improvement can be
implemented first as a pilot project and later be expanded to the rest of the
network as a national development.
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2.4. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: HE YINYING
A diplomaterv szdma: KUKG/M/TI-2018/2

cime: Mobility-as-a-Service Based on Autonomous
Vehicles

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Csiszar Csaba egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Transportation modes integration is readdressed with the concept of
Mobility-as-a-Service (MaaS). Functions of multimodal journey planning, booking,
ticketing, payment as well as the personalization are to be embedded into single
one smartphone application, because those functions stimulate the progress of
transportation modes integration and seamless door-to-door mobility service.
Autonomous vehicles (AVs) may alter information management processes and
user experience significantly.

The research questions were: how to model, design, operate and evaluate the
new mobility services based on Avs in MaaS framework from a systematic view,
focusing on information management and service quality assessment. System
engineering principles and multicriteria analysis method were applied. The
proposed mobility service types, the elaborated information system model, the
data model, the operational model, the investigation of task coordination function,
the multicriteria analysis method of service quality assessment, were main
contributions of the thesis.

The database structure as well as the input and output data groups of
information management functions regarding each system component were
identified to reveal correspondences between information system model and
operational model. The demand-capacity coordination as the most important
function is developed in detail with checking coordination requirements. Finally,
multicriteria analysis method of expected service quality is developed to support
decision making when planning such new service.
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3. A BSCKEPZES KERETEBEN KESZULT SZAKDOLGOZATOK
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3.1. KOZLEKEDESGAZDASAGTAN TEMAKOR

A hallgaté neve: BENE PATRIK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/1

cime: Az 1j selyemut hazai és térségi vonatkozasai
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban ismertetésre Kkeriilt a kinai kezdeményezési uj
selyemut program, azon belll is az Egy ovezet, egy ut kezdeményezés, és ennek
gazdasagi, kulturalis és geopolitikai hatdsai Magyarorszagra, valamint a kozép-
kelet eurdpai térségre.

Az els6 fejezet Kina és Eurdpa gazdasagi kapcsolatrendszerének
bemutatasardl szol. E16szor is bemutattam a torténelmi, valamint a napjainkban
értelmezett Uj selyemut f6 kozlekedési folyosoéit és utvonalait, valamint a k6zép-
eurdpai térség kapcsolddasat a selyemuthoz. Elemeztem Magyarorszag és Kina
gazdasagi kapcsolatainak alakulasat, részletesen kitérve a hazai kinai
befektetések megoszlasara, a ,16+1” egyiittm{ikodésre, amely kozép-kelet-
eurdpai allam kozotti kapcsolat elmélyitése céljabdl lett 1étrehozva, valamint a
kereskedelem alakuldsara Kina és a kozép-kelet eurdpai orszagok kozott.

A masodik fejezetben kitérek arra, hogy hogyan kapcsolédnak a magyar
vallalatok a selyemuti kereskedelembe, valamint a 3. fejezetben ismertettem
ennek szabalyozasi feltételrendszerét is. Ezt kovet6éen a hazai és térségi
arutovabbitasban érintett vallalatok tovabbi belépési lehetdségeit mutattam be,
végll pedig elkészitettem egy az Uj selyemuton lebonyol6dd, Magyarorszagot
érint6 vasuti és tengeri fuvarfeladat mélyelemzését. A vasuti elemzést az Ekol, a
tengeri elemzést a Gefco vallalatok céges adatai, valamint esettanulmanyai
segitségével végeztem el. Célom az volt, hogy a szakdolgozatomban egy atfogo
képet adjak az Uj selyemuton torténé aruszallitas jelendllapotaroél, valamint a
jovdbeli lehetdségekral.
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A hallgaté neve: BIiRO BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/15

cime: Kozuti tilméretes és tulsulyos szallitas helyzete
Magyarorszagon

I[pari konzulens: Varosi Laszlo, termelési vezetd
(Bautrans Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a hazai tulméretes és tulsulyos fuvarozas bemutatasa az
agazat nemzetgazdasagban betoltott szerepétdl a fejlesztési lehet6ségekig. A
dolgozat elkészitésében nagy segitséget nyujtott az ezen a teriileten elvégzett
szakmai gyakorlat.

A dolgozat elején bemutatom a nem szokvanyos méretii aruk szallitasaval
foglalkozé BauTrans Kft-t, és egy SWOT analizist készitettem az ott szerzett
tapasztalataim felhasznalasaval. A36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet bemutatasaval
folytattam, mely a tulméretes és tulsulyos jarmiivek kozlekedésérdl szol. Egy
teljes szallitasi feladat megtervezését is dokumentaltam, melyben a sz6 van a
szallitadsban résztvevok altal végrehajtandé feladatokrol a felrakastol a lerakasig
és kiszamoltam a szallitds megrendeldje altal fizetendd koltségeket is. A dolgozat
végén fejlesztési lehetdséget javaslok az egységes EU-s szabdalyozasra, valamint a
kozuti jarmiszerelvények megengedett méreteinek novelésének hatasait
vizsgaltam. Tobbek kozott itt felhivtam a figyelmet arra, hogy milyen hatassal
vannak ezek a jarmiivek a kozutra és az egyéb modalitasokra egyarant.

A mellékletek kozott szerepel egy altalam elkészitett és kiszamolt
multikritériumos dontéstamogaté moddszer, melynek segitségével dontési
javaslatot adok egy tulmérettel foglalkoz6 fuvarozé cég szamara, hogy milyen
tipusu nyerges vontatot érdemes vételeznie.
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A hallgat6 neve: BORODY BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/16

cime: A GLS Hungary csomaglogisztikai folyamatainak
elemzése és optimalizalasi lehetéségei*

I[pari konzulens: Oresko Gyorgy, cégvezetd
(General Logistics Systems Hungary Csomag-
Logisztikai Kft.)
Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomat a General Logistics Systems Hungary Csomag-Logisztikai
Kft.-nél irtam. Feladatom a félév sordn a GLS folyamatainak elemzése, ezen
folyamatok hibai és fejlesztési lehetdségekre javaslatot tenni. A csomagfelvételek
a feladastol a kézbesitésig valé6 nyomonkovetése és ezen informaciok a belsé
rendszerbe automatikus bevitele volt a {6 feladatom.

A dolgozatom els6 részében kifejtem, hogy hogyan novekedett az elmult
években a CEP, és miként kezdi atvenni az online vasarlas a hagyomanyos vasarlas
szerepét. Ezutan, a masodik pontban bemutatom a GLS Hungary-t és a
csomaglogisztika fontossagat. Ezeket, a hazai és kiilfoldi szakiratok segitségével
tettem meg.

A harmadik fejezetben, a GLS Hungary csomaglogisztikai folyamatainak
bemutatasa kovetkezik. A szolgaltatasokat pontrdl pontra végig veszem és
bemutatom, hogy melyikre miért van sziikség. Megvizsgalom, hogy mely
folyamatot mi indukal a megrendel6k részérdl.

A negyedik részben a folyamatokkal kapcsolatban felvetem a hibakat,
problémakat. Megvizsgalom a HUB-ot, a vallalatiranyitasi rendszereket és a
depokat. Bemutatom, hogy mibdl all egy futar napi rutinja, melyet személyesen is
megtapasztaltam. Emellett a Think Green programot is megemlitem, melyet 2008-
ban alapitott a GLS Hungary.

Az 6todik fejezetben pedig a feltart hibakra adtam megoldast. Javaslataimat
a kollegakkal megvitatva tettem meg. Egy-egy problémat STEP és SWOT
analizissel is megvizsgaltam. Igy, fel lehetett hivni a fejlesztés hatranyaira is a
figyelmet. Tobb megoldasi lehet6séget vazoltam fel szinte minden hibara,
fejlesztésre. Ezért, a lehet6 legoptimalisabb mellett tudtam doénteni. Ezek a
fejlesztések tovabb erdsitenék a GLS Hungary helyzetét a csomaglogisztikai
piacon.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: BOTTYAN MIKLOS MARK
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/17

cime: Lean szemlélet alkalmazasa és fejlesztési
lehetdségei a Continental Automotive Hungary
Kft.-nél*

I[pari konzulens: Szabé Zoltan, senior lean mérnok

(Continental Automotive Hungary kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Juhasz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom témaja a lean szemlélet alkalmazasa és fejlesztési
lehetdségei a Continental Automotive Hungary Kft.-nél.

A dolgozat els6é részében bemutatom a cég felépitését, miikodését, kiilon
kitérve a hasznalt technolodgiai folyamatokra. Masodik fejezetben magarol a
leanrdl lesz szo6. Kialakulasardl, a lean alapelvei, illetve az altalam is hasznalt
modszerek bemutatasa, gy mint: standard munka, jishuken, vide6 alapti mérés.

Kovetkez6 fejezetben ismertetem a vizsgalt CVAM-cellat. Alkalmazott
berendezések, layout, illetve az ott dolgoz6 operatorok munkafolyamata.

Ezutan kovetkezik a konkrét projekt -melyben részt vettem én is- leirasa: az
el6z6ekben emlitett munkaallomas fejlesztését megcélzé workshop. Itt kitlizésre
keriil a vezet6ség altal elvart célok. A meetingek sordn a problémak feltarasa és
ezek javitasara szolgalé akciok meghatarozasasra kertlt sor. A megismert lean
eszkozoket a gyakorlatban is alkalmaztam: vide6 alapu elemzés, majd a standard
munka elkészitése, valamint az operatori tevékenységek megoszlasanak
vizsgalata.

Végiil a zaro fejezetben a fejlesztési lehet6ségeket és ennek hatasat fejtem ki:
Uj standard munka bevezetése, a varakozasi idék csokkenése. Illetve a tovabbi
akcidk taglalasa.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: ERDOS BARNABAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/2

cime: Késztermék attelepitési koncepcio kidolgozasa a
Bosch uj logisztikai kézpontja részére*

I[pari konzulens: Erds Adrienn, projektmenedzser
(Robert Bosch Elektronika Kft.)

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Arpad egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladata a hatvani Bosch gyar késztermék raktaranak
attelepitési koncepcidjanak kidolgozasa volt a gyar mellett létesitendd 1j
logisztikai kozpont részére. A feladat célja az attelepitési folyamat definialasa, a
folyamatot meghataroz6 kritériumok megvizsgalasa és a készletek szallitasi
egységekre bontasa a vizsgalt kritériumok figyelembevételével.

A szakdolgozat els6 részében atfog6 képet ad a Bosch csoportrdl, a vallalat
jelenlétérdl Magyarorszagon kiilonos tekintettel a hatvani telephelyre, majd
bemutatja az ipari park programot, amelynek keretén beliil az 0j logisztikai
kozpont létesiil.

A masodik részben meghatarozasra kertlnek azok a fogalmak, amelyek a
koncepci6 kidolgozasa kapcsan felmeriiltek, ezt kovet6en ismerteti a feladat
megoldasahoz rendelkezésre allé6 adatokat, valamint megvizsgalja a kilonb6z6
tobbkritériumos dontési moédszerek felhasznalhatdsagat.

A kovetkezd részben ismerteti a rendelkezésre all6 adatokbodl kinyert
eredményeket, tovabba a még meghatarozandé adatokat és kritériumokat; a
szallitdsi volumen Kkiszamitasat, a vevOk kritikussaganak megvizsgalasat, az
azonos késztermékeket rendel6 vevdk csoportokba sorolasat, valamint a
klaszterelemzés alkalmazasat a szallitasi csoportok meghatarozasahoz. Az
elemzés tobb alternativat allit a szallitasi csoportok meghatarozasara a
kritériumok kiilonb6z6 sulyozasaval. Végiil a jelolt kovetkeztetéseket von le a
megalkotott koncepciérdl, valamint javaslatot tesz a feladat gyakorlati
megvaldsitasara.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: FABIAN LASZLO
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/18

cime: Kiscsomagos légi aruszallitas szervezése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladat a Cargo-partner Kft. kiscsomagos 1égi aruszallitas
szolgaltatdsanak a bemutatasa volt. A cargo-partner egy magantulajdonban 1évé,
az info-logisztika teljes spektrumat lefed6 szolgaltatd, amely atfogé megoldasokat
nyujt a légi, tengeri és kozuti szallitas, illetve a raktarozasi megoldasok terén.

A dolgozat els6 részében a fuvarozasrol, szallitmanyozasrdl irtam és az ehhez
tartoz6 fuvarozasi agazatok elOnyeit, hatranyait és piaci megoszlasukat
tartalmazza.

A masodik rész a légi kozlekedés piac és fuvarszabalyozasardl, specialis 1égi
kiildemények szallitdsarél az INCOTERMS klauzulak szerepérél szél, valamint
bemutatja a légi teherszallitasi teljesitményeket Budapesten, azon beliil is a
Cargo-partner Kft. Kiscsomagos szolgaltatasanak teljesitményét.

A kovetkezod rész bemutatja a Cargo-partner Kft. Munkassagat, cégtorténetét,
kiildetését, jovoképét és a cég vallalatiranyitasi rendszerét.

Az utolsé két fejezetben egy fiktiv szallitason keresztil bemutatom milyen
lépésekbdl all egy kiscsomagos export szallitas, milyen dokumentumok
szliikségesek és olvashatd javaslat a szervezés folyamatanak gyorsitasara,
sablonositasara, hibak lehet6ségének csokkentésére.
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A hallgat6 neve: FAZEKAS ROLAND
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/19

cime: Hatésagi rendszerek kihivasai a kézuti
arufuvarozok felé

I[pari konzulens: Rada Imre, osztalyvezet6
(Innovacios és Technoldgiai Minisztérium)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja a kozuti arufuvarozasi agazatot érint6 hatdsagi
rendszerek ismertetése, negativ és pozitiv hatasaiknak atfogé vizsgalata.

Bevezetésként ismertetem a kozuti aruszallitas jelenlegi helyzetét és a
hatésagi rendszerek bevezetésének el6készité munkalatait.

A dolgozat tartalmi részében kiilon fejezetben taglalom az Elektronikus
Utdijszedési Rendszer, a digitalis menetiro késziilékek, az Elektronikus Kozuti
Aruforgalmi Ellenérzé Rendszer, a Nemzeti Tengelystilyméré Rendszer, a VEDA
Kozuti Intelligens Kamerahalozat és a Kozuti Fuvarozasi Vallalkozasok Europai
nyilvantartasanak negativ és pozitiv hatasait, mind a fuvarozék, mind pedig a
hatésagok szemszogébdl. Ezen feliil el6szor rendszerspecifikusan szamba veszem
a lehetséges fejlesztési lehet6ségeket, majd kiilon fejezetben vazolom egy
egységes, minden taglalt szakrendszert magaban foglalé ellen6rzéhalézat
létrehozasanak lehet6ségét.

Dolgozatom alapvetése, hogy a milikod6 hatosagi rendszerek pozitiv hatassal
vannak a kozuti arufuvarozo6i szakmara és/vagy a kozlekedési hatdsagok
hatékony munkavégzésére, azonban egyik rendszer sem tokéletes jelenleg.
Hatdsagi szempontbol novelhet6 az ellen6rzések hatékonysaga, mig a masik
oldalroél csokkenthetbek a fuvarozdkat érinté terhek.
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A hallgat6 neve: FERENCZ MARCELL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/3

cime: A vasiutliberalizacids lépéseinek hatasa a GYSEV
Cargo Zrt. kombinalt arufuvarozasi gyakorlatara

I[pari konzulens: Dergez Istvan, logisztikai raktarvezetd
(GYSEV Cargo Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 2

Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom célja megvizsgalni a 20. szazad masodik felében elindult vasuti
liberalizacios folyamat soran bekovetkezd valtozasok hatasait a GYSEV Cargo Zrt.
kombinalt arufuvarozdsara nézve a teljesitményadatok bemutatasaval és
elemzésével szemléltetve. A dolgozatom soran a kapott bels6 adatokat
kiértékelem.

Az els6 részben ravilagitok a vasuti liberalizacié sziikségére, hogy melyek
voltak azok az okok, amelyek kovetkeztében kénytelenek voltak eldrelépést tenni
a hanyatl6 vasuti szektor fellenditésére, illetve hogy ehhez milyen tdérvényt,
iranyelveket hoztak létre. Kilon kitérek az Eurdpai és a magyar helyzetre.
Szemléltetem a vallalat jelenlegi helyzetét a magyar piacon jelenlévé vasuti
fuvarozo6 vallalatokhoz képest.

A harmadik fejezetben bemutatom a GYSEV Cargo Zrt. Kialakulasat.
Megvizsgalom a helyzetét a kezdetektdl napjainkig részletezve a kiilonb6zd
operatori csoportokkal valo kapcsolatat, és teljesitményét. A kovetkezd fejezetben
bemutatom az intermodalis logisztikai szolgaltatd kozpontot és terminalt,
megvizsgalom az eddig végbement fejlesztéseket.

Az utolsé fejezetben azokra az ésszerlien megvaldsithato fejlesztésekre térek
ki, amelyek kidolgozasa, megtervezése és kivitelezése soran a GYSEV Cargo Zrt.
Tovabb erésitheti a piaci helyzetét a kombinalt arufuvarozasban.
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A hallgaté neve: JANOSIK PATRICIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/4

cime: Tulsulyos, tilméretes szelepek szallitasaban
felmeriil6 problémak az Emerson Process
Management Kft.-nél*

Ipari konzulens: Cseh Andras, shipping and customs supervisor
(Emerson Process Management Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja, hogy a kozeljovOben bevezetésre keriild tulméretes,
tulsulyos szelepek gyartasa soran megoldast talaljak a szallitas lebonyolitasara az
el6fordulhato legnagyobb méretre vonatkozoan adott felrakodasi és lerakodasi
pont k6zott.

A dolgozat els6 részében ismertettem, hogy aktudlisan kisebb méreteknél
milyen modon torténik a szallitds a cégnél. Ezutan részleteztem a tulméretes
szalllitdsra vonatkozé rendeletet, illetve kitértem milyen sajatossagokkal
rendelkezik egy ilyen szallitas. A fejezet végén két esettanulmanyt mutattam be,
melyekben hasonléan talméretes aruk Kkertltek Kkiszallitdsra az érintett
megyében.

A masodik részben a vallalat kerilt bemutatasra a kezdetektdl a
szakdolgozatban részletezett gyartasi teriilet aktualis helyzetéig bezarolag.

A harmadik részben taglaltam az esetleges problémakat és megoldasi
lehet6ségeit. E16szor bemutattam az adott arut, majd javasoltam a csomagolasra
vonatkozdéan lehetséges opciét. Ezutdn a termék mozgatasadra kerestem
megoldast, majd kalkuldltam, hogy megéri-e a cég szamara esetlegesen egy
emel6gép megvétele. Osszevetettem a két lehetséges szallitasi mod (kozut, vasit)
szallitasara vonatkozoé koltségeket, majd kivalasztva a megfeleld szallitasi modot,
megoldast javasoltam a pontos szallitasi Utvonalra. A harmadik rész zarasaként
osszefoglaltam az els6 részben emlitett rendelet mely részei vonatkoznak az
emlitett arura, illetve milyen kapcsol6do koltségek befizetése sziikséges.

Az utolsé részben 6sszegeztem javaslataim és pontosan ismertettem, hogy
milyen megoldas lehetséges a szallitas lebonyolitasara.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: KARIKO-TOTH BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/20

cime: Vizi aruszallitas versenyképességének vizsgalata
Budapest-Linz viszonylaton

I[pari konzulens: Fabian Zoltan, ligyvezetd
(MAHART Container Center Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a vizi aruszallitas versenyképességének vizsgalata
Budapest - Linz viszonylaton, 6sszehasonlitva a Mahart Container Center altal
igénybe vehet6 fuvarozasi modokkal, melyek a kozuti és vasuti alagazatok.

Dolgozatom elsé felében a vizsgalathoz sziikséges hattéranyagot ismertetem,
bemutatva a kombinalt druszallitas torténetét, jellemzait, illetve kitérek a folyami
és tengeri aruszallitds bemutatasara, illetve az Eurépai Unié és Magyarorszag
kozlekedéspolitikajara, céljaira. Ezt kovetden megvizsgalom a magyar
aruszallitasi aramlatokat, kiilonos tekintettel a dunai haj6zasra, valamint a f6bb
hazai vizi kapcsolédasu terminalokra. A kovetkez6 fejezet a Budapest - Linz
viszonylat kiindulé allomasanak, a Mahart Container Centernek a bemutatasaval
foglalkozik, részletesen korbejarva a szolgaltatasaikat, projektjeiket, forgalmi
adataikat, piaci helyzetiiket, tovabba a versenytarsak révid bemutatasat kovetéen
a hazai kombinalt fuvarozasi piac versenyképességének elemzése kovetkezik,
Herfindahl - Hirschman- index segitségével.

Ezutan térek ra a vizsgalatra, bemutatva a vizsgalati modszert, illetve a
fuvarozasi alternativakat, kornyezeti tényezdéket. Ezt kovetéen KIPA elemzés
segitségével a harom fuvarozasi alternativat négy vizsgalati szemponttal
(fuvarozasi koltség, fuvarozasi idd, megbizhatosag, kornyezeti terhelés)
0sszegzem, ezutan kiértékelem a kapott eredményeket.

A zaro6 fejezet a szakdolgozat 6sszefoglaldsat, az elemzés értékelését, és az
altalam javasolt fejlesztéseket, jovdbeli iranyokat tartalmazza.
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A hallgaté neve: KELEMEN PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/21

cime: Veszélyes hulladék kozuti szallitasanak folyamata
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A mai vilagban a hulladékok, ezen beliil a természetiikbdl addddan veszélyes
hulladékok kérdésének megoldasa és kornyezeti artalmainak csokkentése az
egyik leginkabb égetdbb kérdés.

A szakdolgozat elsd felében térink ki a fontosabb egyezményekre,
jogszabalyokra, torvényekre és altalanossdgban mindenre, ami a
szallitoeszkozokkel, személyi eszkozokkel és a fuvar soran sziikséges
okmanyokkal foglalkozik.

Az altalanos attekintd utdn mélyebbre asunk a veszélyes hulladékok
gyljtésébe, az itteni kiegészitd rendelkezések targyalasaval és a hulladékok
tarolasaval, szallitdsaval kapcsolatos hasonldésagokba és eltérésekbe a veszélyes
anyagokhoz és kommunalis hulladékokhoz képest.

A dolgozat végén kovetkezik a regionalis gyakorlat bemutatasa (Eger és
vonzaskorzetének elemzésével), illetve egy felmérés a lakossag hozzaallasardél a
kérdéshez. Ezutan fogalmazodik meg egy ajanlas, ami egy ujabb, nem elterjedt
modszert fogalmaz meg a jovébeni gytijtésekre vonatkozélag.
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A hallgaté neve: KOROSI ROLAND
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/5

cime: Nemzetkozi kézuti arufuvarozas egyéni
vallalkozas keretében

I[pari konzulens: K&rosi Istvan
(Koérosi Istvan e.v.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat témajat tekintve a nemzetkozi kozuti konténeres
arufuvarozassal foglalkozik, melyet egy egyéni vallalkozas keretein beltl vizsgal
meg. Ezért a dolgozat elsd felében részletes leirdst kapunk a fuvarozassal
kapcsolatos alapdefiniciokrol, valamint a fuvarozasban résztvevd tgyfelek
jogair6l és kotelezettségeirdl. Ezen nemzetkozi és belfoldi szallitmanyozas
szabalyozasai is megemlitésre kertiltek.

A masodik fejezetben egy vallalkozas inditas és lizemeltetés teenddinek
kérdéskorével foglalkozom, milyen a feltételei vannak annak, hogy valaki
vallalkozast inditson, valamint mik az eldnyei, illetve hatranyai bizonyos
vallalkozasi formaknak. Kiemelt hangsuly fektettem, arra, hogy egy vallalkoz6
milyen tulajdonsagokkal kell, hogy rendelkezzen ahhoz, hogy jol mikodtesse
lizletét, és eredményes legyen palyajan.

A dolgozat masodik felében, egy meglévs, azonban nem megnevezhetd
egyéni vallalkozas keriil részletes bemutatasra, SWOT elemzéssel torténd
jellemzése, jarmiikapacitasanak és egyéb eszkozeinek ismertetése, valamint egy
11 éves intervallumra vetitett vallalati fuvarelemzés keriilt levezetésre a
vallalkozas tevékenységérol, fuvarszamok és nettd jovedelem bevétel szerint.

Fejlesztési javaslatok kozé soroltam a jarmiidllomany korszer(isitésének
kérdését, melyet szamszer(i adatokkal alatdmasztva vizsgaltam meg, megtériilés,
és koltséghatékonysag szempontjabdl. Ezenkivil a marketing eszkozok
kutatasara fektettem hangsulyt, megemlitettem, hogy melyek azok a konkrét
marketing eszkozok, melyek novelhetik a cég megbizasait, ezzel egylitt a
jovedelmet is. Ezt egyiittesen egy szamitassal bizonyitottam profit koltség
szemszOgbol.
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A hallgaté neve: NAGY PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/6

cime: A Szerencsi Bonbon Kft. ellatas - termelés -
elosztas kapcsolatrendszere és fejlesztési

lehet6ségei
I[pari konzulens: Takacsné Kranitz Rita, beszerzési vezet6

(Szerencsi Bonbon Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomat a Szerencsi Bonbon Kft. ellatasi, termelési és elosztasi
rendszerérdl készitettem. El8szor megvizsgaltam a cég altal nyujtott
nyilvantartasokat, bels6 szabalyzatokat. Az informaciok birtokaban felépitettem a
vallalati hierarchia abrajat, a folyamatokat egy folyamatdbran szemléltettem, és
elhelyeztem a céget az élelmiszerlancban. Tapasztalataimat, észrevételeimet
SWOT elemzés segitségével foglaltam Ossze.

A beszerzésrol, ellatasrol sz616 fejezetben bemutattam a kiilonb6z6 anyagok
és szolgaltatasok beszerzésének modjat, a megrendelt anyagok atvételét, illetve a
cég altal kialakitott értékelési eljarast. KIPA moédszer alkalmazasaval javaslatot
tettem egy konkrét termék beszallitéjanak kivalasztasakor.

Kovetkezd fejezetben a termelést és a raktarozast vizsgaltam. [smertettem a
termékpalettat, bemutattam a Bonbon Kft.-nél hasznalt termelési rendszereket,
valamint a harom telephely termelési tevékenységét, majd pedig a raktarozast
vettem gorcso ala.

Utolsé fejezet az értékesités és elosztas megvalosulasat taglalja az altalam
témanak valasztott cég esetében. Megvizsgaltam, hogy a cég milyen csatornakon
keresztiil értékesiti termékeit. Osszeallitottam egy elégedettséget mérd kérdbivet
a cég vevOi kozé tartozd kis- és nagykereskedések szamara, melybdl
kovetkeztetéseket vontam le, és f6ként marketing alapu javaslatokat tettem. ABC
és XYZ elemzésekkel dolgoztam fel a kapott értékesitési adatokat melyek
eredményeként egyértelmiivé valt a vallalat életében fontos szerepet betoltd
termékek kiléte, a biztonsagi készletek pdtlasanak sziikségessége és egy kiilss
céggel bérgyartasban eldallitatott termék sajat gyartasuva tételének lehetdsége.
Azonositottam a kiszallitashoz kotheté folyamatokat, ismertettem a jarmipark
Osszetételét és az aruszallitas megvalosulasat.

Végilil pedig Osszefoglaltam a dolgozat sordn bemutatott elemeket,
kovetkeztetéseimet és fejlesztési javaslataimat.

41



A hallgaté neve: PAPRIKA ANIKO
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/7

cime: Egy hazai szallitmanyozo6 cég iizemanyag-
fogyasztasanak optimalizalasi lehetoségei*

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Duleba Szabolcs egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja egy hazai fuvarozo vallalat miikodése soran, az
lzemagyag-gazdalkodas teriiletén el6forduld megtakaritasi lehet6ségeinek
vizsgalata.

Dolgozatom els6 fejezetében bemutatom az ilizemanyag-fogyasztas
jelent6ségét a vizsgalt cég koltségstrukturajanak, a kornyezetvédelem illetve a
fenntarthaté kozlekedés megvaldsitasaért jaré kedvezmények szempontjabol.
Majd a tovabbiakban ismertetem a fogyasztas harom f6 meghatarozoé 6sszetevgjét.
Az els6 a miiszaki tényezdk, mely magaba foglalja a jarm{itipus, a gumiabroncs és
a karbantartas illetve Ulzemeltetés tertiiletén megjelené lehet6ségeket. A
masodikként ismertetem a vezetéstechnika majd végill a fuvarszervezés
jelent6ségét.

A masodik tartalmi fejezetben kitérek a vizsgalt cég szempontjabdl az
lizemanyag-megtakaritas gyakorlati lehetdségeire. Kifejtem a jarmiitipus és a
gumiabroncs valasztasakor felmeriil6 problémakat és dontési szempontokat. A
kovetkezé alpontban a vezetéstechnika vallalatnal alkalmazott gyakorlati
vizsgalatat mutatom be. Ismertetem a gazdasagos vezetést segitd szoftverek
miikodését és fontossagat, a jarmivezet6k Kkulcsfontossagli szerepét a
megtakaritasok elérésében illetve kitérek a vallalatnal kialakitott oktatasi
rendszerre is.

A kovetkez6 részben Keriil kifejtésre az lizemanyag-fogyasztas mérésének
lehetséges modszerei, mely lehet papiralapa vagy pedig automatizalt. Az
automatizalt mérés a flottamenedzsment rendszereket foglalja magaban. Ezen
belil megoldasokat mutatok a még pontosabb eredmények elérésére kiilonbozé
méro6 eszk6zokon keresztiil, melyek jol integralhatéak a rendszerbe.

A szakdolgozatom utolsé részében javaslatot teszek az {lizemanyag-
fogyasztast befolyasolo tényez6k hatékony megoldasara.

* Titkos dolgozat
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A hallgat6 neve: PINTER NIKOLETT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/8

cime: Piaci szerkezet és verseny a vasuti
arufuvarozasban

I[pari konzulens: dr. Rénai Péter, igazgatd
(Magyar Allamvasutak Zrt., Palyavasuti Szolg. Ig.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a vasuti piac szerkezetének bemutatasa, valamint a
vasuti arufuvarozas teljesitményének vizsgalata.

Dolgozatomban eldszor feltarom az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajanak
céljait, a vasuti kozlekedéssel kapcsolatos iranyelveket, és jogszabalyokat. A
szabalyozasok, vasuti csomagok kovetkeztében elkezd6dott a vasuti szektor
liberalizacidéja az EU-ban, illetve Magyarorszagon is, ennek kovetkeztében a hazai
rendszerben folyamatos valtozasok figyelhet6k meg.

A kezdeti monopol vasuti piac a liberalizacié hatasara megsziint, s az ezt
kovetd helyzetet vizsgaltam, vagyis hogy a vasuttarsasagok szamanak névekedése
hogyan hatott a piacra, ez milyen valtozasokat eredményezett a vasuti
arufuvarozasban. Mindemellett vizsgalat ald vontam a halézat-hozzaférési
dijrendszert, azaz hogy milyen szolgaltatasokbol tevddik ossze, s ezek hogyan
befolyasoljak alakulasat.

Emellett a halézat-hozzaférési dijrendszert részletesen elemeztem,
megvizsgaltam a dijképzést és a palyavasut altal nyujtott szolgaltatasok elemeit
valamint a szolgaltatdsok egymasra gyakorolt hatasat. S kitértem az
arufuvarozashoz kapcsolddé mutatészamokra, statisztikai elemzést, értékelést
végeztem.
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A hallgaté neve: POLYAK GERGELY GEZA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/22

cime: Autondm jarmiivek felhasznalasa a kozuti
arufuvarozasban

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A kozuti arufuvarozas napjaink egyik legkiemelked6bb és legfontosabb
nemzetgazdasagi tevékenysége. Az arufuvarozasi agazat jelentds hozzaadott értékkel
jarul hozza a gazdasagban el6allitott nemzeti 6ssztermékhez. A fuvarozasi agazat
napjainkban nagy kihivasokkal néz szembe, mint az egyre novekvd fuvarozasi
kereslet, a munkaer6 piacrol hianyzo munkaerg, illetve jelentdsen kiélezett verseny,
melyek megoldasa elengedhetetlen a jovdbeli gazdasagi novekedés fenntartasa
érdekében.

Az utébbi években tapasztalhaté automatizalasi fejlesztési hulldim a fuvarozo
ipart is elérte, napjainkban szamos kutatas és tanulmany késziil a technologia
alkalmazasanak lehet6ségérdl a kozuti arufuvarozasban is, némely kutatas pedig
egyetemiink kozremiikodésével zajlik.

A kutatasi és fejlesztési folyamat még kezdeti szakaszaban van, szdmos olyan
technolégiai kérdés megvitatdsra szorul, mely elengedhetetlen az alkalmazas
szabalyainak felallitasdhoz. Témavalasztasom azért esett erre a teriiletre, mert
tanulmanyaink sordn nem érintettiik ezt az érdekes fejlédési iranyt, ugyanakkor
véleményem szerint a jovO logisztikajanak ez lesz a legnagyobb valtozast elhozé
kutatasi tertlete.

Az els6 fejezetben ismertetésre keriilnek napjaink kozuti arufuvarozasanak
ismérvei, szot ejtlink az aktudlis piaci helyzetrdl, azokrdl a szabalyokrdl, melyek
alkalmazasban vannak, a jelenleg hasznalt kozuati arufuvarozé jarmipark is
bemutatasra keriil. Kiilonds figyelmet forditunk ebben a fejezetben a
munkaer6hidnyra, mint a piac jelenlegi legnagyobb kihivasara.

A masodik fejezetben ismertetjik az autoném jarmivek rendszerbe
illeszthet6ségének lehetdségeit, megvizsgaljuk az eddig elért fejlesztési folyamatok
eredményeit. SWOT elemzésen keresztiil elemezziik a rendszer hasznalatat. Ebben a
fejezetben becsléseket tesziink a jovObeli gazdasagi és foglalkoztatasi mutatok
alakuldsanak meghatarozasara, felvazoljuk a lehetséges jogi szabalyozas kérdéseit.

A harmadik fejezetben egy kitalalt gazdasagi szervezeten keresztiil bemutatasra
kertl, miként befolyasolja az autondm jarmi alkalmazasa egy kozuti arufuvarozast
végz0 gazdasagi szervezet tevékenységét, hogyan valtozhat az iizleti stratégia és az
lizleti igymenet.
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A hallgaté neve: SCHMIDT PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/23
cime: A tengeri aruszallitasi piac atalakulasa

Ipari konzulens: Hariharan Ganesh, export manager
(Hunicorn Nemzetkozi Szallitmanyozasi Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom témaja a tengeri aruszallitasi piac, és a lejatszodo atalakulasi
folyamatok bemutatasa, majd ezek alapjan jovékép alkotasa.

Az elsd fejezetben prezentalasra keriil a tengeri szabalyzas kialakulasanak
torténelmi hattere, hogy valtoztak az el6irasok az aruk helyett az emberek
védelmére. A nemzetkozi szervezetek fontos szerepet jatszanak a hajozas minden
részében. A paritasok, hajoraklevél, vameljarasok és biztositas bemutatasaval ad
képet a szektor szabalyrendszereirdl.

A masodik fejezet ismerteti a hajézasi utvonalak és a kikotdk, valamint a
hajotipusok jellemzdit, és részletesen, tobb iranybdl taglalja a konténerizaciot. A
hajos tarsasagok helyzetének prezentaldsaval, a vallalatok kozott kialakult
kapcsolatrendszer és szovetségi halé ravilagit a piac specialis helyzetére. A
megkotott szovetségek tovabb erdsitik az oligopol piac felé tol6dast, hosszu tadvon
ennek a megszilardulasa varhato.

Az utolsé fejezet a jovObeli lehet6ségeket taglalja. A hajos szovetségek
megszilardulasuk utdn véglegesen at fogjak rendezni a piacot, ennek varhato
kovetkezményeit vizsgalja. A kinai Uj Selyemit kezdeményezés érdekes
alternativaja lehet az Eurépa és Azsia kozotti kereskedelemnek, de csak bizonyos
feltételek mellett. Ezért Osszevetésre keriil a hajozas és a vasuti fuvarozas,
megvizsgalva az erésségeket és gyengeségeket, bemutatva, mikor melyik szallitas
az elényosebb. A kihivasokat, és lehetséges megoldasaikat ismertetve hatarozza
meg a tengeri szallitmanyozas varhaté jovoképét.
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A hallgat6 neve: SZABO ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/10

cime: A Nilfisk Production Kft. szallitmanyozasi
folyamatainak fejlesztési lehetdségei

I[pari konzulens: Krajcsovicz Zoltan, material supply manager
(Nilfisk Production Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja megvizsgalni egy multinacionalis vallalat aruszallitasi
folyamatait és alternativakat biztositani a cég erdforrasainak hatékonyabb
kihasznalasa érdekében.

A dolgozat elsé fejezetében 6sszefoglalom a szallitmanyozas kialakulasat és
az ahhoz kapcsolédé fontosabb fogalmakat.

A masodik fejezetben ismertetem a cég torténetét, részletesen kiemelve a
szigetszentmikldsi és a nagykanizsai gyarak fejlédését és jelenlegi termék-
portféliojat. Ezt kovet6en bemutatom a hazai leanyvallalat szervezeti felépitését,
majd elvégzem a beszerzési osztaly SWOT elemzését.

A harmadik fejezeben el8sz6ér bemutatom a szallitdsokhoz szorosan
kapcsolddé folyamatokat, majd osszefoglalom az el6zd évi arufogadasi és
kiszallitasi adatait ami alapjaul szolgal a lehetséges alternativaknak. Mivel a
vallalatnak nincs vamosztalya, igy a cég K6zosségen belili nemzetkozi szallitasait
fogom a késébbiekben vizsgalni.

A negyedik fejezetben kidolgozok harom lehetséges alternativat, kiemelt
figyelmet forditva a sajat tehergépjarmiivek ilizemeltetésére, valamint annak
targyi, anyagi és jogi feltételeire.

Az utolso fejezetben a dontés el6készitését megvizsgadlom néhany ismert
modszerrel, gy mint Harris-Martin-modszer, Kesselring-modszer és KIPA-
modszer, majd elvégzek egy érzékenység vizsgalatot, ahol a sulytényezdk
megvalasztasa egy megszokottabb eloszlast mutat.

Ezt kovetéen 0Osszefoglalom az eredményeket és levonom a
kovetkeztetéseket.
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A hallgaté neve: SZABO FLORA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/11

cime: Egy hazai fuvarozo6 vallalkozas gazdasagi elemzése
és hatékonysagnovelési lehetoségei

I[pari konzulens: Cso6r Kalmanné, ligyvezetd
(P&V 2000 Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Ferenc egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja egy kozuti aruszallitasi szektorban résztvevd
szallitmanyoz6 és fuvarozo cég bemutatasa, elemzése és hatékonysagnovelési
lehetdségeinek feltarasa.

A dolgozat els6 részében a kapcsol6dd alapfogalmak attekintése utan
bemutatom a kozuti aruszallitasi szektor hazai helyzetét, valamint az agazat piaci
viszonyait. A kis- és kozépvallalkozasok magyarorszagi helyzetét és gazdasagi
szerepiiket vizsgalom, mivel valasztott cégem egy mikrovallalkozas. A P&V 2000
Kft. kdrnyezetének elemzésével a térség foldrajzi, demografiai, ipari és gazdasagi
sajatossagait tarom fel, hiszen ezen tényezdk befolyasoljak a cég milikodését és
lehetdségeit.

Ezt kovet6en a vallalkozas altalanos bemutatasan tal SWOT analizis
segitségével megallapitom azokat a tényezdket, amelyek befolyasoljak a cég
miikodését. A fébb vallalati folyamatokat egy altaldnos fuvarozasi megbizas
végrehajtasan keresztiil ismertetem. A cég gazdasagi, vagyoni és pénziigyi
helyzetének feltdrdsa utan Kkitértem a vallalat stratégidjara és marketing
tevékenységére.

A zar6 részben olyan hatékonysagnovelési lehet6ségeket kinalok és mutatok
be a cég szamara, amelyek segitségével eredményesebb miikodés biztosithato.
Figyelembe véve a kozuti fuvarozasi szektor specifikumait, a régiéo adottsagait,
valamint a cég lehetéségeit meghatarozom a fébb fejlesztési iranyokat és
teriileteket. A legmegfelelobb szempont kivalasztasat KIPA modszerrel
hataroztam meg, amellyel a szubjektiv értékelési szempontokat is figyelembe
veszem.
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A hallgaté neve: SZEPLAKY ZSOLT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/24

cime: Etel hazhozszallitasi vallalat komplex elemzése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom f6 célkitlizése az ételszallitas folyamatanak vizsgalata és
fejlesztési lehet6ségeinek feltarasa egy fiktiv vallalat bemutatasanak segitségével.

Az otletem alap koncepcidja kb. 2 évvel ezel6tt fogalmazddott meg bennem,
amelyet fuvarmegoszto projectek és az Uber ihletett meg. Fél évvel késébb 2017.
nyaran ismertem meg a Sendee Kft.-t. A vallalkozasuk nagyon hasonlitott az én
elképzeléseimre igy hamar fol is vettem veliik a kapcsolatot, és a 2017. szeptemberi
indulasukat mar én is figyelemmel kovethettem mikozben teljesitettem a szakmai
gyakorlatomat naluk. Késébb kidertlt, hogy a cég els6 embere éppen az Uber
marketing igazgatoja volt.

Az alap otlet egy olyan, a futarokat és éttermeket 6sszekapcsolo vallalat, ahol a
futarok, mint alvallalkozok jelentkeznek a céghez és a partnerségben allé éttermektdl
cimeket kapnak annak fliggvényében, hogy épp ki van a legkdzelebb az adott helyhez.
Fejlett informacids rendszer és okostelefon segitségével csak néhany gombnyomasra
lenne sziikség, és a futar mar dton is lenne az ételért. Az éttermeknek pedig nem
kellene sajat dolgozdkat alkalmaznia, egyszeriien rabizhatndk magukat erre az uj
feltiletre. A futaroknak is optimalisabb lenne a szallitas, hiszen visszaut helyett mar
indulhatnak is az Uj cimre és mindig ott tudnak érvényesiteni a szabad kapacitasukat
ahol arra épp sziikség van.

Az elsé fejezetben bemutatom, hogy mire alapoztam én is, illetve a Sendee és
néhany vetélytarsa, hogy az ételszallitas régota miikodo6 rendszerében van még piaci
rés. Megkozelitem a témat az éttermek, valamint a futarok szemszogébdl is. Ezt
kovetden pedig felvazolom Budapest sajatossagait, ami az ételszallitasban és a city
logisztikaban is fontos kérdéseket vet fol. Végiil bemutatok néhany kiilf6ldon mar
célba ért konkurens céget, akiktdl jo otleteket merithetiink egy 0j vallalkozas
beinditasahoz.

A masodik fejezetben bemutatom azt a fiktiv céget, amivel én belépnék az
ételszallitas piacara. Az elemzésben Kkitérek a cég felépitésére, a profiljanak
bemutatasara, a szallitasi teriilet kivalasztasara, kiilonb6zé szakmai modszerek
segitségével jarmiivalasztasra, és marketing tevékenységekre.

A harmadik fejezetben gazdasagi elemzések alapjan megkisérlem idealisan
0sszehangolni a teriilet méretét, a rendelések mennyiségét és a futarok szamat, majd
mindenki szamara elfogadhat6 bérezési rendszert alakitok ki. Ennek fiiggvényében
vizsgalom a megtérilést, majd eldontom ezek alapjan, ismerve a Budapesten
kialakult piaci helyzetet, hogy belevagnék-e ebbe a vallalkozasba.
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A hallgaté neve: SZUCS CSILLA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/12

cime: Az STI Pet6fi Nyomda logisztikai rendszerének
feliilvizsgalata*™

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Nagy Zoltan mestertanar

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom témaja az STI Pet6fi Nyomda logisztikai rendszerének
felillvizsgalata, kilonos tekintettel az értékesitési logisztikara. Az STI Pet6fi
Nyomda Kozép- és Kelet-Europa piacvezet6 karton csomagoléeszkoz-gyarto
vallalata.

Az elsé fejezetben megismerhettiik a nyomda miikodését, gazdasagi hatterét
és elismeréseit. A novekvé megrendelések mellett a hazai és nemzetkozi
csomagolasi versenyeken elért eredmények tovabbi bizonyitékai a kecskeméti cég
szakmai kvalitasanak és innovacios képességének. Tovabb3, ebben a fejezetben a
nyomdaban alkalmazott dobozgyartasi eljaras is bemutatasra kertilt.

A masodik fejezet a csomagolas funkcidjat, céljat, jellemzgit mutatta be.
Ismertettem a csomagolasi eljarasokat, a csomagolastervezés szempontjait, illetve
a legtobbszor el6forduld csomagolasi anyagokat és az azokat illeté csomagolasi
trendeket. A mai vilagban fontos kérnyezetvédelmi szempontbdl is nyerhettiink
attekintést a csomagolasok tekintetében.

Végill a dolgozatom utolsd fejezetében a Pet6fi Nyomda altalam jol
megismert belsd teriileteinek bemutatasa kovetkezik - mint a termelés, a
készaruraktar és a kiszallitas. Az lizemi géppark az elmult évben egy szamottevd
boéviilésen ment keresztiil, mely kihatassal volt a raktarra, és valtozasokat okozott
a kiszallitasokban is. Az lizemi boOvités és az azzal jar6 kapacitasnovekedés
nagyobb raktarozasi igényt kovetelt, és a gyorsabban késziil6 termékek a
kiszallitasok szamat is tobbszordosére novelték. Dolgozatomban bemutatom
ezeket az lizemi valtozasokat, az ehhez kapcsolddé és ebbdl kovetkezd raktarozasi
problémakat, illetve a kiszallitasért felelés kollégak tulterheltségének
problémajat is. Tehat, dolgozatom célja, hogy ezekre a problémakra keressek
megoldast, és tegyek javaslatot.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: TOROK DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/25

cime: Logisztikai vallalat elemzése a biztonsag
tekintetében

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az elsd fejezetben részletesen beszélek a cég megalkotasahoz sziikséges jogi
lépésekrdl, a cég nevének kivalasztasardl, és szamos cég alapitassal kapcsolatos
tevékenységekrol elbeszélo jelleggel.

A masodik fejezet kicsit részletesebb képet ad a jarmiivek rakodasardl, a
kiszallitandé mennyiségekrdl. Fontosnak tartottam ide kiemelni a balesetek
bekovetkezésének az okait, mivel szamos baleset a rakomanyrogzitéssel és a nem
eléggé korultekinté soférokkel van Osszefliggésben. Amint irtam is korabban,
véleményem szerint egyik legfontosabb dolog a megfelel6 kapcsolat munkaad6 és
munkavallalé kozott, mivel igy pontosan megtudjak beszélni az egymastol
elvarhat6 kovetelményeket, igy pl.: a megfelel6 rakomanyrogzitést, helyes
karbantartasi folyamatokat és még sorolhatnam az ilyen baleset megeldzési
tényezoket.

A harmadik fejezetben taglalom a koltségek témakorét, ahol kitérek a
jarmiszerelvények beszerzési koltségeire és maga a kivalasztott tipusokra is. 4 db
jarmitipus elemzését végzem el multikritériumos moddszer segitségével.
Vizsgalok szamos mas koltségeket is, mint pl: gumiabroncs beszerzés,
amortizaci6, lizemanyag vasarlas. Ezen fejezetem f6 célja mégis a koltségek
optimalizalasa lenne. Igyekeztem olyan modszereket létrehozni, amivel
jelent6sen tudom csokkenteni a kiadasokat.
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A hallgaté neve: VERES DOMONKOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KG-2018/13

cime: Veszélyes anyagok szallitasanak alagazatonkénti
O0sszehasonlitasa

I[pari konzulens: Weidinger Gabor, tudomanyos munkatars
(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatomban a veszélyes anyagok szallitdsanak magyarorszagi helyzetét
vizsgalom, és hasonlitom 6ssze a kozuti és a vasuti alagazatot, mivel ezen a két
alagazaton bonyolitjak le a veszélyes aruk szallitasanak jelentds részét hazankban.

A dolgozat els6 részében ismertetem a két vonatkozé szabalyzat mentén a
veszélyes aruk kozuti, illetve vasuti fuvarozasaval kapcsolatos legfontosabb
kovetelményeket, beleértve az aruk osztalyozasara, csomagolasara, jelolésére és
kisér6 okmanyaira vonatkozé eléirasokat.

A dolgozat masodik felében bemutatom az elmult évek hazai adatai alapjan,
hogy a két aldgazaton a veszélyes aruk tovabbitasa hozzavetélegesen mekkora
externalis koltségeket eredményezett.

Ezt kovetden megvizsgalom, hogy egy esetleges vasdtra torténd
atcsoportositas utan mennyivel médosultak volna az el6z6 bekezdésben emlitett
externalis koltségek. Dolgozatom végén kitérek arra, hogy véleményem szerint
miért lenne érdemes dontéshozoi szinten megvizsgalni annak a lehet6ségét, hogy
a veszélyes aruk egy részét nagyobb tavolsagok esetén attereljék a vasuti
alagazatra, ezaltal externalis koltségek szempontjabol kedvezdbb, és a kotott
palya miatt egyben biztonsagosabb alternativat is teremtve.
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3.2. VAROSI-KOZUTI KOZLEKEDES TEMAKOR

A hallgaté neve: CHIFIRIUC PETER GABOR
A szakdolgozat szdma: KUKG/A/VK-2018/7

cime: A Kkerékparos kozlekedés komplex szemléletii
fejlesztése a budapesti agglomeracio nyugati
szektoranak példajan keresztiil

I[pari konzulens: Burgyan Attila, tervezd
(Unitef-Szalamandra Kft.)

Egyetemi konzulens: Ko6zel Miklds tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célkitlizése egy olyan kerékparos halozat l1étrehozasa a
budapesti agglomeracié nyugati szektoraban, amely kapcsolodik az orszagos
torzshaldzathoz; illetve kielégiti a napi, kirandulé és sportolasi igényeket.

A szakdolgozatom els6 felében a kerékparos létesitményeket ismertettem,
meghataroztam az infrastruktira fejlesztés lehetséges szintjeit és
megvalaszoltam néhany, a tervezéshez sziikséges tarsadalmi kérdést.

A kovetkezd részben felmértem a nyugati szektor helyzetét, kozuti
kozlekedését. A részletes vizsgalat altal megkerestem a kozuti kozlekedés
hidnyossagait, a problémak forrasat és felmértem a kozuthal6zatot kerékparozas
szempontjabdl.

Ezt kovetd fejezetben ismertettem az Etyek-Tarjan és a Budapest-Balaton
kerékparos utvonalat, ugyanis a kerékparut-hal6zat orszagos hal6zatba illesztése
ehhez a két utvonalhoz kapcsoléddan lehetséges.

Az utols6 nagy fejezetben a koncepci6 alkotdsomat mutatom be. A
kerékparos halézat elkészitéséhez az allami és onkormanyzati forrasokon tul,
kérddives felmérésbdl kapott adatokat is felhasznaltam. A hal6zat ismertetését
két nagy térkép, egy utvonalakat bemutat6 térkép, csomoéponti forgalomtechnikai
rajzok, keresztszelvény rajzok és a szoveg segiti. A fejezet végén a halézathoz
kapcsol6dé latnivalokat mutatom be és értékelem a létrehozott hal6zatot.
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A hallgat6 neve: DOMOTOR LILLA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/8

cime: Csepeli oktatasi intézmények kornyezetének
kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalata

Ipari konzulens: Vancza Felicia, létesitmény fémérnok
(Budapest Kozut Zrt.)

Egyetemi konzulens: Koézel Miklés tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom soran az iskoldk kornyéki kozlekedésbiztonsagot fogom
vizsgalni, hisz ezen a teriileten fokozott figyelmet kell forditani az infrastruktira
kialakitasra. Ennek az oka abban rejlik, hogy a gyermekek koruknal fogva nem
elég kortiltekintdk, valamint nincsenek tisztaban a kozlekedési szabalyokkal.

A téma feldolgozasat a kozlekedésbiztonsag alapvetd kérdéseinek
feltérképezésével kezdem, majd az iskoldk teriiletén alkalmazott kilfoldi
megoldasokra is figyelmet forditok. Dolgozatom témajat egy statisztikai
vizsgalattal tamasztom ald, az emlitett teriiletek kornyezetében el6forduld
balesetek 0sszegzésével, valamint Csepel tertileti statisztikajaval.

Kés6bb a Csepelen megtalalhaté intézmények felmérését fogom elvégezni,
melyet az iskolak kornyékének bejarasaval és feltérképezésével hajtok végre. A
helyszinek megtekintése kozben kiemelt figyelmet forditok a teriileteken
megtalalhaté forgalomtechnikai eszkozokre, hiszen ez ad lehetOséget a
leggyorsabb, valamint legegyszeriibb szabalyozasi modra.

Ezeket az eredményeket 0sszegzem, és annak érdekében, hogy a felmért
iskolak kozil kivalasszam azt, vagy azokat, az iskolakat melyek a legkevésbé
felelnek meg az altalam tamasztott biztonsagi kovetelményeknek egy
multikritériumos elemzésnek (MCA) vetem ala. Ezt kovet6en az elemzés altal
kivalasztott iskolaknal megoldasi lehet6ségeket, javaslatokat teszek. Ezeket a
megoldasokat id6tav szerint fogom osztalyozni.
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A hallgaté neve: FEKETE DAVID
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2017/6

cime: Alternativ iizemii tavolsagi autobuszok
iizemeltetési lehetéségeinek vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térok Adam egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat készitésének célja a jelenleg fellelhet6 alternativ hajtaslancok
felkutatasa és ismertetése. A tavolsagi buszkozlekedés sajatossagait figyelembe
véve az alkalmazhat6sag vizsgalata, valamint ennek az aldgazatnak az
elmaradottsaganak okainak feltarasa az alternativ megoldasok tertiletén.

A dolgozat elsé tartalmi fejezetében bemutatasra kertltek a hagyomanyos
fosszilis tiizel6anyaggal hajtott hajtaslancokkal kapcsolatos problémak helyi, és
globalis kornyezetvédelmi szempontok és gazdasagi jellemzdk szerint egyarant.

A kovetkezd részében az elérhetd alternativ tiizeléanyagok és
energiaforrasok lettek részletesen ismertetve a rendelkezésre allas, kornyezetre
gyakorolt eldnyok szempontjabdl.

Az alternativ lehet8ségek megismerése utan az 4j technologiakhoz sziikséges
valtoztatasok lettek részletezve a busz szerkezetével, valamint hajtaslanc
felépitésével kapcsolatban, tovabba értékelve lettek a miikodési teljesitmény, az
infrastruktiraara és a kornyezetvédelemre tett hatasaik szerint.

Osszefoglalasként késziilt SWOT elemzés az atlathat6sag érdekében, amely
utan szovegesen is leirtam az egyes technologiak elterjedését akadalyozé
jellemzdéket. A legkevesebb problémaval megvaldsithaté CNG technolégiarél
késziilt PEST elemzés, igy tarsadalmi gazdasagi és politikai tényez6k szerint is
elemezve lett.
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A hallgaté neve: GREGORICH AKOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/9

cime: A motorizalt kozlekedés problémai és fejlesztési
lehetéségei Dunaujvarosban

I[pari konzulens: Erdds Sandor, lizletagvezetd
(K6zépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont
Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja Dunaujvaros kozuti kozlekedésének vizsgalata,
problémak megfogalmazasa, valamint megoldasi lehet6ségek keresése.

A dolgozat els6 részében Dunaujvaros uthalézati kapcsolatait ismertettem,
ezutan pedig a varos bels6 uthalézataval foglalkoztam. Az els6 nagy témakor amit
részletesen Kkifejtettem, a parkolasrol, valamint annak a nehézségérél szdl. A
végzett parkolas szamlalasok alapjan a fejlesztésre szoruld tertileteket vizsgalom
meg. Ezeken a teriileteken keresek megoldasi javaslatot.

A masodik részében a varos kozforgalmui kozosségi kozlekedésével
foglalkoztam. Megvizsgaltam a jelenlegi helyzetet, az egyes viszonylatok
vonalvezetését. Lakossagi értékelésekkel tamasztom ala a fennallé problémakat.

A befejez6 részben forgalomtechnikai fejlesztéseket vizsgalom meg,
valamint megoldasi javaslatokat keresek és teszek a fennall6 problémakra.
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A hallgaté neve: HENYECZ MATE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/10

cime: Mezdkovesdet érint6 helykozi autobusz-jaratok
vizsgalata az épiil6 intermodalis csomdépont
szempontjabol
I[pari konzulens: Kerek Tamas, forgalomfejlesztési mérnok
(Eszak-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: Lakatos Andras PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja volt megvizsgalni a Mezdkovesdet érintd helykozi
autobusz-jaratokat az épuld intermodalis csom6pont szempontjabol.

A szakdolgozat felépitése visszatiikrozi az elvégzett kutatasok, illetve sajat
munka id6beliségét is. Ebbdl kifolyolag a dolgozatomat Mezdkovesd jelenlegi
kozosségi kozlekedési kinalatanak bemutatasaval kezdtem. A kinalati jellemz6k
bemutatasa utan, megvizsgaltam a fel- és leszallo utazasi adatokbdl levonhaté
kovetkeztetéseket, majd a vasuti és az autdbuszos kozlekedés kozott jelenlegi
atszallasi kapcsolatokat.

A dolgozatom masodik felében az intermodalis csomdpont kialakitasa utan
felmertld futasteljesitmény-valtozast vizsgaltam, Kiilon-kiilon vizsgalva az
orszagos és regionalis jaratokat. Ezutan javaslatokat tettem a helykozi autobusz-
jaratok utvonalaira Ugy, hogy azok a lehetéségekhez mérten a lehetd
leggazdasagosabban fenntarthaték legyenek. A gazdasagossag mellet célom volt,
hogy az intermodalis csomépont és a megépitésével jard valtozasok a helykozi
jaratok utvonalaiban, noveljék a varosban talalhatdo kozosségi kozlekedés
szolgaltatasi szinvonalat.

A dolgozatom utolsé részében a javaslatokat és a valtozasokat Swot-analizis
segitségével értékeltem uUgy, hogy jelenleg milyen erdsségei és gyengeségei
vannak a helykozi autobusz-kozlekedésnek. Legvégill az analizis soran
kifejtettem, hogy milyen lehet6ségeket és veszélyeket rejt magaban az
intermodalis csomépont kialakitasa.
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A hallgat6 neve: HIDEG VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/1

cime: A helyi kozforgalmu kézlekedés lehetdségei az
egyéni személygépjarmii-kozlekedéssel szemben a
fejlett magyarorszagi kisvarosokban

I[pari konzulens: Szele Andras, kutatocsoport-vezet6 helyettes
(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban feltdrasra Kkeriilt a helyi személyszallitdis és a
személygépjarmii-kozlekedés jelenlegi helyzete. Megallapitottam, hogy a helyi
kozforgalmu autébusz-kozlekedés hasznalata az elmult években csokkend tendenciat
mutatott, ezzel egylitt orszagos szinten nétt a személygépkocsik szama.

Dolgozatomban az 5000-20000 lakosu kisvarosokra helyeztem a hangsulyt.
Kivalasztottam azokat a kisvarosokat, ahol miikédik helyi autébusz személyszallitasi
szolgaltatas, majd telepililésenként vizsgaltam a lakossag egy fore jutd 6sszes nettd
jovedelmének, az ezer fére jutdé személygépkocsik szamanak és a lakonépesség
szamanak valtozasat. Utobbi mutatok és a jarasok komplex fejlettségi mutatdészama
alapjan meghataroztam a fejlett kisvarosokat.

Feltételeztem, hogy kapcsolat van a jovedelem nagysaga és a személygépkocsik
szama kozott. Ennek bizonyitasaként regresszidszamitast végeztem - a kés6bb
részletes bemutatasra keriil6 - Paks és Zirc, valamint Magyarorszag adataira. A
harom példa alapjan viszonylag erds kapcsolat mutathato ki a jovedelem nagysaga és
a személygépkocsik szama kozott, minél magasabb a jovedelem, varhatéan annal
magasabb lesz a személygépkocsik szama is.

A fejlett kisvarosok koziill a mar emlitett Paksot és Zircet valasztottam ki
részletesebb bemutatasra. Mindkeét varosban bemutatasra kertlt a helyi kdzforgalmu
és a kozuti kozlekedési rendszeriik, az iskolai utazasi szokasok elemzése, valamint a
tapasztalt helyi autobusz-kozlekedést és a személygépjarmii-kozlekedést érintd
problémak.

Az utolso fejezetben megoldasokat javasoltam a helyi kozforgalmu kozlekedés
vonzOobba tételére, vagy mas moddszerekkel valo helyettesitésére, tovabba a
személygépkocsi-hasznalat mérséklésére. Olyan javaslatok kertiltek emlitésre, mint
a helyi kozforgalmu szolgaltatas szinvonalanak emelése, a hagyomanyos kézforgalmu
kozlekedést helyettesité 1j megoldasok bevezetése, rugalmas kozlekedési rendszer,
szemléletformalo eszkozok és iskolai, munkahelyi mobilitasi tervek készitése és
alkalmazasa.
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A hallgat6 neve: ILOK ANDREA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2015/5

cime: A szolgaltatéi magatartas jelentésége a kozosségi
kozlekedési jarmiivezet6 munkakorében

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 2
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

Jelen szakdolgozat célja a szolgaltatéi magatartas jelentdségének vizsgalata
a jarmivezetdi szerepkorben, elsGsorban az oktatasi lehet6ségeket korbejarva,
amelyek segitségével javithat6 a szolgaltatasi mindség.

Hazai példanak a BKV Zrt.-t. valasztottam, mint szolgaltatot. A kiilféldi példa
a Transport for London, mert a kozosségi kozlekedési struktiraja a budapestiéhez
hasonl6. A megrendeld szerepét a Transport for London télti be, és a szolgaltatok
palyazhatnak az egyes viszonylatok iizemeltetésére. A BKV Zrt. Es a Transport for
London oktatasi strukturajat fogom részletesen bemutatni a dolgozatom soran,
illetve a Budapesti Kozlekedési Kozpont szerepét, az altala a kozszolgaltatasi
szerz8désbe foglalt elvarasokat.

Alapvetd fontossdgunak tartom, hogy a kialakult konfliktushelyzeteket a
jarmivezet6k megfelel6en kezeljék. Hiszen 6k azok, akik napi szinten kapcsolatba
és ezaltal esetlegesen konfliktusba is keriilnek az utasokkal. Az altaluk képviselt
magatartas és viselkedésforma meghatarozd képet kozvetit az utasoknak a
szolgaltatordl.

Ezért véleményem szerint a képzésekre nagy hangsulyt kell fektetni, mind az
Ujonnan felvett, mind a mar régebben a cégnél dolgoz6 jarmiivezet6knél, akik
szamara egy Uj oktatasi struktirara tettem javaslatot.
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A hallgat6 neve: IPSITS CSABA BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/2

cime: Utasforgalmi elemzés és a kozforgalmu kozlekedés
fejlesztésének lehetdségei Szarvas térségében

I[pari konzulens: Munkacsy Andras, tudomanyos munkatars,
osztalyvezet6

(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja Szarvas varos és térsége kozosségi kozlekedésének
bemutatasa, a térség utazasi szokasainak megismerése, a feltart szokasjellemzdk
elemzése, végiil kozlekedésfejlesztést érinto javaslattételek megfogalmazasa.

A szakdolgozat felépitése az elvégzett kutatasok, illetve sajat munka
id6beliségét is visszatiikrozi. Ennek megfeleléen dolgozatomat a varos rovid
bemutatasaval kezdem, majd ezt kovetben feltarom a telepiilés kozlekedési
jellemzéit, illetve ismertetem a rendelkezésre all6 kozlekedési infrastruktirat.
Mivel jelenleg nem all rendelkezésre a varos kozlekedési szokasjellemzdit
ismertet6 tanulmany, ezért munkdm soran torekedtem ezen hidnyossag
poétlasara. Az elemzésem elkészitése soran felhasznalt adatok forrasait és az
el6allitasi médszertanok bemutatasat kiilon fejezetben ismertetem. Célkitiizésem,
hogy sajat - kikérdezésen és forgalomszamlalason alapul6 - felméréseim alapjan
utasforgalmi elemzés készitésével esetleges ok-okozati 0Osszefiiggésekre
mutassak ra egyes szokasjellemzdk kapcsan. Szarvas iskolavarosnak tekinthet6, a
didkok magasan reprezentaltak a varosi és a varosba érkezg forgalomban. Emiatt
killondsen nagy hangsulyt fektetek a tanul6 korosztaly vizsgalatara.

Képet kapva a varos mobilitasarol, illetve a térség autobuszos és vasuti
kozlekedésének miikodésérdl javaslatokat teszek a fejlesztés lehet&ségeire,
melyeket alapvet6éen koncepci6 szintjén, a részletes megvaldsithatdsagi
elképzeléseket nélkiil6zve mutatok be.

A szakdolgozat 0Osszefoglalasaképp kiemelem szakmai gyakorlatom
jelent6ségét és konkrét példak megemlitésével oOsszefoglalom az elért
eredményeket. Végezetiil néhany gondolatban visszatekintek a munka
tanulsagara, illetve a varost és kornyékét érintd kozosségi kozlekedési rendszer
kialakitdsanak dsszetettségére.
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A hallgaté neve: KALISZKY ZSOLT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/11

cime: A budapesti eldovarosi éjszakai kozlekedés
fejlesztése

I[pari konzulens: Foldidk Janos, infrastruktarafejlesztési szakértd
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: Banfi Mikl6s Gabor tudomdanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja Budapest el6varosdnak éjszakai kozosségi
kozlekedésének fejlesztése az elmult évtizedekben atalakult
telepiilésszerkezetnek és utazasi igényeknek megfeleléen. Kiilonb6zé
viszonylathalozati mddositasok és ujszerl megoldasok révén alacsony anyagi
raforditassal egy magas tarsadalmi és gazdasagi hasznossagu éjszakai kozlekedési
rendszert lehetne kialakitani.

Dolgozatom els6 felében a budapesti eldvarosi kozlekedés mai helyzetét,
ezen belill az ingazé forgalom sajatossagait vizsgalom, bemutatva a jelenlegi
kozlekedési halozatot. A kovetkez6 részekben a fovaros éjszakai kozlekedését
tekintem at, kitérve az elmult évek fejlesztéseire, melyekbdl egyértelmiien
kitlinik: a kinalat novelésével a kereslet is novekszik, hangsulyosan kifejezve az
igényt az éjszakai kozlekedési szolgaltatasokra.

Részletesen elemzem a jelenlegi el6varosi éjszakai kozlekedés jellemzdit,
ravilagitva az alapproblémara: az aktualis kozlekedési hal6zat nem teszi lehet6vé,
hogy a Budapest kornyéki, tobb ezres ingazéforgalmu telepiilésekre késd este és
éjszaka haza lehessen jutni.

Négy kiilonb6z6 lakossagszamu nyugat-eurdpai varos felé is kitekintést
nyujtok, olyan innovativ megoldasokat, szemléletbeli megkozelitéseket mutatok
be, melyeket a budapesti éjszakai kozlekedés formalasakor érdemes példaként
alapul venni.

Végiil pedig egy olyan infrastrukturalis beruhdzas nélkiili éjszakai
kozlekedési halozat kialakitasanak lehetdségét vazolom fel, mely Budapest és az
elévarosi telepiilések kozotti kozlekedés id6beli és térbeli kiterjedését egyarant
javitja. Kiemelt figyelemmel vizsgalom a kotottpalyas kozlekedési eszkozok
bevondasat az éjszakai kozlekedésbe, illetve a kialakitott hal6zat megvaldsitasanak
feltételeit, varhato6 gazdasagi és tarsadalmi hasznait.
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A hallgaté neve: LAZUR ATTILA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/3

cime: Elektromos autébuszok toltésoptimalizalasa
varosi kozlekedésben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Csonka Balint PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat célja az elektromos autébuszok toltése kdzben fellépd szervezési
feladatok, infrastruktura optimalizalasa és koltségek minimalizalasa.

Bemutatasra keriilnek az elektromos autobuszok toltésére szolgald
megoldasok, csoportositva technolégia és alkalmazas szerint, jellemezve mind
technikai paraméterek és sziikséges infrastruktura szerint.

A kovetkez6 fejezetben tobb kiilfoldi tanulmany toéltésoptimalizalasi modell
keriil bemutatasra, figyelembe véve az optimalizalasi modell szempontjaboél és
hal6zat szempontjabol fontos paramétereket, valtozékat. Kiemelésre kertiltek a
pozitivumok és a negativumok.

A dolgozat {6 része a toltésoptimalizalasi modell, ahol két kiilonb6zd toltési
megoldas is helyet kapott. A modell lehatarolasa kozben, tobb paraméter
elhanyagolasra keriilt, a megoldhatésag és egyszertisités érdekében. Ebben a
fejezetben bemutatasra Kkeriilnek az alkalmazott paraméterek, valtozok, a
korlatozo fliggvények és a célfliggvények.

A kovetkez6kben egy erre alkalmas szoftver segitségével a modell
szemléltetésre kertil.

Végezetil a befejezés tartalmazza a modell eredményeit, hianyossagait
tovabbi fejlesztési lehetdségeket.
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A hallgaté neve: NYITRAY RUDOLF
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/12

cime: Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér és Belvaros
kozotti kozlekedési alternativak vizsgalata
multikritériumos elemzés segitségével

I[pari konzulens: Baranyai David, kozlekedésmérnok
(Kozlekedés Févarosi Tervezd Iroda Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom témaja a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér és Budapest
belvarosa kozotti kozlekedés jelenlegi helyzete, ez alapjan a jovében lehetséges
atalakitasok bemutatasa.

Munkam legelején bemutatom a repiil6teret, annak f6bb adatait, torténetét,
majd attekintést nyujtok a kozlekedési kapcsolatanak tobb, mint fél évszazados
alakulasardl, illetve kilfiildi kitekintést is teszek szomszédos repitl6térre. Els6
nagy fejezetként egy atalam készitett kérddéivre kapott valaszokat elemzek ki az
utazasi szokasokat illetéen. Ezutan bemutatom a kozuti, egyéni kozlekedési
eljutasi alternativat, majd egyenként a tomegkozlekedési és taxis szolgaltatasokat
is.

Dolgozatom f6 célkitilizését, az idealis kozlekedési alternativa megallapitasat
a multikritériumos analizis soran tettem meg. Végil a zaré fejezetben a
kozlekedési kapcsolat fejlesztési terveit, koncepcidit ismertetem, sajat
megoldasokat is feltiintetve.

Szakdolgozatom soran tehat bemutatom a jelenlegi kozlekedési helyzetet, a
problémakat, amiket rejt a varos és a repil6tér kozotti kozlekedés, és ezekre
megoldasi javaslatokat kinalok.

62



A hallgaté neve: OLAH KRISZTINA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/13

cime: A budapesti villamosvonalak autébuszos
potlasanak feliilvizsgalata

I[pari konzulens: Pnyakovics Gergely, osztalyvezetd
(Budapesti Kozlekedési Zrt.)

Egyetemi konzulens: Soltész Tamdas tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkra a tarsadalom horizontalisan és vertikalisan is differencialddott, igy
a kozlekedésre igen nagy sziikség van. Budapesten jelent6s fogalom bonyolodik le a
kozosségi kozlekedési viszonylatokon, és azon belil is a villamosvonalakon, hiszen a
budapesti kozlekedési haldzat gerincét a kotottpalyas eszkozok alkotjak, amelyekbe
a villamosvonalak, a metrd, illetve a HEV- és vastitvonalak tartoznak bele. A jelentds
utasforgalom miatt a vonalak pdtlasanak zavartalan lebonyolddasanak kiemelt
szerepe van. A BKK és a BKV Zrt. erre nagy figyelmet fordit. A potldsok megszervezése
és lebonyolitasa igen oOsszetett feladat, hiszen a tényleges autdbusszal torténd
megvalodsitason kivil az utasok tajékoztatdsa, és a jarmlvezet6k felkészitése,
valamint operativ pétlasok esetén a fennallé probléma gyors megsziintetése is fontos.

Dolgozatomban bemutattam a varosban talalhaté tobb, mint 80
villamosforditasra alkalmas helyszint, melyek nagy részén lehet6ség van az
autobuszos visszafordulasra is, valamint a kozelben elhelyezett megallokban az
utascsere lebonyolitasara. A problémas helyszineken javaslatot tettem a potlas
lebonyolitasanak egyszer(ibb és utasbaratabb megvalositasara. A helyszineken
legnagyobb gondként a jarmiivezet6k és az utasok szamara is figyelemfelhivo és
tajékoztatd szerepl jelzések hidnyat talaltam, amely a megallok kozel felénél volt
észlelhetd, igy javasoltam ezek pétlasat, illetve egy egyértelmii jelzés bevezetését az
O0sszes megalloban. Ez javitana a villamospétl6-autébusz megallokrdl valo
tajékozottsagon, valamint operativ potlasok esetén a gyorsabb potlasi rendre vald
atallason.

Szerencsére az utasok felé torténd kommunikacié ma mar gyorsan, altalaban
minden sziikséges informaciot tartalmazva =zajlik, hiszen az utasoknak a
tadjékozddasra az operativ és tervezett poétlasok esetén is tobb feliileten van
lehet6ségiik. Szamos statikus és dinamikus helyszini utastajékoztatd, valamint
dinamikus, internetkapcsolattal elérhet6 feliilet all a kozosségi kozlekedési
eszkozoket hasznalék rendelkezésére, melyek fejlesztése napjainkban is zajlik.

A jarmivezetdk helyzetét is vizsgaltam, a tervezett potlasok soran megfelel6en
informaljak &ket, operativ potlasok esetén viszont sziikség lenne a jobb
felkészitésiikre, melynek megvaldsitasara javaslatot is tettem.
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A hallgaté neve: PAPP VIKTORIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/4

cime: Az autondm elektromos kozuti gépjarmiivek
toltésével kapcsolatos gazdasagi kérdések
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térék Adam egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja az autonom elektromos kozuti gépjarmiivek
témakorének ismertetése, valamint ezen technoldgidk toltésével kapcsolatos
gazdasagi kérdéseinek vizsgalata.

a4

tulajdonsagit, majd SWOT elemzés segitségével osszehasonlitom miiszaki
megvaldsitasanak lehetdségeit.

A masodik nagy fejezetben részletesebben foglalkozom az elektromos auték
torténetével, legf6bb jellegzetességeikkel, infrastruktirajukkal, valamint
elonyeikkel és hatranyaikkal. Kultiranként és gazdasagonként mas-mas mértékl
lehet az elektromos jarmiivek sikere, de érdekl6désemet leginkabb Magyarorszag
adottsaga keltette fel a témaval kapcsolatban.

Az utolsé fejezetben pedig az autonom elektromos kozuti gépjarmiivek
toltésével kapcsolatos gazdasagi kérdéseket részletezem. Ugy gondolom, hogy ez
meég egy kevésbé korbejart téma, ezért ezt a teriiletet alaposabban szerettem
volna megvizsgalni. Elemeztem az autondm elektromos rendszerek toltésének
hatasat a hazai villamosenergia-haldzatra, valamint az akkumulatoraikban rejlé
tarolokapacitas kihasznalasdnak lehet6ségét az orszagos villamosenergia-
szlikséglet kielégitésében. Szamitast végeztem arra vonatkozodan is, hogy milyen
hatdsa lesz az elektromobilitas elterjedésének a kozponti koltségvetésre, a
hagyomanyos lzemanyagokat terhel6 jovedéki adé szempontjabdl. Célom volt
kideriteni, hogy esetleg sziikségessé valhat-e annak kompenzalasa a villamos
energia arat terheld ado6 kivetésével.
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A hallgaté neve: PINTER BALINT
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/14

cime: Budaorsi Karoly Kiraly utca - Csata utcai
csomopont jelzolampas feliilvizsgalata

[pari konzulens: Kiss Csaba, ligyvezetd igazgato
(Pannon Engineering Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Sipos Tibor egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom megirasa alatt Budaors egyik f6 csomdpontjat vizsgaltam,
amelyrdl sajat, illetve céges forgalomszamlalasok és forgalomaramlasi abrak
alapjan is megallapithat6, hogy jelentds forgalmat bonyolit le nap, mint nap,
hétkéznap és hétvégén is egyarant. Az itt miikodo jelz6lampas forgalomiranyitas
a 15 évvel ezel6tti forgalomnagysagok alapjan miikodik, bizonyos mértékil
forgalomfiiggdséggel, de ez sem elégiti ki a jelenlegi lebonyoldodni kivant
jarmifolyamot a keresztez6désben. Ennek megoldasara dolgozatom f6 témaja egy
Uj jelzésterv elkészitése volt a vizsgalt keresztezddésben.

Szakdolgozatom els6 felében altalanosan jellemeztem a csomoépont
adottsagait, iranyait, jelz6lampak jellemzgit, és a keresztez6dés kozelében 1év6
infrastrukturat és létesitményeket, melyek a forgalmat generaljak, majd
megallapitast téve a jelenlegi jelzésterv elavultsagara a helyszinen mért sajat
forgalomszamlalasi adatok alapjan.

A dolgozatom masodik részében ez els6 részben kapott forgalomnagysag
értékek alapjan elkészitve egy uj, altalam javasolt, dllandé jelzéstervii fazistervet,
mely véleményem szerint jobban kiszolgalja a csomodpont jelenlegi forgalmi
helyzetét. A téma zarasaként szamitdsokkal igazolva, illetve mindsitve az 1j
jelzésterv kedvezd tulajdonsagait.
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A hallgaté neve: SZABO ADRIENN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/16

cime: A Kkerékparos infrastruktura komfort szintjének
meghatarozasi lehetosége

Ipari konzulens: Bereczky Akos, innovaciés fémunkatars
(Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Dolgozatom célja egy olyan modszer kidolgozasa volt, amely képes a hazai
uthalézatra vonatkozoan meghatarozni egy adott utvonal komfortszint szerinti
besorolasat a kerékparosok szamara, aminek alapjat a kiilf6ldon alkalmazott LTS,
azaz a stressz szintek adtak.

Az altalam kidolgozott moddszert a neurdlis halézat és a mindsito
halmazelmélet segitségével valdsitottam meg. Az egyes utvonalak kerékparos
felhasznalhatdsag alapjan 1-4-ig terjedd kategorizalasahoz, tobb szempontot is
figyelembe vettem, amelyeket 4 f6 csoportba osztottam: biztonsag, vonalvezetés,
kényelem és vonzerod. El6zetesen minden egyes szempont csoporthoz, illetve
szemponthoz meghataroztam egy sulyoz6 tényez6 értéket. Elsé lépésben a
vizsgalt utvonalakra meghataroztam az egyes szempontok alapjan egy kategoria
értéket, majd a bemend adatokat az egyes szempontok képezték. Ezen bemend
adatokbol sulyozotényezo segitségével képeztem egy sulyozott kategoria értéket,
majd az egyes kategoéria értékeket Ujra sulyoztam a hozzajuk tartozo sulyozé
tényezdkkel, majd végil megkaptam a vizsgalt utvonal komfortszint értékét.

Ezen besorolas alapjan elkészitett térkép segitségével a felhasznalo
konnyedén el tudja donteni, hogy kondicidjdhoz mérten melyik Utvonalon
érdemes megvalositania kerékparos kozlekedését.

A modszer segitségével feltérképeztem egy valasztott teriiletet Budapest Il
keriiletében, a Matyas kiraly ut, Rémai part, Aranyhegyi Ut és a Pék utcai lakételep
altal kozre zart térrészt. A megrajzolt térkép szemléletes képet az utvonalakrdl,
illetve a létrehozott szempontrendszer alapjat képezheti egy kerékparos
navigacids rendszernek.

Véleményem szerint a modszer megfeleléen hasznalhaté a varosi
kozuthalézat besorolasara, azonban a jobb modellezés érdekében az egyes
szempontokra adott pontszamok elméleti minimum és maximum értéke kozott a
kategoridkat nem feltétlen egyenléen kell eloszlatni. Egy realisabb kép
megalkotasahoz érdemes a sulyozas mddszerének finomitasa, valamint tobb
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ember véleményének figyelembevétele, ezaltal egy pontosabb sulyozott értéket
kaphatunk.

Az altalam kidolgozott modszer tovabb fejleszthet6 azaltal is, hogy az
utvonalak kategorizalasahoz kerékparosokra szerelt emberi érzékelést kovetni
képes szenzorok, mint példaul GSR szenzor segitségével, ami bdrellenallas alapjan
méri a kerékparost ért hatasokat.

Annak érdekében, hogy hazankban a kerékparos uthalézat fejlédjon, a
modszer egy alapot szolgaltathat az utépit6k szamara. Nem feltétlen az a cél, hogy
az 0sszes utvonal az 1-es, azaz a kivalo kategoériajuva legyen alakitva, hanem
ésszer(i hatarok kozott maradva, két pont kozott mindenki megvaldsithassa a
kondicidjahoz mérten a biztonsagos kerékparozast.
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A hallgaté neve: SZABO ISTVAN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/5

cime: Autondm kozforgalmu kézosségi kozuti
gépjarmiivek tarsadalmi elfogadtatasanak
vizsgalata

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens:  dr. Térék Adam egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozatom célja a kozforgalmu kozosségi kozlekedésben résztvevd
autoném gépjarmiivekrdl kialakult tarsadalmi vélemények Osszegyitijtése és
részletes bemutatasa.

A dolgozat els§ részében az autondm technologia alapjaiba teszek
betekintést. El6szor bemutatom a vezet6i asszisztens rendszereket, majd az
ezekbdl kialakult autoném jarmi fogalmat hatarozom meg, beleértve az
elényeivel és hatranyaival. Rovid torténelmi attekintés soran példakkal
bemutatom, hogyan és milyen modon jelentek meg 6nvezet6 jarmivek a vilagon.

A kovetkezd részben az autondm gépjarmiivek kozosségi kozlekedésben
valo lehetséges megvalositasat fogalmazom meg. Majd pedig bemutatom, milyen
formaban van jelen az autoném technolégia a ko6zosségi kozlekedés kiillonb6z6
modjaiban. A fejezet soran 6sszegy(ijtom hol tettek kisérleteket ezen eszkozok
lizemeltetésére, valamint napjainkban hol talalhaté jelenleg is auton6m kozosségi
szolgaltatas, tovabba kitérek ezen szolgaltatasok paramétereire.

Az ezt kovet6 tartalmi fejezetben dolgozatom f6 témajat a tarsadalmi
elfogadtatast vizsgalé felméréseket gytlijtom 0Ossze és Osszefoglalom a
tanulmanyok soran eredményiil kapott felhasznaléi véleményeket, valamint
jovdbeli elorejelzéseket az autondm gépjarmiivekkel kapcsolatban.

Mivel a vizsgalatokban kapott eredmények legtobbje valamilyen statisztika
modszer soran szlilettek, igy a tovabbi fejezetben az alkalmazott matematika
modszereket gylijtom 0ssze és altalanosan bemutatom az eljarasok feltételét,
menetét és alkalmazhat6sagat.

A dolgozat végén elemzem ezeket a vizsgalatokat és altalanos kovetkeztetést
vonok le a tarsadalmi elfogadottsagrol az auton6m jarmiivek tekintetében.
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A hallgaté neve: SZABO MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/17

cime: A Szerémi ut jelz6lampas hangolasi rendszerének

feliillvizsgalata
Ipari konzulens: Lengyel Vilmos, mérnokség vezetd
(Budapest Kozut Zrt.)
Egyetemi konzulens: Koézel Miklds tudomanyos segédmunkatars
Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom célja a Szerémi Ut reggeli cstcsidei kapacitasanak novelése.
Ezt a nagy torlodasok és az ebbdl adddd kedvezdtlen forgalomlebonyolédas
indokoljak. Emellett a jelenlegi érvényben 1évé programokban a mellékiranyok
szamara megadott szabadjelzések hossza nagyon régi adatok alapjan lett
szamitva, igy ebbdl a szempontbdl is esedékes volt mar a szakasz jelz6lampas
iranyitasanak feliilvizsgalata. A cél a csomdpontok kapacitasanak novelése, egy
kedvezd hangolasi rendszer mellett. Ennek érdekében a jelenlegi 90 masodperces
periddusideji programokat 120 masodperces periddusidejiire kell attervezni.

A feladatmegoldas soran az alapoktdl épitkezve mutatom be a
munkafolyamatot, egészen az elméleti hattér ismertetésétdl kezdve. A dolgozat
ezen részében a jelzdlampas forgalomiranyitassal és az utmenti hangolassal
kapcsolatos alapfogalmak magyarazatat olvashatjak, illetve maganak a
hangolasnak és jelz6lampas iranyitasnak a jelent6ségérol is esik sz6 roviden.

A dolgozat ezt kovetd részében keriil sor a vizsgalt szakasz bemutatasara.
Ebben a dolgozat részletesebben kitér a Szerémi ut haldzati szerepére, melynek
soran szoba kertiilnek a forgalmat az érintett szakaszon napjainkban befolyasolo
tényezdk és valtozasok is.

A harmadik nagy fejezetben a szakdolgozat mar a tervezés el6késziileteit
ismerteti. Ebben a fejezetben mutatom be, hol, hogyan és mikor kellett milyen
okokbdl kifolyélag forgalmat szamlalni annak érdekében, hogy végeredményben
majd a valds igényeknek megfelelen iranyitsuk a forgalmat.

A dolgozat kovetkezd részében mar magardl a tervezésrdl van szo. E16bb a
féirdnyd szabadjelzések meghatarozasa, majd a hangolasi feladat ismertetése
keriil sorra. A hangolas bemutatasat el6bb a sziik keresztmetszetet jelentd bels6
szakasszal kezdem - ahol a villamos is kozlekedik - majd ezt kovetden a kiilsé
szakasz hangolasat is vazolom.

A dolgozat befejez6 részében az elkésziilt tervet értékelem, 6sszehasonlitva
a jelenleg futé programmal. Ezt a bekovetkezd kapacitdsnovekedés és a hangolasi
savok segitségével teszem meg.
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A hallgat6 neve: TENK CSABA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2013/7

cime: Az EuroVelo nemzetkézi Dunamenti kerékparos
nyomvonal budapesti szakaszainak tanulmany-
tervi vizsgalata és kialakitasanak fejlesztési
programja
I[pari konzulens: Bencze-Kovacs Virag, kerékparos stratégiai
koordinator

(Budapesti Kozlekedési Koézpont Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mészaros Péter egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 3
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat az EuroVelo 6 nemzetkozi kerékparos nyomvonal budapesti
atvezetésével, illetve annak 2021. december 31-ével lezarand6 fejlesztési
programjaval foglalkozik, utobbival a dolgozat irasanak id6pontjaban érvényes
késziiltségi allapot fliggvényében.

A dolgozat elsé részében bemutatom magat az EuroVelo projektet, annak
torténetét, kezelésének eurdpai unios vonatkozasait, a nemzetkozi felel6soket és
szerepléket, valamint a projekt magyarorszagi multjat. Az EuroVelo 6 nemzetkozi
kerékparos nyomvonal témakorére a magyarorszagi multjanak, a projekt jelenlegi
tdmogatottsagi statuszanak, valamint a teljes EuroVelo halézatra vonatkozé
specialis miszaki iranyelveknek targyalasaval térek ra.

Ezek utdn bemutatom az EuroVelo 6 projekt budapesti szakaszara
vonatkozd, 2014-ben sziletett megvaldsithatosagi tanulmanyt, amelyben
lefektetett Utemtervet oOsszehasonlitom a projekt aktualis el6rehaladottsagi
allapotaval. Beazonositom és sajat megoldasi javaslatokat prezentalok a kritikus,
illetve bizonytalan forrasd, a projekt 2021. végi megvaldsulasat leginkabb
veszélyeztetd szakaszokra.

Egy kivalasztott szakasz hosszan tanulmanytervi szintl vizsgalattal és
részletes tervekkel illusztralom az elvart szinvonalnak megfeleld és a meglévé
budapesti kerékparos infrastruktiraba szervesen illeszkedd megoldas
alkalmazasat.

A dolgozat hatralevd részében a projekt megvaldsitasahoz kotédd olyan
rendszerszintli vonatkozasokat és feladatokat mutatok be, mint a hazai
kerékparos infrastruktiraba illeszkedés lehetséges modjai, a tarsadalmi
hozamok, tovabba aktualizalt cselekvési tervként Osszegzem a siirgds
beavatkozast és dontést igényld szakaszokkal kapcsolatos teenddket.
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A hallgaté neve: TOTH BENCE
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/18

cime: Fenntarthato mobilitastervezés heurisztikus
modszerekkel

I[pari konzulens: Munkacsy Andras, tudomanyos munkatars,
osztalyvezet6

(Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Esztergar-Kiss Domokos egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozatot a kozép-europai MOVECIT projekt ihlette, melyben a
munkahelyi mobilitds fenntarthatésag jegyében torténd fejlesztésével
foglalkoznak. A dolgozat célja egy mddszer kidolgozasa a vallalatoknak, mellyel a
lehetséges intézkedéseket rangsorolhatjak, illetve a céljaiknak legmegfelel6bb
intézkedéseket valaszthatjak Kki.

A dolgozat elso fejezeteiben a fenntarthaté mobilitas fogalmat magyarazza
meg, majd ismerteti a fenntarthatdé mobilitastervezés folyamatat, 1épéseit, ezen
belil kiemelve a munkahelyekre, vallalatokra vonatkozo lehet6ségeket.

Ezt koveti a modszer bemutatasa, mely az intézkedések csoportositasaval
kezdddik. Ezutan kovetkezik az intézkedések rangsorolasa heurisztikus médon az
intézkedések koltségének, megvalositasi idejének és az elérheté hatas szamba
vételével. Az elérhetdé hatas indikatorok formajaban keriil beszamitasra, igy a
fenntarthatdsag Osszes elemét lefedheti a vallalat altal kitlizott céloknak
megfeleléen. A tényez6kbol alkotott sulyozott hatasérték szerint megkaphatjuk az
intézkedések rangsorat, mely biztositja, hogy az intézkedések kivalasztasa szintén
a vallalat céljait szem el6tt tartva torténhessen.

A dolgozat végén gyakorlati példaként a projekt egy helyszinével is
bemutatasra keriil a mddszer, majd a tovabbfejlesztési lehet6ségek is emlitésre
keriilnek.
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A hallgaté neve: VAS TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/19

cime: Az M7-M70 autdpalyakon kialakithato
nagysebességii tesztszakasz egy kivalasztott
alternativajanak bemutatasa, a tesztszakasz
kialakitasahoz sziikséges forgalomtechnikai
eszkozrendszer vizsgalata
[pari konzulens: Sipos Balazs, irodavezet6

(Kozlekedés Févarosi Tervez6 Iroda Kft.)

Egyetemi konzulens: dr. Toth Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladat az M7-M70 autopalyakon kialakithaté nagysebességli
tesztszakasz egy kivalasztott alternativdjanak bemutatdsa, és a tesztszakasz
kialakitasahoz sziikséges forgalomtechnikai eszkdzrendszer vizsgalata volt. A projekt
a ZalaZONE tesztpalyahoz tartozik, az ott sikeresen tesztelt jarmiivek kozuti
koriilmények kozotti, forgalomtol elzart tesztelésére hivatott. Kialakitasra kertiil egy,
legalabb 10 kilométer hosszu tesztszakasz, hozza kapcsol6do gyorsitasi és lassitasi
szakaszokkal, 260 kilométer/éra sebességre tervezve az autopalyakon. A
teszteléshez az egyik oldali utpalya teljes zarasa sziikséges fejlett technologiaju
atallassal, mely jelentdsen csokkenti az utpalyan mozgdé é16 munkaerét és felgyorsitja
a lezaras kiépitését. Ezzel alkalmassa teszi az kivalasztott szakaszt a forgalom
biztonsagos, gyors és gazdasagos lebonyolitasara.

A szakdolgozat els6 része a mintanak is tekinthet6 nemzetkozi tesztpalyakrol
sz6l, ezek a nagysebességii teszteket lebonyolité palyak, a nemzetkozi (kozuti)
tesztelést megvaldsitok, illetve az intelligens utak, melyeken a palyaelemek lehet6vé
teszik az autondém jarmiivek tesztelését. Roviden bemutatasra kertltek a ZalaZONE
létesitményei is. Tovabba ebben a tartalmi egységben talalhat6é a haza jogszabalyi
kornyezet ismertetése, mely egyértelmiien meghatarozza a teszteléshez kapcsol6do
teendoOket, a definiciokat és foglalkozik a felel6sség kérdésével.

A masodik rész az el6zetesen Kkijelolt nagysebességii tesztszakasszal szembeni
kovetelményeket irja le, illetve ezeknek az 6sszehasonlitasat tartalmazza. Tovabba a
megvalositashoz sziikséges tényezdkkel foglalkozik, mint példaul a fizikai
elhatarolas, a visszajelz6 rendszer vagy a vadvédelem. A fejezet tartalmazza a
kapacitascsokkenés hatasainak vizsgalatat is.

A dolgozat harmadik tartalmi egysége a forgalomtechnikai kialakitast ismerteti,
ezen beliil is a forgalom elterelésének (és visszaterelésének) forgalomtechnikajat a
tesztszakasz el6tt és utan. A kialakitas idébelisége, és a hasznaland6 elemek is
ismertetésre kertltek. Ehhez kapcsolédéan a melléklet tartalmazza a fejezethez
tartozé mintarajzot.
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A hallgaté neve: VASS ALADAR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VK-2018/20

cime: A Magyar Koézut Nonprofit Zrt. orszagos kozuti
keresztmetszet forgalomszamlalasi rendszerének
elemzése és fejlesztési koncepcidja

I[pari konzulens: Szarka Istvan, osztalyvezetd
(Magyar Kozut Nonprofit Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: kozepes (3)

A dolgozat kivonata:

A mintegy 32000 km hosszusagu hazai kozathal6zaton megvalosulo
forgalom nagysagarol és osszetételérdl szarmazo legtobb informaciot a Magyar
Kozut altal végzett orszagos keresztmetszeti forgalomszamlalas szolgaltatja.

A szakdolgozat bemutatja a forgalomszamlalast koordinal6 Magyar Kozut
azon belil is az Orszagos Kozuti Adatbank osztaly feladatkorét, a
forgalomszamlalas jogi hatterét. Ismerteti az orszagos Kkeresztmetszeti
forgalomszamlalas céljat, multjat és jelenlegi mdédszertanat, részletesen Kkitér a
mérések soran alkalmazott klasszikus jarmiiérzékelési eszkozokre, a mérdéhelyek
halézati felépitésére valamint a gépi és kézi forgalomszamlalasok rendszerére.
Bemutatja emellett a forgalomszamlalasok felhasznalasi céljat, a felhasznalas
modjat tovabba az ezen felhasznalasi célokhoz tartozo jarmiiosztalyozasi igényt.

A dolgozat kovetkez6 részében a jelolt vizsgdlja a keresztmetszeti
forgalomszamlalasnak az adatfeldolgozasi menetét, tovabba bemutatja a Magyar
Kozut altal tervezett fejlesztési koncepciét, a torzshalozat kialakitasanak
tervezetét valamint a jarmiosztalyok egyszer(sitésére vonatkoz6 koncepciot.
Kitér a fejlesztések varhaté pozitiv hatasaira, valamint nemzetkozi példakat hoz
az alkalmazas lehet6ségeire.

A diplomaterv utols6 fejezetében a forgalomszamlalast és az adatok
feldolgozasat gyakorlati oldalrél is megvizsgalja. A Magyar Kozut-tal kozosen
kijelolt egy olyan helyszint ahol prébamérést végzett egy megfelel6
idéintervallumban. A mérést kovetéen a mért adatokat kiértékeli valamint a
sampling moédszer alkalmazasaval forgalomtechnikai tervezéshez és forgalmi
méretezéshez alkalmas adatsort készit beldle.
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3.3. VASUTI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: KAZI MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2017/6

cime: Javaslatok a 140-es szamu (Cegléd - Szeged) és a
135-6s szamu (Szeged - Békéscsaba) vasutvonalak
menetrendi alapu fejlesztésére

I[pari konzulens: Toth Csaba, palyavasuti szakértd
(Magyar Allamvasutak Zrt.)

Egyetemi konzulens:  Banfi Miklos Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 3 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

A dolgozat {6 témaja a cimben emlitett vasttvonalak fejlesztési
lehet6ségeinek vizsgalata menetrendi szempontbol megkozelitve.

Az els6 részben Kkis torténelmi attekintés utan elemzem a vonalak jelenlegi
helyzetét, ide értve a térségben betoltott szerepiiket és jelentdségiiket, a mliszaki
paramétereiket, a jelenleg érvényes menetrendi strukturat - kiemelve a fontosabb
csatlakozasokat, illetve a vonalakon leggyakrabban el6fordulo
szerelvénytipusokat.

Ezt kovetéen a masodik részben a fejlesztés létjogosultsagat vizsgalom.
Ennek egyik eleme az aktudlis rendszer gyengeségeinek részletezése, mint példaul
az egyvaganyusag okozta késések, az alacsony palyasebesség, vagy épp az
allomasi technologiak. Masrészrol egyéb indokok is sz6lhatnak a fejlesztés mellett,
ilyen érv lehet az utasforgalmi adatok vizsgalata és az egyéb vasuti fejlesztések
okozta menetrend valtozasokhoz valé igazodas.

Zarasként a 140-es és 135-0s vonalakra vonatkozdan menetrendi, és ehhez
kapcsolddé infrastruktura fejlesztési koncepciokat, figyelembe véve az orszagos
menetrendi integritast, illetve a mar tervezés/kivitelezés alatt all6 Szeged -
Hédmezo6vasarhely tram-train és a 120-as vonal fejlesztésével kapcsolatos
projekteket. Ezeket a verzidkat ossze is hasonlitom. Szo6t ejtek emellett a Szeged-
Rendez6 - Szeged szakasz atépitésének fontossagarol, valamint a Szeged
allomason javasolt forgalmi technolégiarél.
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A hallgaté neve: KENDI TAMAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/1

cime: A Mez6zombor - Satoraljaujhely - orszaghatar
vasutvonal villamositasa, és Gj menetrend-
struktura kialakitasa

I[pari konzulens: M43ji Andras, forgalmi tizemmérnok
(Magyar Allamvasutak Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Mandoki Péter egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A diplomaterv célja a 80c vasutvonalat érintd palyafel(jitasi és villamositasi
projekt ismertetése, valamint az érintett vasutvonal menetrendjének elemzése és
lehetséges menetrendi strukturak felvazolasa.

A dolgozat harom, tartalmilag kiilonallo, de szervesen Osszefliggd részre
oszthat6. Az els6 részben bemutatasra keriil a 80c vasutvonal lizemeltetdje, azaz
a MAV Zrt. Kitérve a véllalat torténetére és a szervezeti felépitésére. Ezt kovetSen
a dolgozatban vizsgalt Mez6zombor - Satoraljadjhely vasdtvonal ismertetése
kovetkezik, részletesen kifejtve a vasutvonal jelenlegi allapotat, felszereltségét,
biztositottsagat, menetrendi szerkezetét, utasszam adatait, valamint azokat a
tényeket, amelyek a felujitasat indokoljak.

A masodik tartalmi egység f6 témaja a jelenleg is zajlo korszertisitési projekt.
Részletekbe menden Kkeriilnek feltarasra a palyafeldjitassal, a villamositassal, a
biztositéberendezés telepitésével és a vonalon kiépiilé kozponti tavvezérléssel
kapcsolatos munkafolyamatok. Kitérve az egyes allomasok és megallohelyek
atalakitasara, az alkalmazott technoldgidkra és munkafazisokra, tovabba a
felujitassal jaré vaganyzar és a vonatkozlekedés potlatasanak megszervezésére.

A dolgozat harmadik és egyben utols6 részében a Takt szoftver
alkalmazasaval kertilnek szemléltetésre a 80c vasutvonal és az ahhoz kapcsol6do
vasutvonalak aktudlis menetrendjei. Ezt kovet6en a dolgozat kapacitasszamitas
segitségével elemzi az érintett vasutvonal forgalomnovelési lehetdségeit, majd a
szamitasokhoz mérten Uj, lehetséges menetrendi tervezeteket mutat be a
Szerencs - Satoraljatujhely vasutvonalra és vizsgalja azokat a megvalosithatosag
és az utas igények szempontjabol.
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A hallgaté neve: KERTAI ADAM
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/5

cime: Robusztussag alapu szolgaltatasi szinvonal emelés
a magyar vasuti kozlekedésben

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr.Juhdsz Janos egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom soradn a hazai szakirodalom egy kevésbé ismert madjat
valasztottam a vasuti kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat befolyasolé egyik
legfontosabb paraméter, a kiszamithatosag értékelésének. A robusztussag, egy
nemzetkozi szakirodalomban szélesen hasznalt Kkifejezés, mely egy kozlekedési
rendszer vonatkozasaban azt jelenti, hogy kisebb mértékli késések ellenére a
menetrend konnyen helyredll, vagyis az uUzemvitel megfeleld6 mennyiségli és
mindségl tartalékkal rendelkezik.

A dolgozatom els6 felében bemutatott altalanos helyzetelemzést (SWOT
analizist) kovet6en, az utazasi idd értékét (VOT), illetve a megbizhatdsag értékét
(VOR) mutatom be. Annak érdekében, hogy minél pontosabb kovetkeztetéseket
tudjak levonni, egy részleges, nem véletlen mintavételen alapulé kérdéives (un.
holabda mddszeres) felmérést végeztem, amit 1225-en toltottek ki. A felmérés
igazolni tudta a szakirodalomi forrasokban emlitetteteket, miszerint markans eltérés
tapasztalhatd az utazasi id6 megitélésében az utazas motivacidjanak fliggvényében.
Emlitésre keriilt, hogy tovabbi kutatasok és felmérések alapjan lehetdség van az
utazasi id6 monetarizalasara is.

A dolgozatom masodik felében részletes elemzések és példak alapjan mutatom
be a MAV Zrt. halézatan realizalédott késéseket. Ebben a fejezetben kiilonosen fontos
hangsulyt fektettem a szakirodalmi kutatasom és a feltart eredmények kapcsolatanak
igazolasara. Megallapitottam, hogy a menetrend készitésekor a kozlekedési rendszer
jellemzdi nem vagy csak hianyosan keriilnek figyelembe vételre. Feltlintetésre kertiilt,
hogy a vonatkésések jelentds része évrol-évre ismétlddd nagysagu és megoszlasu, igy
hasonlé kihivasok elé allitja a vasuti tarsasagokat.

A dolgozatom harmadik részében Kkeriil bizonyitasra robusztussag alapu
szemlélet hidanyanak hatasa, A 2017-es és 2018-as nyari balatoni példan keresztiil
mutatom be, hogy amennyiben a kozlekedési rendszer tervezése soran a bemeneti
paraméterek hatasatol eltekintiink, az a menetrendszertliség szignifikans romlasahoz
vezet.

A dolgozatom utolsé felében Ishikawa diagram és FMEA analizis segitségével
foglalom 0ssze a feltart nehézségeket, majd egyes tényez6k megoldasara javaslatot
teszek.
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A hallgaté neve: KOSZA GABOR ANDRAS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/2

cime: A balatoni k6zo6sségi kozlekedési rendszer
kozéptavu fejlesztési koncepcioja a to koriili
vasuthaldzat villamositasahoz kapcsolédéan

I[pari konzulens: Foldidk Janos, infrastruktarafejlesztési szakértd
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatomban a balatoni kozosségi kozlekedés kozéptavu fejlesztési
lehetdségeit vizsgaltam elsGsorban kozlekedéslizemi, de kozgazdasagi és pénziigyi
szempontbdl is.

Kiemelten foglalkoztam az Eszak-Balaton Budapest felSli gyors megkézelitését
szolgalé 29-es szamu MAV févonal fejlesztésének kérdésével, mely a févaros és a té
kozotti utazasi igények és ezzel egylitt a motorizalt egyéni kozlekedés novekedése, a
vasut alacsony szolgdltatasi szinvonala, romlé versenyképessége miatt mara
id6szer(ivé valt. A palyaatépités, a villamositas és korszeri villamos motorvonatok
forgalomba allitasa altal 10-20 perc menetid6-megtakaritas érhetd el a févaros és a
kiilonb6z6 észak-balatoni turistacélpontok kozott. Kozel szazmillidrd forint értékl
beruhazasrél van szo6; hatalmas 6sszeg ez egy olyan, masodrendi MAV févonalra,
melynek személyforgalma a majustdl szeptemberig hizédé idészakra korlatozodik, a
balatoni szezonalitasnak koszonhet6en. Mégis, a fejlesztések megvaldsulasaval egy, a
mai allapotahoz képest energia- és er6forras-hatékonyabban miikodd, pénziigyileg és
tarsadalmilag egyarant fenntarthatobb kozlekedési rendszer johet létre a térségben,
a modal splitben kedvez6 valtozasok kovetkezhetnek be a kozosségi kozlekedés
részaranyanak novekedésével.

A Dbalatoni integralt iitemes menetrend megtervezéséhez a t6 korili
vasuthalézat villamositasa utani allapotbdl indultam ki. A Balaton at- és
koriiljarhatosaga infrastruktira- és jarmiifejlesztés nélkiil, a jelenlegi kozlekedési
utvonalakon és a rendelkezésre all6 jarmiallomannyal Kkivitelezhet6, csupan
kozlekedésszervezési eszkozoket alkalmazva. Javaslom tobbek kozott a jelenleg
szlineteld személyforgalmi Lepsény-Hajmaskér mellékvonalon Si6fok-Veszprém
viszonylatu jaratok elinditasat, valamint a vizi atkel4jaratok indulasainak az titemes
vasuti menetrendhez torténd igazitasat. A balatoni ITF megvaldsitasanak beruhazasi
koltségei nem jelentdsek, de az lizemeltetéssel, karbantartassal kapcsolatos valtozo
koltségek a novekvd menetrendi kinalattal emelkedni fognak. Az integralt litemes
menetrend bevezetése novelni fogja a kozosségi kozlekedés versenyképességét a
région beliili utazasoknal, igy szintén kedvezd valtozasokat eredményezhet a modal
split aranyaiban.
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A hallgaté neve: KOVACS GABOR BALAZS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/3

cime: A 80-as vasuti fovonal Rakos - Hatvan szakaszanak
rekonstrukcidja utani menetrendi koncepciok a
févonalbdl elagaz6 masodrendii- és
mellékvonalakra
I[pari konzulens: Foldidk Janos, infrastruktarafejlesztési szakértd
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: Banfi Miklos Gabor tudomanyos segédmunkatars

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja az észak-magyarorszagi vasuthalézat menetrend-
rendjeinek djratervezése az ITF (Integralt Utemes Menetrend) kovetelményeinek
megfeleléen. A téma aktualitdsat a 80-as f6vonal Rakos - Hatvan szakaszanak
folyamatban 1évé teljes rekonstrukcidja adja, melynek eredményeképp ujra kell
gondolni és ki kell terjeszteni a térség vasutvonalainak egy részén 2006 6ta jol
miikodé, az utasok korében népszerili menetrendi szerkezetet.

A dolgozat els6 részében ramutatok arra, hogy a XXI. Szazadi mobilitasi igények
kozosségi kozlekedéssel valo kiszolgalasara véleményem szerint miért az integralt
litemes menetrend az egyetlen versenyképes alternativa. Ehhez tobb lehetséges
menetrendi szerkezetet bemutatok, 6sszehasonlitva azokat vasutiizemi, gazdasagi és
a nyujtott szolgaltatas mindségének szempontjabol is.

Eszak-Magyarorszag jelenlegi kozosségi kozlekedési helyzetének - kiemelten az
érintett vasutvonalaknak - a leirasa megismerteti az olvasot a régio kozlekedési
rendszerével, annak jelenlegi miikodésével, hidnyossagaival.

A dolgozat lényegi részében sajat menetrendterveimmel ezen hianyossagokra,
anomalidkra kivanok valaszt adni. A févonali menetrendtervre alapozva tervezek
meg egy komplex kotottpalyas kozlekedési halézatot, mely reményeim szerint
megfelel6 alternativat képes nyujtani az egyéni kozlekedéssel szemben, megfelelve a
fenntarthat6 fejl6dés kivanalmainak is.

16 vasutvonal teljes napi menetrendjét dolgoztam Kki. Ezzel megprobaltam 1j
nézépontbdl megvilagitani a mellékvonalak helyzetét, s bizonyitani, hogy pontszeri
fejlesztésekkel a kozlekedési hal6zat értékes és hasznos elemei lehetnek. Torténelmi
valtozasok kovetkeztében a régi6 szamos Kistérsége perifériara keriilt. Ugy vélem, az
orszaghataron atnyuldé vasuti viszonylatok létrehozasa 0j perspektivat nyithatna
ezen térségek fejlédésében, igy terveimmel szamos esetben nem alltam meg az
orszaghataron.

Alezarasban hosszabb tav, a vasut hataskorén talmutato, komplex szemléletet
kivano fejlesztési célokat emlitek meg. Ezzel ramutatok arra, hogy egy Osszetett
kozlekedési rendszernek a jO menetrend csak az alapja, szdmos egyéb tényezd
sziikséges annak sikerességéhez. Ugy vélem, a szakdolgozatomban megfogal-
mazottak erds alapot jelenthetnek a magasabb szintre 1épéshez.

78



A hallgaté neve: KULCSAR ROBIN
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/4

cime: A Balaton nyugati medencéjének vasut-
villamositas utani integralt iitemes menetrendje

I[pari konzulens: Foldidk Janos, infrastruktarafejlesztési szakértd
(MAV-Start Vasuti Személyszallit6 Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a 26-o0s szamu (Balatonszentgyorgy — Ukk) vasutvonal
villamositasa utani integralt litemes menetrend kialakitasa a Balaton nyugati
medencéjében. A fels6vezeték hidnya, mint korlatozo tényezd megsziintetése, Uj
lehet6ségeket tar fel az egész térség kozlekedésének atszervezésében,
Ujragondolasaban. A Balaton koriljarhatésaga és annak mindenhonnan
maradéktalanul valé megkozelithet6sége egy rendkiviil kardinalis kérdés a nyari
szezonok sordn. Az utébbi idében végbement és tervezett, dél és észak balatoni
vasutvonal-fejlesztések  folytatélagos beruhazasaként érdemesnek tiint
megvizsgalni, hogy egy jelentds fejlesztés milyen hatassal bir a Balaton nyugati
medencéjének kotott palyas Kkozlekedési rendszerének atalakitasara, a
kapcsolodé kozuti és vizi kozlekedési tarsasagokkal valé egyiittmiikodés soran,
ugy hogy azzal az utasoknak is egy kedvezdbb feltételeket kinal6 rendszer alljon
rendelkezésiikre.

Az Uj menetrendek kialakitdsa soran eldszor felmérésre keriiltek a régio
gazdasagi jellemz0i, annak telepiiléshalozata, valamint a jelentkezd utazasi
igények. A tervezési szempontok megallapitasai a hivatasforgalmi és turisztikai
forgalombol szarmazo6 adatokra épiilnek. Az 4j kozlekedési rendszer az integralt
ltemes menetrend feltételeinek, mint az egyik leghatékonyabb szervezési
modszernek megfelel6en késziilt el, melynek gerincét a vasuti halézat adja. A
vasuti menetrendek optimalis kialakitasa utan, a kapcsol6dasi pontokon azzal
osszehangolasra kertiltek a vizi és kozuti kozosségi jaratok, akarcsak utvonalak,
de indulasi és érkezési idopontok, valamint jaratsiirliségek vonatkozasaban is. Az
egyes menetrendekhez szlikséges infrastruktura fejlesztések és jarmtiallomanyok
is meg lettek hatarozva. Ezek soran a cél az volt, hogy minél kisebb pénziigyi
raforditassal, minél nagyobb tarsadalmi, illetve gazdasagi hasznot érhessiink el.

A dolgozat f6bb eredményei kozé tartozik, hogy a villamositas hatasara
racionalis, Uj kozvetlen viszonylatok alakultak ki a térségben, melyek kedvezbek
az utasaramlatoknak. Az atszalldAsmentes kapcsolatoknak és a vontatasi
modvaltasnak koészonhetben rovidiiltek a menetidok. Az integralt ilitemes
menetrend hatasara egy kiszamithatdsagot, atlathatosagot és
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megjegyezhetdséget nyujté kozlekedési rendszert lehetett kialakitani. Az
tizemeltetés tekintetében is kedvezd feltételek alakultak ki a vasuttarsasag
szamara, energiafelhasznalas, Kkornyezetszennyezés, jarmiallomany és
személyzetvezénylés terén is. Az Gj menetrendi struktira alapjan soha ennyi
csatlakozasi lehet6ség nem volt még biztositott a régiéban. Ez utébbi allitas a part
menti autobuszos és hajos kozlekedés kapcsan is fennall, igy egy komplex, jol
miikodé kozlekedési rendszer alakult ki, mely a kés6bbiek soran az egyes
tarsasagok hasznara valhat.
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A hallgaté neve: MOCSY MIKLOS
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/6

cime: A Budapest térségi sziik kapacitasu hal6zatelemek
komplex fejlesztési lehetoségeinek vizsgalata

I[pari konzulens: Borza Viktor, koncepcionalis menetrendtervezd
(Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kft.)

Egyetemi konzulens: Farkas Balint tanarsegéd

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom legf6bb célja az volt, hogy megkeressem a Budapest és
térségi vasuthalozat szlik kapacitasd halozatelemeit, és javaslatot tegyek azok
fejlesztésre.

A bevezetésben a téma aktualitasat és a készitéshez hasznalt szoftvereket
mutatattam be.

A masodik fejezetben - nemzetkozi irodalmat is felhasznalva -
megvizsgaltam, hogy milyen tényezdk okozhatjak egy vasuti halozat kapacitas
szlikosségét. Részletesen kielemeztem, hogy az allomasok és a nyiltvonalak
elemei, milyen technolégia mellett hogyan befolyasoljak az ott oOranként
atengedhetd szerelvények szamat. Bemutattam, hogy egyes eurdpai varosok
milyen megoldasokat alkalmaznak a kielemzett problémak megoldasara.

A harmadik fejezetben pontos helyzetelemzést adtam a Budapest térségi
vasuthalozat jelenlegi helyzetér6l. Bemutattam a térség palyaudvarainak és
fontosabb, els6sorban csoméponti szereppel is biré allomasok kialakitasanak és
technologiajanak eldnyeit és hatranyait. A vasuthalézat egyes allomaskozeinek és
allomasainak kapacitdsara pontos szamitast végeztem a sz(ik keresztmetszetek
megallapitasahoz. A szamitas azt a meglepd eredményt hozta, hogy ezeket
els6sorban a csoméponti dllomasi keresztbejarasok és a kozépallomasokrdl valé
kijarasok okozzak. Megallapitottam, hogy a Budapest-Nyugati - Rakosrendezd -
Rékospalota-Ujpest és a Budapest-Keleti - Kébanya felsé, Budapest-Déli -
Kelenfold, illetve a Ferencvaros - Kelenféld vonalszakaszok szorulnak leginkabb
kapacitas-bovitésre.

A negyedik fejezetben javaslatokat tettem arra, hogy a halézat szlik
kapacitasu részeit hogyan lehetne fejleszteni. A javaslattétel mellett a jovoben mar
hivatalosan is tervezett beruhdzasok wvasuti kapacitdsra valé hatasat is
megvizsgaltam. Szamitasokkal alatamasztottam, hogy valddi forgalom-javitd
hatasokhoz milyen kapcsol6dé beruhdzasok megvaldsulasa sziikséges, am
egylittesen valodi kapacitas névekedést hoznak.

Végiil az 6todik fejezetben munkam legfontosabb megallapitasait foglaltam
ossze.
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A hallgat6 neve: VADNAI VIKTOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/VA-2018/7

cime: Technoldgiavaltasok 6sztéonzése a vasuti
kozlekedésben a palyahalézat-hozzaférési dijak
segitségével

I[pari konzulens: Spohn Marton, vasutfejlesztési referens
(Innovacios és Technoldgiai Minisztérium)

Egyetemi konzulens: dr. Horcher Daniel egyetemi adjunktus

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A vasuti kozlekedésben szamos olyan negativ kornyezeti externalia jelenik
meg, melyek mérséklése napjaink kihivasai kozé tartozik. Két ilyen hatas a
zajterhelés és a szalld vaspor, melyek eredete kozos: a vasuton hagyomanyosan
alkalmazott  ontottvas tuskofékek nagymértékben felel6sek  ezekért.
Dolgozatomban azt vizsgaltam, hogy Magyarorszagon milyen lehetdségek vannak
e hagyomanyos féktechnoldgia kivezetésének gyorsitadsara a vasuti palyahalézat-
hozzaférési  dijak  szabalyozo6i jellegi  differencidlasaval. Ennek a
keresletszabalyozasi elemnek a megfeleld alakitasaval ugyanis létrehozhato olyan
dijstruktira, melyben az intenzivebben szennyez6 hasznalok magasabb, a
kevésbé szennyezdk alacsonyabb 6sszegeket fizetnek.

Dolgozatomban attekintettem az eurdpai és magyar palyahasznalati dijak
rendszerét, majd a vasuton alkalmazott féktechnologidkat és az Ontottvas
tuskofékek okozta negativ hatdsokat. A problémat ezutan két megkozelitésbol
dolgoztam fel: az egyik az elméleti, kozgazdasagtani modszertan, mely ezen
externalis hatasok internalizalasat célozza. A masik, kozlekedéspolitikai
megkozelités soran pedig az Eur6paban mar meglévd gyakorlati elvarasokat és
miik6dd megoldasokat vizsgaltam.

Ezutan az externdlis hatasoknak egy svéd mddszertan alapjan torténd
szamszerisitése alapjan javaslatot tettem arra vonatkozdan, hogy a magyar
dijrendszerbe vonatkozo6an milyen 6szténzd elemek beépitése lenne sziikséges.
Ezzel kapcsolatban tobb lehetséges megoldasi iranyt vazoltam fel, melyek kozt a
végsd dontés meghozatala mar a dolgozat keretein tilmutaté felmérések és
kozlekedéspolitikai dontések fliggvénye. Végil egy rovid hatasvizsgalat soran
felmértem, hogy a vasuti kozlekedési szektor egyes szerepléire milyen hatassal
lehet egy ilyen modositas.
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3.4. LEGI KOZLEKEDESI TEMAKOR

A hallgaté neve: BURIAN ARON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/1

cime: Keskenytorzsi kereskedelmi repiilégépek
iizemeltetése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 4
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Napjainkban a 1égi kozlekedés a vilagon a legjobban fejl6dé kozlekedési
alagazat. A vilag felgyorsult, melyhez a 1égi kozlekedés nagyban hozzajarult. Az
adatok, informacidk, személyek és aruk gyors és biztonsagos helyvaltoztatasa
szamos esetben sziikségszerli és indokolt. Ebbdl kovetkezik, hogy a
légikozlekedésnek mindig is lesz jovdje. Ahhoz, hogy az alagazat tovabbra is
fenntartsa meghatarozoé szerepét a vilagon torténd dolgokban, emberek ezreinek
kell megbizhat6 és pontos munkat végeznie.

Szakdolgozatomban a légitarsasagok tizemeltetésének valamennyi tertletét
fogom bemutatni és a repiilésben egy olyan hattérfolyamatot fogok elemezni,
amely a légi kozlekedés alapja, a karbantartas. Ravilagitok a karbantartas
jelent6ségére, fontossagara a légi iparban.

Az els6 fejezetben bemutatom a légi kozlekedés torténetét, fejlédését, majd
néhany, a repiiléssel kapcsolatos alapfogalmat ismertetek. Kitérek a reptilégép
beszerzéseinek 1épéseire, mint példaul a repiil6gép gyartasara, a lizingbe vétel
vagy a repuldgép vasarlas el6nyeire és hatranyaira és tovabbi hatdsagi
kovetelményekre.

A masodik fejezetben egy légitarsasaghoz tartoz6 1égi jarmi tizemeltetésével
foglalkozok. Betekintést adok, hogy milyen teriiletek vannak egy légitarsasagon
belii, ami a folytonos légialkalmassag fenntartasahoz sziikséges. Az egyik
legfontosabb szakteriilet a karbantartas, melynek lépéseit részletesen
prezentdlom, valamint az ehhez tartozé jogi szabalyokat is.

A harmadik fejezetben a Boeing 737-es keskenytorzsli, egyfolyosds
repiil6gép csalad elterjedtebb generacidinak karbantartasat vizsgalom. A masodik
generacido karbantartdsi programjait vizsgalva megallapitom, hogy melyik
programmal érdemesebb tizemeltetni. Ezt kovetden a harmadik generaci6 altalam
nyertes repiilégép modelljével hasonlitom 6ssze a masodik generacié nyertes
modelljét. Az 6sszehasonlitast mindkettd 1égi jarmire érvényes és kotelez6en
végrehajtandé 18 honapos apolds alapjan végzem el. Végiil pedig javaslatokat
teszek a karbantartas koltségcsokkentésének lehet6ségeirdl.
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A hallgaté neve: EHARDT LAURA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/9

cime: Foldi kiszolgalo folyamatok fejlesztési lehet6ségei
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Mudra Istvan cimzetes egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat feladat a Foldi kiszolgalasi folyamatok fejlesztési
lehetdséginek kidolgozasa volt. A 1égikozlekedési iparag napjaink egyik
legdinamikusabban fejl6d6 kozlekedési alagazata, mely zavartalan tizemeléséhez
elengedhetetlen a kiszolgalasi folyamatok 6sszehangolt miikodése. A dolgozat
célja az egyes problémak feltarasa a mindennapi tizemelés soran, a foldi kiszolgalo
részfolyamatok mérésével alatamasztva, majd a fejlesztési lehetdségek

szamitasokkal valé igazolasa.

A szakdolgozat els6 részében bemutatom a Liszt Ferenc Nemzetkozi
repill6tér napjainkig véghez vitt fejlesztéseit, jovObeni terveit, illetve a
kérnyezetre gyakorolt hatasat.

A masodik fejezet javarészt a foldi kiszolgalasi folyamatokkal, valamint a
repillétéren tevékenykedd handling cégekkel foglalkozik. A 1égikozlekedés
biztonsaga érdekében fontos a kiilonb6zd szabalyok betartasa, ezért emlitésre
kerill a IATA, illetve az ICAO szabalyozd szerepe az iparagban. A diszkont
légitarsasagok megjelenésével egyre fontosabba valt a 1égitarsasdgok szamara a
profit maximalizalasa, ennek érdekében az iizemelés soran keletkezd késések
mértékét igyekeznek redukalni. A kiszolgadlas soran a szilik keresztmetszet
megkereséséhez - mely a jarat késéséhez vezethet - egyes részfolyamatok
mérését végeztem.

A dolgozat harmadik részében leirom az altalam javasolt javitasi
lehet6ségeket, melyek targyaljak a jobb lizemszervezést biztosito megoldasokat,
igyekeznek kikiiszobolni a tapasztalt felesleges eszkdézmozgasokat, tovabba
foglalkoznak a kornyezetvédelemmel. Tobb fejlesztési lehet6séget tanacsolok a
foldi kiszolgalas folyaman okozott késések meértékének csokkentésére,
szamitasokkal igazolva.
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A hallgaté neve: FORDOS DIANA LILLA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/10

cime: Arepiil6téri veszélyes anyagok felderitése
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A 1égi kozlekedési iparag egészét a folyamatos fejlédés jellemzi. A fejlodés
kovetkeztében egyre tobb utas hasznalja ki a lehet6séget, hogy repiil6géppel
utazhasson. Emiatt novekszik az utasforgalom évrél évre. Egyre tobb probléma
adédik ebbdl a helyzetbdl, a folyamatos késések, az atszallasok lekésése,
csomagok a felszall6 repiil6téren maradasa, légtérkapacitas hianya. Az egyik
legfontosabb szempont a baleseti kockazat csokkentése. A biztonsag mindig
els6dleges szempont a repiil6tér, a légitarsasagok, illetve az utasok szamara is. A
replilés egyik legveszélyesebb része a fel-, és leszallas, a legtobb baleset a repiilés
e szakaszain torténik. A témam is egy kritikus veszélyforras a repuldtéren, ami
veszélyeztetheti a repiil6gépeket, ezaltal konnyen balesetet is okozhat. Az idegen
anyagok jelenléte a repiil6téren nem ujkeletli dolog, azonban par katasztréfanak
be kellett kovetkeznie ahhoz, hogy jobban foglalkozzanak ezzel a témakorrel.

Az els6 fejezetben a biztonsag fontossagarol irok. Bovebben kifejtem a
veszélyt jelentd idegen anyagokat a repul6téren, bemutatom, hogyan
csoportosithaték, mind helyileg, mind szarmazasukbo6l adéddéan. Illetve par
korabbi balesetet is bemutatok, ami ma odavezetett, hogy Uj rendszereket
fejlesszenek ki, illetve ezeket folyamatosan modernizaljak.

A masodik fejezetben ezekrdl a manapsag hasznalatos eszkozokrdl adok
attekintést. Milyen fajtai vannak, maguknak a rendszereknek a leirasa, melyik
replildtér alkalmazza ezeket az eszkdzoket, hogyan miikodik egy-egy rendszer. A
fejezet végén pedig Kipa moédszer segitségével 0Osszehasonlitast végzek a
rendszerek kozott.

A harmadik fejezetben a piléta nélkiili l1égijarmiivekre térek ki, azon beliil is
a dronokra. Bemutatom a dronok tulajdonsagait, Kesselring eljaras segitségével
kivalasztok egy dron tipust, és ezzel végzem el kiilonb6zd reptil6tér tipusokra a
komplex elemzést. Kitérek arra is, hogy a drén csak kiegészit6 eszkoz, vagy pedig
onallo rendszert képez az adott reptil6téren.
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A hallgaté neve: GOMBAS VIKTOR
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/2

cime: Fedélzeti Wi-Fi internet-szolgaltatas telepitésének
vizsgalata a Wizz Air légitarsasagnal

I[pari konzulens: Borzsonyi Istvan Matyas, elsd tiszt
(Wizz Air Hungary Kift.)

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5

Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat a fedélzeti Wi-Fi technolégiat és a szolgaltatas
bevezetésének, lizemeltetésének gazdasagossagat vizsgalja. Ez a terllet még
ujdonsagnak szamit a légikozlekedési alagazatban, de napjaink internettdl fliggd
vilaga és fiatal generacidja, valamint a vilaghalon is alapul6 gazdasagi fejlodés
megkoveteli, hogy a technolégia elérhet6vé valjon repiil6gépek fedélzetén is.

Az els rész bemutatja a fedélzeti Wi-Fi altalanos miikodési elvét és az uj
technologiaval jaro kihivasokat. Kideriil, hogy milyen eldnyok és hatranyok
adédnak a telepitésbdl, mi az oka, hogy sok légitarsasag nem vag bele a
beruhazasba.

A masodik részben sor keriil a rendszer koltségeinek és bevételeinek
haszon elemzés keriil a kdzéppontba egy lehetséges telepitésrdl. Ezt a - valodi
fogyasztéi szokasokat és igényeket feltard - sajat készitési kérd6iv tamasztja ala.
A szamitas vizsgalja, hogy a befektetés milyen érzékenységl, és kitér arképzési és
marketing szempontokra is. Végil SWOT-analizis segitségével a beruhazas
kockazatai is lathatova valnak.

A harmadik részben pedig a kornyezeti hatasok és externalis koltségek
keriilnek bemutatasra. A szerzé altal nagyon fontosnak vélt repiilésbiztonsag is
szoba kertl, a fedélzeti Wi-Fi arra gyakorolt hatasai jelent6s befolyasold
tényezdként keriilnek képbe. Végezetiil a szamitas értékelése és 0sszegzés zarja a
dolgozatot.
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A hallgaté neve: HORVATH DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/3

cime: A biztonsagos repiilés érdekében lehetséges
fejlesztések

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Azért valasztottam ezt a témat, mert a biztonsag szamomra a legfontosabb
kozlekedési jellemzg, ebbdl ad6ddan hiaba a 1égi kozlekedés a legbiztonsagosabb
kozlekedés, ha végzetes hiba torténik a géppel, alevegében sajnos nincs sok esélye
a gépen ul6knek, hogy tuléljék. Rengeteg ember a vilagon elkertiili a repiilést, pont
az ilyen balesetek miatt, mert félnek tdle. A légikozlekedés irant mutatott
érdeklédésem mar kiskoromban elkezdddott és természetesen azdta sem
lanyhult. Koézépiskolas koromban pedig mar kutatasokat végeztem, a
repiilésbiztonsag fejlesztése érdekében. Szerettem volna mélyebben bele latni,
hogy pontosan mitdl is fligg a légi kozlekedés biztonsaganak fokozata. A
szakdolgozati témavalasztasom szaktertletét illetéen egyértelmiien befolyasolt
az érdekl6dés a légikozlekedés irant, és inspiralt a tanulmanyaim soran
megszerzett ismeretanyag. Témavalasztasomban a szakmai kivancsisag vezérelt,
amikor a jelen és jovObeli repiilésbiztonsag 6sszehasonlité elemzését tliztem ki
célul. Szerettem volna megismerni, hogy milyen szerkezeti atalakitasok
lehetségesek. Motivalt az is, hogy viszonylat terjedelmes 6nrésze van a témanak,
aminek a feldolgozasahoz tervek, illetve rengeteg kutatasi anyagok sziikségesek.
(célok és a hipotézis ,mit varok eredménytil, megfogalmazasa)

Dolgozatomban a biztonsaggal kapcsol6dé fogalmak kortil jarasa utan meg
szeretném vizsgalni azt, hogy a repiilésben milyen szerkezeti atalakitasok
novelnék a biztonsagot. Dolgozatomban a baleseti fogalmak tisztazasa utan tobb
oldalon at be kivanom mutatni a lecsatolhatés ,kapszula” szerepét, 1ényegét és a
miikodését, mely baleset esetén levalik a pilota fiilkérdl, illetve a gép tobbi
részérdl és megmenti az utasok életét. Szakdolgozatomban ezt a folyamatot
kivanom bemutatni, hogy a gazdasagi, szerkezeti valtozasok milyen hatassal
lennének a légi kozlekedésre. Célom, hogy bemutassam az embereknek, hogyha
ezt a fajta repiilési atalakitast alkalmazzadk, nincs okuk, félni a repiiléstdl.
Fontosnak tartom azonban, hogy atfogo képet alkossak a biztonsagrol, illetve a
kockazatrol. A dolgozatomat ennek, az el6bbiekben megfogalmazott céloknak
megfelelden 3 6 részre tagoltam. Az elsd részében

bemutatom a biztonsag, kockazat fogalmat, 1égi katasztréfak sulyossagat és
a kiilonbo6z6 kozlekedési agazatok Osszehasonlitasat, bemutatdsat. A dolgozat
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masodik részében megvizsgdlom a mar létezd technolégiai rendszereket,
miiszereket, atalakitasokat. A dolgozat utols6 részében 6sszehasonlitd elemzés
keretében megvizsgilom a jelen 1év6 gépek biztonsagi szintjeit, a lecsatolhatés
kapszula biztonsagi szintjével, illetve bemutatom el6nyeit, hatranyait. Munkam
soran els6sorban a magyar és kiilfoldi szakirodalmat, Gjsagcikkeket, internetet,
emberek altal kitoltott kérddivet, valamint a tanulmdnyaim soran szerzett
ismereteimet hasznaltam fel. Remélem, hogy ez az elemzés a repiilésbiztonsaggal

foglalkozok, érdekl6dd olvasok szamara egyfajta 4j otletet, iranymutatast adhat.

Koszonetet mondok Koévari Botond tanar urnak azért, mert elméleti és
gyakorlati informdacidkkal segitette munkamat, valamint megosztotta velem
tapasztalatait, észrevételeit, ezaltal értékes gondolatokkal gazdagithattam
tudasomat és elkészithettem szakdolgozatomat.
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A hallgaté neve: KALMAR DANIEL
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/11

cime: Utasjogok a légikozlekedésben
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom els6sorban az utasok légikozlekedési jogaival, azok
fejlesztési lehetdségeivel foglalkozik. Ebben segitségemre volt egy eldre
elkészitett kérddiv, melyben az utasok elégedettségére, véleményére kerestem a
valaszt. Ezen kiviil az altalanos utazasi szokadsokat, tapasztalatokat, az utasok
tajékozottsagat mértem fel. Szakmai gyakorlatomat a Wizz Air légitarsasagnal
toltottem, mely alatt szintén a 1égikozlekedési jogokkal foglalkoztam, ezért esett a
valasztasom erre a témara.

Az utasokjogaitjelenleg az Eurdpai Uni6 altal 2004-ben kiadott EC261/2004
dokumentum foglalja 6ssze, mely az 6sszes Eurdpai Unidt érintd jarat esetében
érvényes.

Dolgozatom elsé fejezetében dsszefoglalom repiilés fejlodését, novekedését,
valamint azt, hogy miként jutottunk el a mai szintre. Részletesebben is
bemutatom, hogy milyen folyamatoknak kdszonhetden nétt a 1égikozlekedés az
egyik legnagyobb iparagga, és hogy milyen gondok adédnak ebbdl a nagymértéki
novekedésbol. Ebbdl a fejezetbdl kidertil,

hogy mi volt az el6zménye az emlitett EC 261/2004-es hatarozatnak és
részletesebben bemutatom a rendeletet, valamint a rendelet kapcsan felmertiilé
problémakat.

A szakdolgozathoz késziilt egy kérd6iv, amely az utazasi szokasokat, és az
utasok tajékozottsagat, elégedettségét mérte fel. A masodik fejezetben a kérd6ivre
kapott valaszokat elemeztem, valamint ezalapjan felvazoltam, hogy melyek azok
a kellemetlenségek, amelyek felmeriilhetnek egy repiil6ut soran mind utas, mint
pedig lizemeltetdi szempontbol. Részletesebben foglalkozom a fejezet végén a
repiiléjaratok késésével, azoknak okaival, ugyanis ez bizonyul a légikézlekedés
egyik legfontosabb kérdésének.

A harmadik fejezetben lehetséges fejlesztési lehet6ségeket javaslok arra,
hogy hogyan lehetne hatékonyabba tenni az utasok jogosan jaré kartéritésének
kifizetését. Két lehetséges megoldast mutatok be, az egyik a jegyarak novelése, a
masik pedig a rendelet médositasa. Utébbit a vasuti és a légikozlekedési jogok
szamszer( kiilonbségei alapjan vezetem le.
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A hallgat6 neve: MORK ELIZA FANNI
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/4

cime: Légi aruszallitas hatékonysaganak novelése
human és miiszaki lehetdségek altal

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Ha a légikozlekedésre gondolunk, leggyakrabban a személyszallitas aga jut
esziinkbe, pedig egy igen jelent0s, s6t, a személyszallitasnal gyakran tobb hasznot
hoz6 iparag is jelen van: az aruszallitmanyozas, amely egy robbandsszeriien
fejlddd, dinamikus, gyors reakcidkat igényld és kivalto technikai agazat.

A téma aktualitasat mi sem bizonyitja jobban, mint az évrél évre monoton
novekvd aruszallitasi tevékenység vildgviszonylatban. Azt gondolom, hogy a
szallitmanyozas fejlesztéséhez fontos foglalkozni a teriilet human és miszaki
osszefonddasaival és ezek egyiittes vizsgalataval, mivel nem létezhetnek egymas
nélkiil. Az aru fuvarozasa egy olyan komplex feladat, amelyet nem lehet teljesen
gépesiteni, az emberi munkaerd tényezd legalabb ugyanakkora mértékben van
jelen, mint a technikai megoldasok.

Az els6 fejezetben bemutatom a szallitasi tevékenység f6bb szabalyozo
szervezeteit, a 1égi szallitmanyozas folyamatanak elemeit és szerepldit, a szallitott
miért jutottam arra a kovetkeztetésre, hogy érdemes a human és a technikai
elemeket egylitt vizsgalni és végiil a hazai és az Eurdpai Unios piac helyzetét is
attekintem.

A masodik fejezetben a human menedzsment segitségével bemutatom,
hogyan zajlik a dolgozok munkaerépiaci élete a toborzastol a munkavégzésig és
kérdéives valaszok alapjan elemzem, hogyan lehet 6sztondézni a dolgozdkat a
hatékonyabb munkavégzés érdekében motivacios elméleteket felhasznalva.

A harmadik fejezetben technikai megoldasokat veszek gércsd ala és
megvizsgalom, milyen lehet6ségekkel lehet javitani a szallitmanyozasi
teljesitményen, miért fontos tényez6 a szallitdsban az intermodalitas és egy
repiilé6téren alkalmazott 6nvezetd aruszallité jarmi alkalmazasanak megtériilés
szamitasat is bemutatom.
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A hallgaté neve: ORBAN GERGELY
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/5

cime: Teherszallité légijaratok optimalis sulypontjanak
megvalasztasa

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 4
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

A szakdolgozat célja a légijarmiivek sudlypontszamitasanak bemutatasa,
illetve a sulypontszamitas és a jarat tizemeltetési koltséggel valo viszonyanak
vizsgalata abbol a célbol, hogy gazdasagilag optimalis sulypontot hatarozhassunk
meg.

Az els6 fejezetben a sulypontszamitas tevékenységi korét magaba foglalo
teriileteket mutatom be, ezen beliil pedig attekintem a f6ldi kiszolgalas és az
lizemanyagkezelés folyamatait.

A masodik fejezetben a sulypontot kozvetleniil befolyasol6 tevékenységet,
azaz a rakodas menetét, és az azt meghatarozé jellemzdéket mutatom be, majd
részletesen bemutatom a terhelés és sulypontszamitas gyakorlatban is hasznalt
szamitasi modszereit. Ezen fellil szamszerd példaval mutatom be a légijarmi
sulypontjanak jelent6ségét.

A harmadik fejezetben végiil két kiilonb6zd tipussal repild, fiktiv 1égijarat
gazdasagi jellemzdit szamitom ki a sulypont fiiggvényében. Ezen beliil
osszefliggést keresek a lehetséges sulypontok, és az ezek szerint elszallithato
hasznos teher k6zo6tt, majd a megvizsgalom a sulypont és az lizemanyagfogyasztas
viszonyat. Ezek Kkiszamitom a sulypont valtoztatasaval keletkezd tobblet
koltségeket és bevételeket, majd megoldast keresek a keletkezd tobbletkoltségek
ellensulyozasara.

A szamolas végeredményeként a fuvardij kis meértéki moédositasaval
elértem, hogy a sdlypont nem optimalis helyzete miatt megnétt fogyasztas
tobbletkoltségét ellensulyozzam.
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A hallgaté neve: OROSZVARI PETER
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/6

cime: A Gyor-Pér Repiil6tér fejlesztési lehetoségei*
Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Szakmai gyakorlatomat a Gydr-Pér Repiil6téren kezdtem 2016 nyaran,
annak végeztével bedolgozdi viszonyban folytathattam a munkamat, ami a
szakdolgozat irasanak idején ért veget. F6 feladatom az infrastruktira és az
lizemeltetési eljarasok ellendrzése és dokumentalasa volt az 4j eurdpai unids
kovetelményrendszer szerint. A projekt egészen 2017 decemberéig tartott,
eredményeként pedig a magyarorszagi repiiléterek kozul els6ként vehettiik at a
2018 januarjatol sziikséges hatdsagi nemzetkozi izemelési engedélyt.

A repilotéren eltoltott id6 soran megismerhettem annak adottsagait,
erdsségeit és gyenge pontjait. Szakdolgozatom témajahoz mar a kezdetektdl fogva
a fejlesztési lehetdségeken gondolkodtam, azonban a korai nagyratord terveket
fokozatosan felvaltottak a realisabb opciok. Betekintést nyerhettem ugyanis abba,
hogy a valosagban az anyagi vonzat mellett sok mas tényez6 is befolyasolja egy
repiil6tér miikodését: példaul a cégfelépités, a humanerdforras, kornyezetvédelmi
szempontok, vagy akar altalanosan a nemzeti légikozlekedési viszonyok.
Lehetséges-e nagyobb szerepet vallalniuk a vidéki repiilétereknek a hazai
légikozlekedésben, és milyen befektetések aran? Ezekre a kérdésekre is valaszt
adok a dolgozatomban a Gydr-Pér Repiil6tér fejlesztési lehet6ségeit vizsgalva.

Az elsé6 fejezetben orszagunk legfontosabb repiil6tereit, koztiik a Gy6r-Pér
Repiil6teret részletesen is bemutatva lathaté, févarosunk mennyivel el6bbre tart
a légikozlekedési teljesitményben a vidéki 1égikikotok el6tt.

A masodik fejezetben a GyOr-Pér Repiil6téren végzett munkamat
részletezem. Az  infrastruktura-feliilvizsgalat  kovetelményrendszerének
bemutatasa utan felsorolom az eltéréseket és korrekci6juk menetét, majd
osszefoglalom a projekt eredményességét.

A harmadik fejezetben részletesen vizsgalom a menetrend szerinti utas- és
aruszallité jaratok inditasanak lehet6ségét, és néhany egyéb fejlesztési otletet is
bemutatok, terjedelmi korlatok miatt mar csak ismertet6 jelleggel. Ezek
eléremutatd, de megvaldsithatd otletek, melyek hozzajarulnanak a repiil6tér
eredményes miikodésének stabilizalasahoz és a szinvonal tovabbi néveléséhez.

* Titkos dolgozat
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A hallgaté neve: PALKO BIANKA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/12
cime: Drénos csomagszallitas megvaldsitasa Budapesten

I[pari konzulens: Dobi Sandor Gabor, kutatas-fejlesztési szakértd
(HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végso osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Magyarorszagon 2017-ben tobb mint 17 millié csomagot kézbesitettek csak
a futarcégek, és ez a szam évrél-évre 20-25 %-kal is néhet. Uj szallitasi méd
alkalmazasara lesz sziikség a kozuti forgalom csokkentése érdekében, és hogy
kedvezobb szallitasi koltségek mellett lehessen ezeket a csomagokat kiszallitani.
A piléta nélkiili 1égijarmiivek alkalmazasa megfeleld alternativa lehet, melynek
lehetdségét mar szamos nagyvallalat, mint példaul az Amazon, vizsgalja, és
dolgozatomban én is ennek megvaldsitasi lehetdségeit elemzem.

Az elsé fejezetben a dronokkal kapcsolatos altalanos informaciékat mutatom
be, mint példaul a kategorizalasi lehet6ségek, a potencialis alkalmazasi teriiletek,
de arra is kitérek, hogy milyen rendszerek, berendezések sziikségesek a dronok
miikodtetéséhez, és hogy Magyarorszagon milyen rendeletek szabalyozzak
lizemelésiiket.

A masodik fejezetben a dronos csomagszallitas legmeghatarozébb kiilfoldi
példait ismertetem. A magyarorszagi online vasarlasi szokdsok is elemzésre
keriilnek, ezzel szemléltetve a dronos szallitasban rejlé lehet6ségeket, de az
esetleges veszélyeket, veszélyforrasokat is bemutatom.

A harmadik fejezet az altalam végzett elemzéseket, és az esetleges
megvaldsitasi lehetdségeket tartalmazza Budapest tertletén. Kivalasztottam egy
lehetséges dront a szallitashoz, a koltségek alakulasat is megvizsgaltam, és a
rendszer kiépitésének lehetséges modszereit is 6sszegyljtottem.
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A hallgaté neve: POOR KLAUDIA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/7

cime: Pildta nélkiili légijarmiivek iizemelésének
biztositasa Magyarorszagon

I[pari konzulens: Markovics Adam, légiforgalmi rendszertervezé és
légiforgalmi kérnyezetvédelmi szakreferens

(HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.)

Egyetemi konzulens: dr. Kévari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az évek soran a folyamatos technologiai verseny és fejlédés kovetkeztében a
hagyomanyos légikozlekedés szerepléinek kore egy Uj szerepldvel egésziilt ki. Ez a
szereplé nem mas, mint a pilota nélkiili 1égijarmd. A 1égikozlekedési iparagat nagy
kihivas elé allitja, mivel a piléta nélkiili 1égijarmivel torténd repiilés semmilyen
jelenlegi repiilési szabalynak nem tud megfelelni, azonban ezeknek a miikodését
biztositani kell anélkiil, hogy az elvart repiilésbiztonsagi szint visszaesne.

A piléta nélkili 1égijarmiiveket els6sorban terepfelmérés, filmezés vagy
dokumentacié céljabol miikodtetik. Egyes orszagokban mar kiilon rendelkezést
vezettek be a piléta nélkili 1égijarmlvek hasznalatara. A 1égikozlekedés biztonsaga
érdekében a pilota nélkiili lIégijarmlivek Magyarorszagon csak eseti légtérben tudnak
lizemelni a jelenlegi jogszabalyi kornyezetben. A pil6ta nélkili légijarmiivek
hasznalata az évek soran oly mértékben elterjedt és kozkedvelt lett Magyarorszagon
is, hogy a miikodésiik szdmara igényelt eseti légterek szama jelent6sen
megnovekedett. Az eseti légtér kérelemhez sziikséges légiforgalmi szolgaltatoi
vélemények készitése révén, ezzel munkaterhelés névekedést okozva a 1égiforgalmi
szolgaltatoi egység szamara.

A szakdolgozatomban megvizsgalom, hogy az eseti légtérkijelolések mekkora
munkaterhelés novekedést okoznak a légiforgalmi szolgalati egység szamara.
Szakdolgozatom elsé fejezetében a nemzetkozi és a hazai jogszabdalyi hattereket,
illetve a magyarorszagi légtereket, légtérosztialyokat ismertetem. A masodik
fejezetben leirom az eseti légtér kérelem benyujtasa kapcsan az igényld teendoit.
Bemutatom az eseti légterek vizsgalata soran nélkiilozhetetlen érkezési és
megkozelitési eljarasokat. Egy konkrét eseti légtér vizsgalatra vonatkozo
esettanulmanyt a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nél elsajatitott
munkafolyamat alapjan prezentalok. A harmadik fejezetben sz6 esik a 1égiforgalom
szempontu vizsgalat fazisairol és az ahhoz sziikséges munkaid6rél. Bemutatom, hogy
a piléta nélkiili légijarmivek osszességében mekkora munkaterhelés novekedést
okoznak. Végezetil a munkaterhelés csokkentése érdekében fejlesztési
lehetdségeket ajanlok, melyeket prioritds alapjan rangsoroltam, illetve azok
érzékenységét is megvizsgaltam.
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A hallgaté neve: SVEBIS JOZSEF
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/13

cime: A stressz kezelése a légikozlekedésben
dolgozoknal

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: dr. K6vari Botond egyetemi docens

Javasolt osztalyzat: biralo: 4 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo6 (4)

A dolgozat kivonata:

Szakdolgozatom a légi kozlekedésben tevékenykedd, human er6forrast ért
stressz hatasairdl irtam, illetve ennek fejlesztési lehetdségeivel foglalkoztam,
lehet6ségek utan kutattam. A légikozlekedést, illetve ezen a teriileten a legtobb
munkakorben valé komplex, dsszetett, és sokszor bonyolult feladatok ellatasat
hallva sok ember gondolhatja azt, mekkora stressz nehezedik egy, ebben a
munkakorben tevékenyked6 ember vallaira. Valoban, a felel6sség nagy, viszont
kifejezetten foglalkoznak a legtobb cégek azzal a 1égikozlekedésben, hogy a fellép6
stresszt kezelni tudjak, illetve csirdjaban elfojtsak, az alkalmazottak
kiegyensulyozottan tudjak munkajukat végezni.

Az els6 fejezetben a human menedzsmentrdl irtam, annak fontossagara,
illetve az emberi er6forras menedzsment célkitizéseire tértem ki. Modellek
bemutatasaval hangsulyoztam, és fejtettem ki miért is fontos tertiletkor a human
menedzsment, mennyi baleset kovetkezhet be emberi hibak, mulasztasok miatt.
Bemutattam a CRM és TRM tréningek lehetdségeit, amik Kkifejezetten 1égi
kozlekedésben tevékenykedo er6forrasok szamara lettek kifejlesztve, hogy ezeket
az emberi hibabdl eredd problémakat, katasztrofakat minimalis szintre
csokkentsék.

A masodik fejezetben, altalanossagban a munkahelyi stresszrdl irtam.
Bemutattam milyen munkahelyi faktorok, illetve kockazati tényezék lehetnek
jelen, illetve a stresszb6l ad6éddan milyen konfliktusok alakulhatnak ki kollégak
kozott. Ebben a fejezetben mélyinterjukat dolgoztam még fel, amit a légi
kozlekedésben tevékenyked6 alkalmazottakkal készitettem, hogy 6ket, ebben a
kozlekedési aldgazatban milyen negativ hatdsok, mennyi stressz éri, illetve
hogyan kezelik ezeket.

A harmadik fejezetben légiutaskisérdk stressz és konfliktuskezelésére adtam
javaslatot, hogy a felmertil6, tobb mdédszer koziil mi célravezet6bb szamukra, hogy
munkakornyezetiikben komfortosan, harmonikusan érezzék magukat, illetve
gazdasagi befektetésileg is megfelel6 legyen a cégek, vallalatok szamara.
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A hallgaté neve: TAJTI MARTON
A szakdolgozat szama: KUKG/A/LG-2018/14

cime: Presenting the ORAT (Operational Readiness and
Airport Transfer) process of Pier B and a concept
for new pre-boarding zones at BUD International

Airport*
I[pari konzulens: Szinyéri Zsolt, airport operations duty manager
(Budapest Airport Zrt.)
Egyetemi konzulens: Mudra Istvan cimzetes egyetemi docens
Javasolt osztalyzat: biralé: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jo (4)

A dolgozat kivonata:

In the first chapter I have presented the history of the airport from the first
phase of design and construction. Operational figures show a continuous growth,
which has to be met by developments to handle the traffic. The flagship project has
been the new Pier B, which had its first flight on 1st August 2018 and officially opened
on 13th September. This facility provides full flexibility on boarding modes as each
set of boarding gates offer PBB, bussing and walking modes.

The ORAT program was launched in June 2018 with the idea to ensure flawless
functioning of the new infrastructure from the first day of operations. In the second
chapter I have presented the conventional and our approach with some of the mayor
issues and solutions. Due to the earlier date for the first flight, construction works had
to be phased and there was less time for all the tests and trials needed before
operations. In the evaluation part of this chapter I have summarised the effects this
approach has caused, and I also gave some recommendations for future ORAT
programes.

With the rising number of passengers choosing low-cost flights, it is unavoidable
for airports to adopt operational procedures to their needs. Standard operational
procedures in Pier B show what can be achieved with the current infrastructure and
design. To further improve boarding processes - especially with low-cost airlines,
where time is critical - [ have developed additional pre-boarding zones inside the
terminal on the departure level.

SWOT analysis helped to gather advantages and disadvantages of the design in
four groups of strengths, weaknesses, opportunities and threats. The number of
advantages is higher and some of the disadvantages can be eliminated. Ground
handlers believe the design could save them workforce, help them keep their strict
turnaround times, and it would also give them more control over passenger flows
within the terminal. If the design meets the expectations, the installation of additional
boarding locations can be investigated.

* Titkos dolgozat

96



3.5. KOZLEKEDESI INFORMATIKA TEMAKOR

A hallgaté neve: UTASI NIKOLETTA
A szakdolgozat szama: KUKG/A/KI-2018/2

cime: Elektromos jarmiivek hasznalatat és a toltési
folyamatok optimalizalasat tamogato
toltésmenedzsment rendszer fejlesztése

Ipari konzulens: -

Egyetemi konzulens: Csonka Balint PhD hallgaté

Javasolt osztalyzat: biralo: 5 egy. konzulens: 5
Végsd osztalyzat: jeles (5)

A dolgozat kivonata:

Az egyre nagyobb szamban megjelend elektromos jarmiivek ujfajta kihivast
jelentenek mind az utazék, mind az ilzemeltet6k szamara. Az elektromos
jarmiihasznalat Gjszerd mobilitasi szolgaltatasokat igényel, valamint az utazdékat
is tamogatni kell a dontési helyzetekben. Tovabba, ahogy a forgalmi torl6dasokat
a kozutakon, ugy a villamos hal6zaton az elektromos jarmivek toltési igényét, és
az igények torlodasat is kezelni kell intelligens megoldasokkal.

Szakdolgozatom célja az elektromos jarmiihasznalatot tAimogatd intelligens
informaciés rendszer fejlesztése és a toltési folyamatok optimalizalasi
lehet6ségeinek a vizsgalata. Ehhez egy toltésmenedzsment rendszer koncepciot
dolgoztam ki, aminek keretében meghataroztam az elektromos jarmivek
toltésében érintett szerepl6k kozotti kapcsolatokat, a rendszer altal kezelt adatok
korét, modelleztem a rendszer miikodéséhez sziikséges adatbazist, és
azonositottam a legfontosabb funkciokat, melyek az: alkalmazas altali tolt6pont
ajanlas, toltéponthoz vezetés, foglalas, toltési igény el6rejelzése, tovabba
dinamikus dijszabas voltak.

Toltési folyamatok optimalizalasi lehet6ségeinek a vizsgalatakor a globalis
optimumra torekedtem, vagyis a felhasznaléi és a villamos hal6zat lizemeltetd
igények egyiittes figyelembevételére. Megvizsgaltam a jelenleg jellemzd toltési
igények egy napon beliili ingadozasat, ami alapjan megallapitottam, hogy az
elektromos jarmiivek toltése esetén tapasztalhatd energiafogyasztas napon beliili
lefolyasa hasonlit a teljes hal6zat energiafogyasztasanak a lefolydsahoz. A
kiilonbséget leginkabb az éjjeli 6rakban torténd, otthoni toltések miatt megjelend
villamos energia kereslet jelenti. A jovébeni toltési igények befolyasolasanak {6
eszkozeként a dinamikus dijszabast, valamint az alkalmazas altali tolt6pont
ajanlast jeloltem meg.
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