Principles of planning public transport services

Framework: planning new network, reconsider existing network

principles + local knowledge + assessment and measure

Basic aspects:

demographic characteristics

personal income/price of flats (square meter)

number, density of population

life style, travel habits (e.g. shopping)

number of workplace, working habits (e.g. home office)
terrain

current transport network, fleet

function of territory (medical, industrial, living, commercial, educational, cultural, touristic,
official/government, business)

size of territory, generated traffic
built-up-density (low-density, high-density)



1. indicators principle: providing same service level in similar territories
transportation mode and vehicle type
3. distance between stops and egress walking distance

1. indicators: according to spatial, temporal, quality aspects

indicators:
* maximum headway
« capacity utilization (e.g. non-peak hours: 50%, peak hours and nigh: 75%)
« maximum rate of sitting passenger (e.g. 40% only in case of long travel)

considered aspects (Case Study in Budapest):
« category of territory
« typel/direction of service
« access time of connection
« directness of connection
« time intervals



Territory category
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Direction of service

Access time of connection (max 15, 30, 60 min)
Directness of connection

Time intervals

centrum
decentrum
inside a territory
thwart

direct (without change),
feeder

type of day

TAN (workday with school)
SZUN (workday without school)
EVV (workday at end of the year)
SZO (Saturday)

V+U (Sunday or holiday)

time periods

morning and afternoon peak hours (only workdays): 6-9 h, 15-18 h
during the day: 9-15 h, 18-21 h

early morning/late evening: 4-6 h, 21-24 h

night: 0-4 h

decentrums in Budapest

+ extraordinary days:
weekends before christmas,
replaced workdays,

long weekends



2. transportation mode and vehicle type

: : lume of passenger
mode — capacity of vehicle Vo P 9
P y type of PT [passenger/h/direction]
factors: from to
_ metro 15000 (10000) 40000
* terrain HEV 10000 25000
- infrastructure tram 4000 20000
o o DRT 1000 5000
« periodic of traffic lights trolley depends on network 5000
. . bus - 5000
« capacity of tracks and terminus

(in case of track based modes)

3. distance between stops and egress walking distances
principles: minimizing egress walking distance < minimizing travel time
install stops near facilities, traffic junctions considering traffic technology
factors:
« transportation mode
« distance between stops: bus: 300-400 m, tram: 400-500 m, metro: 800-1000 m
» egress walking: bus: 300 m, tram: 500 m, metro: 800 m
» terrain (distance between stops in hills: bus: 200-300 m, tram: 300-400 m)
« time periods (in night services 1000 m walking distance is appropriate)

« available destination by mode (the further the destination is the higher the egress walking and
distance between stops are)

* number, density of population (every 400 citizens need one PT stop)



Other principles

Number of line
line: trips on same route between same final stops

trips in similar route (e.g. longer route, extra stop), but with different operational hours can be one line
number + letter

in case of Budapest @ g 4

« daily services: 1-299
« track based lines 1-99 (tram: 1-69, trolley: 70-99) 9 @ ®m
+ exception: Metro, HEV, ship
« letter according to mode: M = metro, H = HEV, D = (Danube ship) + number
« numbers of metro and HEV are different
« suburban services (bus — 600-899, train — e.g. S25)
* night services: 900-999
» referring the similar daily lines
* letters:

« A extratrips (in general on shortened route) — not provide ,more’than the basic line for the
passengers

* B: secondary extra trips or route with some modification (e.g. lengthened) with same operational
hours than basic line — provide more than the basic line for the passengers

+ E: express (rapid) line: less stop than the basic line or emphasizing the rapidity
* G: trips to depo



Name of stop/station
general:
« short, informative name
» pairs of stops principle
e junction principle
* sub-junction (e.g. Széll Kalman tér M (Varfok utca))
 name of stop + sign of metro or HEV (e.g. Ors vezer tere M+H)
« name of stops of bus, tram, trolley is similar than name of station of metro, HEV
« name of quarter of city in the name of stop is avoidable
« avoiding duplication

priorities:

1. railway station, created junction name (e.g. Astoria, K&banya-Kispest)
2. name of two-dimensional public spaces (e.g. square, park)

3. name of one-dimensional public spaces (e.g. street)

4. name of institute

name of arrival station in displays (junction name, in case of round route: direction)



A kozforgalmu személykozlekedés tervezeése

Lépések:

1.
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igények részletes jellemzbinek leirasa (térbeliség, idébeliség, utas-6sszetétel, stb.), mértékado
utasszam

halozattervezés

kapacitastervezés (palya, jarmd) — jarmUvalasztas, jarmiinditasok szama
fordul6id6-szamitas

szUkséges jarmiszam

menetrend-tervezés — konkrét idépontok

jarmivezeénylési terv (,atszerelés”)

szemelyzetvezénylési terv

teljesitmények (jarma, személyzet, energiafelhasznalas, stb.) elszamolasa

menetrend

a kozforgalmu személykozlekedés lebonyolitasanak terve
(helykozi forgalomban ,szigorubb”, mint a varosi forgalomban)

a személyszallitassal foglalkozo tarsasag tevékenységei ebbdl vezethetdk le



minoseg

keresleti — kinalati menetrend
merev kereslet, befolyasolhato kereslet

utazoi elvarasok, uzemeltetési
lehet6ségek kozotti
kompromisszum ar kereslet

jarmuaigény minimalizalasa — fordulosebesség novelése
jarmavek (palya, személyzet) kinasznalasanak fokozasa
» id6alap kihasznalas
« férbhely-kihasznalas
* menetek fordaba rendezése (pl. tankolas, lresfutasok figyelembe vétele, tartalékidék)

» szemelyzetvezeénylés (munkajogi eldirasok, kollektiv szerzédés; ki- és beallasi idok, pihendiddk,
képzettség, gyakorlat, utvonal ismeret)

» operativ személyzetvezénylés (szabadsag, betegség)



Jaratok osszehangolasa

korjaratok

kétiranyu korjaratok

részben kdzos utvonalon kdzlekedd jaratok (fonddas)
alap- és gyorsjaratok (szolgaltatasi tipusok)
mentesitd jaratok beillesztése

,2alavagas’, ,folévagas”

uzemzaras el6tti atszallas

hub and spoke rendszer

Csatlakozasbiztositas (utasszammal sulyozva)

* menetvonalak ,tologatasa”

menetvonalak slrlségének valtoztatasa (jarmi befogaddképesség valtoztatasa)

* menetvonalak meredeksegének valtoztatasa (sebességnovelés; menetrend alapu
infrastruktura fejlesztés)

« Utemes menetrend (azonos utemek, vagy egymas tobbszorosei; abrazolas ,pokokkal”)

« tervezeés (tervezett atszallasok) — lebonyolitas tekintetében (operativ forgalomiranyitas — k6zos
bevaras)

 tarifarendszer, menetdijak (kedvezmeények)

Menetrend betartasa (min6ségi jellemzd) — operativ forgalomiranyitas



utas — menetrend alapjan:
« dont a szolgaltaté mellett
e panasz, reklamacio, visszatérités alapja

Szolgalati menetrend - jarmijavitas, karbantartas tervezése, litemezése, jarmlivezet6 pihendideje

Kereskedelmi menetrend (egyszer(, vilagos szerkezet()

- korlatozasok, jarmijellemzék (vonatdsszeallitas), egyéb szolgaltatasok (pl. a jarmi hasznalhatésaga
mozgasseérult vagy babakocsival kdzleked6k szamara, bufé, étkezékocsi, Wifi)

- szolgaltaté neve

Grafikus menetrend — tér-ido ,koordinatarendszerben” menetvonalak

Kivonatos menetrend
* id6beli lehatarolas (pl. nyari idészak)
« térbeli lehatarolas (pl. a Balaton kornyéke)

Papir alapu menetrend szerepe, jelentdésége lényegesen csOkken; elsbsorban marketing funkcio



