A-CDM rendszer bevezetése,
céljai, uzemeltetési tapasztalatai



A-CDM

Airport Collaborative Decision Making

Repuldtéri hatékonysagnovelés
Késesek csokkentése
Jarat eseményeinek el6re jelezhetbsége
Er6forrasok optimalizalasa

ACl Europe, Eurocontrol, IATA



Problémafelvetés

A légi forgalom novekedése

Repulétéri limitalt kapacitas:

— Alléhelyek

— Futopalya el6tti varopont

Nem megfelel6 kommunikacio a tarsszervezetekkel

Nincs atfogod kép a forgalom alakulasarol (haldzat
menedzsment)

A slotok(CTOT -5/+10) kiosztasa és uUjraelosztdsa nem
hatékony — felesleges korlatozasok, elpazarolt slotok

Torlédasok és egyenetlen forgalom kialakulasa



Megoldas

Egyluttmd{kodeés a tarsszervezetekkel
K6z0s adatbazis
K6z0s ,,nyelv” kialakitasa

Korai dontéshozas (EOBT-3 dra és EOBT-40 perc
K0zOtt)

A CDM repulbterek egy olyan halozatot épitenek,
amelynek esemeényei ismertek a
halozatmenedzsment szamara
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A kialakitas nehézséegei

Kedvezotlen feltételek:
Jégtelenités

A jégtelenitést a forduldidébe vagy az indulasi folyamatba kell
integralni, fontos az idétartamanak pontos meghatarozasa

A jégtelenitési folyamatok befolyasoljak a tébbi mérféldkovet
Fontos a jégtelenités pontos idGtartamanak meghatarozasa
A jégtelenités torténhet:
— Alléhelyen
e A forduldidd része
A TOBT tartalmazza a varhato jégtelenitési id6t
— Kilsé helyszinen
« AVTT OUT tartalmazza a varhato jégtelenitési idot



A-CDM - El&nydk

Repiilotéri hatékonysagnovelés
» Jobb kapacitaskihasznalas
» Kevesebb késés, pontosabb jaratok
» Kevesebb (izemanyagfogyasztas
» Stabilabb forgalomaramlas
» Az on-block/off-block time jobb elGrejelezhetfsége
» Kevesebb guruldsi id6, kevesebb varakozasi idé
Kornyezetvédelmi mutatdk javulasa
» Kevesebb karosanyag-kibocsajtas
» Zajcsokkenés
Halozati hatékonysagnovelés
» Slotok jobb elosztasa
» Kevesebb korlatozas



A-CDM - El&nydk

Ki mit nyer az A-CDM alkalmazasan?
Csoportositsunk!

e Légitarsasag

* Repulotér

e Foldi kiszolgalo szervezetek

e Légiforgalmi iranyitd szolgalat
e Utas



A bevezetés nehézségei

Tapasztalat hianya
Bizalmatlansag a partnerekkel
Adatok védelme



Uzemeltetési tapasztalatok




Uzemeltetési tapasztalatok

Brisszel:

 CO2, Nox kibocsajtas, valamint Gzemanyag felhasznalas
csokkeneés

e Gurulasi idd csokkenése atlagosan 3 perccel
Munchen:

 10% gurulasi id6 csokkenés

« Uzemanyag megtakaritas

Frankfurt:

* Jobb a futopalya-kihasznaltsag és a felszallasok
Utemezése

 Pontosabb indulasok, stabil TOBT



K6szdndm a figyelmet!
eniko.nagy@mail.bme.hu



A-CDM rendszer informatikai
mukodése



Fogalmak

FObb roviditések

 TOBT — Target Off Block Time (handlert6l, manualis beavatkozasra
frissul, ha pl. 5 perc eltérés van)

e TSAT — Target Start-Up Approval Time (rendszer szdmolja, pl. ha sokan
vannak holding point-on akkor eltol3s)

Normal esetben a TOBT=TSAT
e TTOT — Target Take Off Time

e VTT — Variable Taxi Time (VTTIN, VTT OUT) flgg: palyairany, alldhely,
repul6gép kategoria, LVP)

e AOBT — Actual Off Block Time
e AIBT — Actual In Block Time
e MTT — Minimum Turnaround Time (LT fliggd)

 DPI— Departure Planning Information (rendszer kildi Brisszelnek,
repul6tér — Briusszel kozotti kapcsolat)

 FUM — Flight Update Message (Brusszelt6l jon vissza)



Fogalmak

Target Off Block Time (TOBT)

* Arepulotér lizemeltet6 vagy a foldi kiszolgalé altal a
légijarmi készen allasara becsllt id6pont, amikor a
légijarm{ minden ajtaja be van csukva, az utashidat
eltavolitottak, a vontato jarmd rendelkezésre all és
készen all a toronyengedélyt kovetben az inditdsra/
hatratolasra.

Target Start-Up Approval Time (TSAT)

Az az id6pont, amelyre egy légijarmi varhatoan
hajtomU inditasi/hatratolasi engedélyt kap. Figyelembe
veszi a TOBT-t, CTOT-t és a forgalmi helyzetet.



Fogalmak

Variable Taxi Time kalkulacio

e AVTT-t az alapértelmezett gurulasi id6 lecserélésére talaltak ki. Két
fajtaja van: VTT IN és VTT OUT
VTTIN

* A begurulas soran figyelembe veszi a palya elhagyas helyét, a
gurulasi utvonalat és az allohely megkozelithet6ségét. Az EIBT
pontosabb lesz a VTT IN hasznalataval.

VTT OUT

Az alléhely és a megfelel palya kliszobhoz tartozo gurulasi utvonal
meghatarozasaval szamithato ki. Az értékének a TTOT
meghatarozasanal van jelentfsége.

Target Take Off Time (TTOT):
TOBT + VITOUT =TTOT



Fogalmak

DPI és FUM Uizenetek

e Departure Planning Information (DPI) : DPI tGzenetek
taplaljak a Halézat Menedzsment Kozpontot repuldtéri
informaciokkal, kdzvetlenil a repil6téri CDM
adatbazisbol. Ezzel biztositjak a valos ideji
jaratinformaciokat felszallas el6tt.

e Ezzel parhuzamosan FUM (Flight Update Messages)
Uuzenetek érkeznek a Hal6zat Menedzsment
Kb6zpontbol, melyek tartalmazzak az érkez6 jaratok
pontosabb varhato érkezési idejét, ezzel segitve az
indulo jaratok tervezését.
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Mérfoldkovek

A-CDM Milestones %
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Forras: www.munich-airport.de



http://www.munich-airport.de/en/micro/consulting/services/acdm/index.jsp

Meérfoldkovek

M1 — ATC Flight Plan aktivalas(EOBT-3hrs)

M2 — FPL adatok frissitése (EOBT-2hrs)

M3 — Felszallas (ATOT — FUM)

M4 — Local Radar Update (pontosabb, mint a FUM)
M5 — Final Approach

M6 — Leszéllas (ALDT, VTT IN)

M7 — In Block (AIBT)

M8 — Elindul a foldi kiszolgalas (MTT)

M9 — TOBT frissités a TSAT el6tt

M10 — TSAT issue (TSAT)

M11 — Boarding

M12 — Aircraft Ready

M13 — Start Up clearance request

M14 — Start Up approved (ATC hatratolasi engedély)
M15 — Actual Off Block Time (VTT OUT)

M16 — Actual Take Off Time (ATOT)



K6szondm a figyelmet!
eniko.nagy@mail.bme.hu



