
A-CDM rendszer bevezetése, 
céljai, üzemeltetési tapasztalatai



A-CDM

Airport Collaborative Decision Making

Repülőtéri hatékonyságnövelés

Késések csökkentése

Járat eseményeinek előre jelezhetősége

Erőforrások optimalizálása

ACI Europe, Eurocontrol, IATA



Problémafelvetés

• A légi forgalom növekedése 

• Repülőtéri limitált kapacitás:
– Állóhelyek

– Futópálya előtti várópont

• Nem megfelelő kommunikáció a társszervezetekkel

• Nincs átfogó kép a forgalom alakulásáról (hálózat 
menedzsment)

• A slotok(CTOT -5/+10) kiosztása és újraelosztása nem 
hatékony – felesleges korlátozások, elpazarolt slotok

• Torlódások és egyenetlen forgalom kialakulása



• Együttműködés a társszervezetekkel

• Közös adatbázis

• Közös „nyelv” kialakítása

• Korai döntéshozás (EOBT-3 óra és EOBT-40 perc 
között)

• A CDM repülőterek egy olyan hálózatot építenek, 
amelynek eseményei ismertek a 
hálózatmenedzsment számára

Megoldás



Megoldás
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A kialakítás nehézségei

Kedvezőtlen feltételek:
Jégtelenítés
• A jégtelenítést a fordulóidőbe vagy az indulási folyamatba kell 

integrálni, fontos az időtartamának pontos meghatározása
• A jégtelenítési folyamatok befolyásolják a többi mérföldkövet 

Fontos a jégtelenítés pontos időtartamának meghatározása
• A jégtelenítés történhet:

– Állóhelyen
• A fordulóidő része
• A TOBT tartalmazza a várható jégtelenítési időt

– Külső helyszínen 
• A VTT OUT tartalmazza a várható jégtelenítési időt



A-CDM - Előnyök

Repülőtéri hatékonyságnövelés
➢ Jobb kapacitáskihasználás
➢ Kevesebb késés, pontosabb járatok
➢ Kevesebb üzemanyagfogyasztás
➢ Stabilabb forgalomáramlás
➢ Az on-block/off-block time jobb előrejelezhetősége
➢ Kevesebb gurulási idő, kevesebb várakozási idő

Környezetvédelmi mutatók javulása
➢ Kevesebb károsanyag-kibocsájtás
➢ Zajcsökkenés

Hálózati hatékonyságnövelés
➢ Slotok jobb elosztása
➢ Kevesebb korlátozás



Ki mit nyer az A-CDM alkalmazásán? 
Csoportosítsunk!

• Légitársaság

• Repülőtér

• Földi kiszolgáló szervezetek

• Légiforgalmi irányító szolgálat

• Utas

A-CDM - Előnyök



A bevezetés nehézségei

Tapasztalat hiánya

Bizalmatlanság a partnerekkel

Adatok védelme



Üzemeltetési tapasztalatok

Forrás: EUROCONTROL



Brüsszel:
• CO2, Nox kibocsájtás, valamint üzemanyag felhasználás 

csökkenés
• Gurulási idő csökkenése átlagosan 3 perccel
München:
• 10% gurulási idő csökkenés
• Üzemanyag megtakarítás
Frankfurt:
• Jobb a futópálya-kihasználtság és a felszállások 

ütemezése
• Pontosabb indulások, stabil TOBT

Üzemeltetési tapasztalatok



Köszönöm a figyelmet!
eniko.nagy@mail.bme.hu



A-CDM rendszer informatikai 
működése



Fogalmak

Főbb rövidítések
• TOBT – Target Off Block Time (handlertől, manuális beavatkozásra 

frissül, ha pl. 5 perc eltérés van)
• TSAT – Target Start-Up Approval Time (rendszer számolja, pl. ha sokan 

vannak holding point-on akkor eltolás)
Normál esetben a TOBT=TSAT
• TTOT – Target Take Off Time
• VTT – Variable Taxi Time  (VTT IN, VTT OUT) függ: pályairány, állóhely, 

repülőgép kategória, LVP)
• AOBT – Actual Off Block Time
• AIBT – Actual In Block Time
• MTT – Minimum Turnaround Time (LT függő)
• DPI – Departure Planning Information (rendszer küldi Brüsszelnek, 

repülőtér – Brüsszel közötti kapcsolat)
• FUM – Flight Update Message (Brüsszeltől jön vissza)



Fogalmak

Target Off Block Time (TOBT)

• A repülőtér üzemeltető vagy a földi kiszolgáló által a 
légijármű készen állására becsült időpont, amikor a 
légijármű minden ajtaja be van csukva, az utashidat
eltávolították, a vontató jármű rendelkezésre áll és 
készen áll  a toronyengedélyt követően az indításra/ 
hátratolásra. 

Target Start-Up Approval Time (TSAT)

• Az az időpont, amelyre egy légijármű várhatóan 
hajtómű indítási/hátratolási engedélyt kap. Figyelembe 
veszi a TOBT-t, CTOT-t és a forgalmi helyzetet. 



Fogalmak

Variable Taxi Time kalkuláció
• A VTT-t az alapértelmezett gurulási idő lecserélésére találták ki. Két 

fajtája van: VTT IN és VTT OUT
VTT IN
• A begurulás során figyelembe veszi a pálya elhagyás helyét, a 

gurulási útvonalat és az állóhely megközelíthetőségét. Az EIBT 
pontosabb lesz a VTT IN használatával.

VTT OUT
• Az állóhely és a megfelelő pálya küszöbhöz tartozó gurulási útvonal 

meghatározásával számítható ki. Az értékének a TTOT 
meghatározásánál van jelentősége.

Target Take Off Time (TTOT):
TOBT + VTT OUT = TTOT



Fogalmak

DPI és FUM üzenetek

• Departure Planning Information (DPI) : DPI üzenetek 
táplálják a Hálózat Menedzsment Központot repülőtéri 
információkkal, közvetlenül a repülőtéri CDM 
adatbázisból. Ezzel biztosítják a valós idejű 
járatinformációkat felszállás előtt.

• Ezzel párhuzamosan FUM (Flight Update Messages) 
üzenetek érkeznek a Hálózat Menedzsment 
Központból, melyek tartalmazzák az érkező járatok 
pontosabb várható érkezési idejét, ezzel segítve az 
induló járatok tervezését. 
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Mérföldkövek

Forrás: www.munich-airport.de

http://www.munich-airport.de/en/micro/consulting/services/acdm/index.jsp


Mérföldkövek
M1 – ATC Flight Plan aktiválás(EOBT-3hrs)
M2 – FPL adatok frissítése (EOBT-2hrs)
M3 – Felszállás (ATOT – FUM)
M4 – Local Radar Update (pontosabb, mint a  FUM)
M5 – Final Approach
M6 – Leszállás (ALDT, VTT IN)
M7 – In Block (AIBT)
M8 – Elindul a földi kiszolgálás (MTT)
M9 – TOBT frissítés a TSAT előtt
M10 – TSAT issue (TSAT)
M11 – Boarding
M12 – Aircraft Ready
M13 – Start Up clearance request
M14 – Start Up approved (ATC hátratolási engedély)
M15 – Actual Off Block Time (VTT OUT)
M16 – Actual Take Off Time (ATOT)



Köszönöm a figyelmet!
eniko.nagy@mail.bme.hu


