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Az  előadásokhoz felhasznált irodalmi források:

Kövesné dr. Gilicze Éva - Dr. Debreczeni Gábor - Dr. Csiszár Csaba: Személyközlekedés jegyzet (2015)

Dr. Csiszár Csaba és szerzőtársai által készített publikációk

Tantárgyfelelős oktató:   Dr. Csiszár Csaba egyetemi docens

csiszar.csaba@mail.bme.hu,  0036 1 4631978,  St. 403

Tanszéki honlap:   www.kukg.bme.hu letölthető tananyagok + eredmények

A tantárgy előadója a saját ábrák másolási  jogát fenntartja.



A végső pontszám és érdemjegy kialakulása
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1. feladat 10 

bemutatás 10

2. – 4. feladat 10 - 10 I. zh 13-25 II. zh 13-25 

54321

Megajánlott jegy esetén a 2 db zárthelyi eredménnyel a vizsga kiváltható

vizsga



Órarend,  névsor, a tantárgy lényege, előzményei, mi a képzés célja?  Közreműködő kollégák, TDK

Tantárgyi egymásra épülés:

BSc képzésben: 

Közlekedés és társadalom + Közlekedési hálózattervezés + Közlekedési információs 

rendszerek I. és II.

MSc képzésben:

Közlekedési informatika + Intelligens közlekedési rendszerek (ITS) + Személyközlekedés 

Az eddigi ismeretanyag  összefüggéseinek feltárása, komplex szemléletmód kialakítása

Záróvizsga tételek (honlap)



A személyközlekedési rendszer jellemzése

Személyközlekedés  a szállítás tárgya : személyek + (poggyász)

jármű nélküli + járműves mozgások

Kiváltó tényezők        emberi kapcsolatok

területi funkciómegosztás

társadalmi munkamegosztás, gazdasági tevékenység

A személyközlekedési rendszer

komplex (az elemtípusok, az elemek és a relációk száma nagy)

pálya, jármű (eszköz), környezet (időjárás), ember kölcsönhatásai

dinamikus (az elemek és a jellemzőik, az igények és a folyamatok változnak

az időben)

nyílt (az igények külső tényezők hatására változnak; a településszerkezet meghatározó)

sztochasztikus (valószínűségi változókkal, eloszlásokkal lehet leírni)

A személyközlekedés feladata

a felmerülő igények levezetése    biztonságosan

erőforrás (energia) takarékosan

gazdaságosan

akadálymentesen

természeti-társadalmi környezetbe illően

(területfoglalás)

Az életminőség megőrzése és javítása – fenntartható fejlődés



Személyközlekedési rendszer szereplői

igénybevevő (utas)

üzemeltető, szolgáltató (operátor)

társadalom (tervezési, működtetési felelősség – állam, önkormányzat)

A minőségi, mennyiségi jellemzőket az ISO 9000-es szabványcsomag szabályozza (ISO 9001, ISO 9002)

A személyközlekedési formák csoportosítása

közlekedési eszköz szerint (gyalog, nem motorizált jármű, motorizált jármű)

működtetési mód szerint (egyéni – csoportos <közösségi> jelleg)

szervezési forma szerint (egyéni – közforgalmú)

közlekedési viszonylat szerint

helyi, helyközi (környéki <elővárosi>, regionális, távolsági, nemzetközi)

Motiváció (cél – tevékenység) szerint   - tevékenységi láncok összekötő eleme

munka

oktatás

vásárlás

ügyintézés 

szabadidő (napi, heti, éves)

egészség

Területi egységhez való viszony szerint              Budapesten

induló ~ 8 %

cél ~ 8 %

belső ~ 83 %

átmenő forgalom ~ 1 %



Mozgási folyamat szerint

mozgó forgalom

álló forgalom

Közlekedési pálya szerint (elkülönített vagy sem; kötött vagy sem)

közúti (gyalogút, kerékpárút, járda)

vasúti 

vízi

légi

Intézményrendszer, felelősségi szintek, közlekedéspolitikai célok

Tervezése               globális és regionális szinten az állam (minisztérium) hatásköre

lokális szinten az önkormányzat hatásköre

Társadalom Gazdaság

Személy-

közlekedés

Település Környezet

A személyközlekedés rendszerkapcsolatai

kereslet hatása a kínálatra

kínálat hatása a keresletre

jelmagyarázat



A személyközlekedési rendszer jellemzői



A személyközlekedési igények jellemzése

Területi egységekhez rendelhető közlekedési igények – globális igények 

Egyénekhez (háztartásokhoz) – fajlagos igények

Kereslet és kínálat közötti kapcsolatrendszer – a rendszer stabilitása

• területi egységek összehasonlítása fajlagos mutatókkal, mivel számos 

alaptulajdonságuk (pl. terület nagysága, népesség száma) eltér

• időbeli változás, fejlődés nyomon követése (trendek)

• adott terület helyváltoztatásainak száma

eszköz, távolság, időtartam szerinti bontásban

• fajlagos helyváltoztatások száma: lehatárolt terület egy lakosára jutó, adott időtartam

alatti, célmotivált helyváltoztatások száma

jele: u ; mértékegysége: célmotivált helyváltoztatás száma/(fő*nap) 

nemzeti jövedelem növekedik => fajlagos helyváltoztatási igény növekedik

• utazással töltött napi, fajlagos átlagos idő 

jele: t t=(u*l)/v a mértékegysége: h/(fő*nap)



cél: ennek az időtartamnak a csökkentése

lehetőségek: 

• helyváltoztatási igények csökkentése (munkahely motivált helyváltoztatások száma 

meghatározó, számát nehéz csökkenteni) 

• sebesség növelése (gyorsforgalmi utak építése, közforgalmú közlekedés fejlesztése

költséges, gyakran jelentős terület igényű) 

• a távolság csökkentése (átlagos utazási távolság növekedése – kedvezőtlen tendencia)

urbanizáció; szuburbanizáció; dezurbanizáció, reurbanizáció

Területfelhasználás – közlekedés visszacsatolási kör



A személyközlekedési igényeket befolyásoló tényezők

Demográfiai jellemzők: - népességszám - életkorfa (fiatalok részaránya csökkenő) -

életmód, szokások (bevásárlóközpontok <> kisüzletek) 

Gazdasági jellemzők: - munkahelyek: - eloszlása - befogadóképessége - termelés jellege 

Településjellemzők, terület-felhasználás 

Keresleti oldal

• térbeliség: - kiinduló, célpont - légvonalbeli távolság - valós távolság

• időbeliség: - indulási időpont - érkezési időpont - helyváltoztatás időtartama 

• helyváltoztatás motivációja

• utazó jellemzői (pl. jövedelem) 

Kínálati oldal

• rendszerelemek teljesítőképessége (pálya kapacitás, befogadó képesség) 

• menetsebesség, helyváltoztatási sebesség

• erőforrás igény (terület, energia, élőmunka, stb.)

• térbeli, időbeli kínálat 

• környezeti terhelés 

• biztonság, baleseti kockázat

• tarifarendszer

• ráfordítások, költségek: - igénybevevő - üzemeltető - társadalom



A mobilitás fejlődést befolyásoló tényezők: 

• a társadalom individualizálódása, 

• az ipari társadalom szolgáltató társadalommá alakulása, 

• a munkaidő csökkenése és a szabadidő-forgalom növekedése, 

• nők foglalkoztatása, 

• a bevásárló forgalom erőteljessé válása, 

• lakóhely választási kritériumok megváltozása, 

• életmód-változások. 



Közlekedéspolitika

A személyközlekedés tervezési 

folyamata

Operatív tervezés

Hatáselemzés, -értékelés a 
részrendszerekre

Átfogó rendszerértékelés

Intézkedések megvalósítása

Hatáselemzés, -értékelés

Intézkedés módosítás
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Hiányok meghatározása Helyzetelemzés

Célok meghatározása

Stratégiai tervezés

Stratégiai tervek értékelése
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